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1 VIALES
1.1 INTRODUCCION

En este apartado se describen los viales que se ejecutan como complemento de los

trazados ferroviarios de la red interior del Puerto exterior de A Corufa.
Los viales que se proyectan son los siguientes:

. Vial Norte. Es el vial interior existente de acceso al Puerto, que discurre desde la
glorieta inicial de entrada al Puerto hasta la glorieta de acceso al dique. En este
proyecto se incluyen dos tramos de reposicion de este vial por la interferencia con
las vias ferroviarias.

. ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA. Es una plataforma lateral asfaltada de
nueva construccion paralelo al vial Norte, por el exterior de las vias sur, que
conecta con el vial Norte en una interseccidn en “T” a unos 400 m de la glorieta
de entrada al puerto.

. Viales perpendiculares a zona de servicio de carga y descarga. Se les denominard
Vial Acceso Muelle A-2 y Vial Acceso Muelle A-3. Son viales existentes para los
que se proyecta su conexidn con la zona de servicio de carga y descarga sin
interferir con las nuevas vias de ferrocarril al sur del vial Norte.

. Vial acceso Muelle A-1. Es un vial existente con direccidn sur hacia el mar desde
la glorieta de acceso al dique. En este vial solo se reduce el radio de la entrada a
la glorieta para dejar espacio a la salida hacia la zona de servicio de carga y
descarga.

. Vial Acceso Instalaciones Repsol. Se repone el vial de acceso a las instalaciones
de Repsol, con un camino paralelo a las vias conectando con el vial norte al sur
de las instalaciones.

. Camino de servicio Acceso embogquille tanel. En paralelo a la via de ferrocarril de
acceso al Puerto Exterior se disefia un camino de servicio de acceso al emboquille

del tanel. Se proyecta la prolongacién de este camino de servicio que conecta
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con el vial de acceso a las instalaciones de Repsol, para conectar con un vial
comun en el vial Norte.

o Plataforma lateral a via 1. En el lado norte, pegada y en paralelo a la via 1, se
dispone una plataforma lateral asfaltada como vial, entre la plataforma del
ferrocarril y el limite de concesion.

En los siguientes apartados se describen estos viales proyectados.
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Figura 1. Localizacién de los viales principales

1.2 NORMATIVA

° Trazado

- Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC
Trazado, de la Instruccién de Carreteras (publicada en BOE de viernes 4 de
marzo de 2016).

- Orden circular 32/2012, Guia de Nudos Viarios.

o Firmes y Pavimentos
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- Norma B6.1-IC “Secciones de firme” de diciembre de 2003 (Orden
FOM/3460/2003).

- Manual de empleo de caucho de NFU en mezclas bituminosas. Mayo 2007.
Ministerio de Fomento. Ministerio de Medio Ambiente. CEDEX (Centro de
estudios y experimentacién de obras publicas).

- “Pliego de prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carretera y
Puentes” PG-3/75. Actualizacién Orden Circular 24/2008 Sobre el Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-
3). Articulos: 542-Mezclas Bituminosas en Caliente Tipo Hormigdn Bituminoso
y 543-Mezclas Bituminosas Para Capas de Rodadura. Mezclas Drenantes y
Discontinuas.

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para
obras de carreteras y puentes, relativos a materiales bdsicos, a firmes y
pavimentos, y a sefalizaciéon, balizamiento y sistemas de contencién de

vehiculos.
Sefalizacion vertical

- Orden FOM 534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC
Sefalizacién vertical, de la Instruccién de Carreteras (BOE de 5 de abril de
2014).

- Sefnales verticales de circulacion. Tomo |. Caracteristicas de las sefales.
Direccion General de Carreteras, marzo de 1992.

- Senales verticales de circulacion. Tomo Il. Catdlogo y significado de las
sefales. Direccion General de Carreteras, junio de 1992.

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan
determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para
obras de carreteras y puentes, relativos a materiales bdsicos, a firmes y
pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de contencién de

vehiculos.
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- "Catdlogo de sefales de circulacion”, publicado en noviembre de 1986.
Senalizacion horizontal

- Orden, de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2- IC sobre
marcas viales, (BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre de 1987).

- Borrador de Norma 8.2-IC. Marcas viales. Abril de 2007.
Elementos de balizamiento

- Orden Circular 309/90 C y E, de 15 de enero, sobre hitos de arista. Anulada
parcialmente (criterios técnicos) por la Orden FOM 2543/2014 que aprueba
el articulo 703 del PG-3.

- Recomendaciones sobre balizamiento de carreteras de mayo de 2011.
Contencidén de vehiculos

- Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre criterios de aplicacion

de sistemas de contencién de vehiculos.
Senalizacion de obras

- Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instruccion 8.3-IC
sobre sefializacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras

fijas fuera de poblado (BOE del 18 de septiembre de 1987).

- Manual de ejemplos de sefalizacion de obras fijas. Direccidon General de

Carreteras, 1997. Como aplicacion de la Norma 8.3-IC sobre Sefalizacion de

Obras.
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1.3 DESCRIPCION DE LOS VIALES

1.3.1 REPOSICION DEL VIAL NORTE

SITUACION ACTUAL

Actualmente el vial Norte constituye el Vial Principal del Acceso de vehiculos a la
darsena norte del Puerto Exterior de La Coruia (Punta Langosteira), se inicia
aproximadamente en el P.K. 0+000 o inicio de la Red Ferroviaria de la Red Interior del

Puerto Exterior de A Corufa, en la entrada del Puerto.

Actualmente, se encuentra a nivel con el perfil del terreno. Se inicia en la glorieta de
entrada al Puerto donde conecta la autovia AC-15, principal acceso al Puerto exterior.
Presenta una longitud de unos 1400 m, finalizando en una glorieta que permite el

acceso al dique y pantalanes. Este vial presenta dos tipos de seccidn transversal:

En los primeros 400 m tiene una seccidn con calzada de 7 m y arcenes de 1,5 m,
con un carril por sentido.

A partir de los 400 m hasta el final del trazado presenta una seccidén con una
calzada con 4 carriles (2 por sentido) con 3,5 m de ancho por carril y arcenes de

2 m, aunque en algunos tramos de 1,5 m.

JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Las nuevas vias de ferrocarril cruzan el vial Norte en dos tramos que obligan a plantear
una reposicion de este vial. La primera reposicion se localiza proximo a su inicio, cerca
del P.K. 0+240,000 de la Red Interior. La segunda reposicion tiene lugar por el cruce del
vial Norte mediante la via 5 en el P.k. 0+940 de esta via, proximo a la conexién con la

glorieta final, que obliga a modificar la rasante del vial en esta zona.

La primera reposicion se proyecta como una interseccion especial a nivel, de longitud
total 380 m con anchura variable a lo largo de la interseccidn. En planta se compone

de 2 alineaciones rectas y dos curvas a izquierdas de radio 230 y 160 m, unidas por una
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clotoide de parGmetro A 110 m. Entre las rectas y las curvas se disponen clotoides de

pardmetros 110 y 90 m. El nimero de carriles aumenta de dos a cuatro.

La interseccidn entre esta reposicion y la zona de servicio, se plantea con un carril
central de espera para los giros a izquierda, de forma que este carril adicional en
sentido entrada al Puerto, se mantiene hasta el final del trazado. Para los giros a la
derecha el segundo carril en sentido salida del Puerto se finaliza en la interseccion,
utilizando este carril como uso exclusivo para el giro a derecha hacia la zona de servicio

de carga y descarga. En esta interseccidn se proyecta un paso a nivel con la via 5.

Para el disefio de las isletas y anchos de giro en esta interseccién especial se ha
realizado el célculo de las trayectorias de giro de un camion articulado patrén con las
dimensiones que se indican en la Norma 3.1-IC de trazado de la Instrucciéon de

carreteras.

Se define el vehiculo patrén caracteristico como el vehiculo automoévil que sirve como

referencia para el disefio de los elementos de una carretera.

Las dimensiones del camién articulado se sefialan en la siguiente tabla de la Norma

3.1-IC de Trazado.

CAMION ARTICULADO TREN DE CARRETERA
» AUTOBUS AUTOBUS CAMION
CARACTERISTICA TURISMO FURGON o - SEMIRRE.
RiGIOO ARTICULADO LIGERO TRACTORA CAMION REMOLOUE
MOLCUE"
Ancinea 1,80 205 284 2451208% 242 253 245 2
Unidaa 530 1360 10.50 728
Lirgntnd 400 6,35 15,00 0,75 10,58
Tow 0.5 18,75
Adur 7% 327 a2 279/404 279 a4 2791404 i
VB0 0eanen0 1.00 0.95 2865 275 1 AD 1.40 140
+ . .
N 280 400 r.e 6,15 6.25 350 500
Distanca N2 140 7,20 5,65 1AL
b N*3 - Il 1.4 i 870
Na 1.30 130
Yolado traserno 1.00 & 1,50 2,65 220 250 2%
Posicion oef povote* 2007520 320/0.70 1407030
4 El de tres epes results mas restrichvo
*f Se especilica b demensidon s b cabing y de la cia
“ El semiremolgue tiene tres ejes y puede croutar con of mas adelantada zado
7 Los ejes de oS remalques a00gaan dwersas coniguraciones Bl seleccionado tane dos @pes cenlrados e 10 caja; pero 105 epes 48 pueden sduar también
on 0% extremas de la cala. Tambn puede tenel e ¥ un pivose de gro
Lo primers ol represents & drmensidn de ks cabong, by segunds b3 de s coja
“ La prmera citra comesponde A ka distancia del pavote al aj0 que es1a delante de o v &a segunda al e que osta detras Por lo tanto, 18 suma de las dos
criras o3 2 dstanca entre £30% dos ejes, entre los que esta sauado e prvote
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CAMION ARTICULADO PATRON . Minima afeccidon a la carretera existente, aunque en este caso se requiere de una
(dimensiones en metros) situacion provisional transitoria.

. Adoptar como minimo las dimensiones actuales.

. Adoptar la distancia minima del vial al aparato de via de inicio de las dos vias que

recorren el puerto.

. El vial se mantiene en paralelo al vial norte con la distancia necesaria para la

]‘|:er ”“”\IEE” Q— G@EodJ/

implantacion de la seccién de via.

Jl ON_D_E
il

La seccién tipo adoptada desde el P.k. 0+000 al P.k. 0+280 consiste en una calzada con

285 1,30 1,30 565 © 390 140
dos carriles (uno por sentido) de 3,5 m de ancho por carril, arcenes de 1,5 m y bermas
1.70 . .
de 1,0 m. Entre el P.k. 0+280 y el P.k. 0+380, se dispone una calzada con cuatro carriles
13,60 2,90 . .
T (dos por sentido) de 3,56 m de ancho por carril y arcenes de 1,5 m, conectando en

ambos margenes con las plataformas del ferrocarril.

Las secciones tipo se muestran en el plano 2.4.2 del bocumento Planos.

Para la definicion del trazado se han considerado los siguientes pardmetros:

. Radio minimo en planta: 160 metros
. Inclinacion maxima: 1,40 %

S ° 2 acuerdos verticales convexos de 40,0 m cada uno

° 2 acuerdos verticales concavos de 40,0 m cada uno

Los anchos por calzada son los que se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 1. Anchos de los carriles de la reposicion 1del vial norte

CARRIL CARRIL CARRIL CARRIL
ﬂlﬂ
0+000,00 0+000,00
) ) _ > , , _ » 0+020,00 35 0,0 0+200,00 35 0,0
Figura 2. Trayectorias de giro de un camién articulado patrén en interseccion
0+31116 35 0,0 0+280,00 35 35
especial a nivel y dimensiones del camién articulado. 0+311,17 3,5 3,5 0+340,00 35 35
5 L . L . 0+350,00 35 35 0+370,00 36 36
La solucidn propuesta para esta reposicion mantiene como principales condicionantes 0+380,00 36 36 0+380,00 36 36

de trazado, los siguientes:

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA Pagina 4
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Como se ha indicado anteriormente, una segunda reposicion se proyecta en el cruce
de la via 5 por el vial Norte con inicio en el P.k. 0+940 de esta via. El trazado de esta
reposicidn se adapta a lo existente con solo el cambio en la rasante del vial para
adaptarse a la de la via de ferrocarril. Se modifica ligeramente el eje del vial en la
conexion con la glorieta de acceso al dique, de forma que se deje un espacio para la
insercion de un ramal de salida desde la glorieta a la zona de servicio de carga y

descarga, modificando también el radio del ramal de salida hacia el vial norte.

| v e # s N4

REPCSICION VIAL NORTE
| | ENTRONGQUE GLORIETA (EJE 72

‘ PLATAFORMA
| ‘ LATERAL
| {EJET3)

Figura 3. Planta general de la reposicién del vial norte en el entronque con glorieta.

Se define un eje (eje 84) para la salida desde la glorieta al acceso a la zona de servicio
de carga y descarga. Este eje solo se proyecta como salida de la glorieta para acceso

a la zona de servicio y no permite la entrada desde esta zona de servicio a la glorieta.

Esta salida desde la glorieta se inserta adaptdndose a la superficie disponible entre las
naves existentes y la glorieta, aunque no se cumpla estrictamente la distancia de
separacion entre accesos que recomienda la norma de trazado. La insercion de este
ramal permite disponer un circuito de carga y descarga desde la terminal de graneles
sélidos. El radio de giro de la salida hacia la zona de carga y descarga es de 38 m, y el
radio de giro en la salida hacia el vial norte es de 25 m, permitiendo estos radios

amplios que las salidas se realicen en condiciones de seguridad.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

En el resto del trazado del vial norte se proyecta la extensién de una capa de rodadura
de 5 cm para completar el paquete de firme de vial. Ademds, se presupuesta la

implantacion de las marcas viales en todo el tramo.

1.3.2 ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA

Se proyecta una plataforma lateral por el lado sur situada entre las vias 5y 7 y el limite
de concesion de la fachada norte. Esta plataforma consta de una calzada principal por
donde discurre el trafico y unos arcenes laterales que sirven de parada para carga y
descarga. Se inicia en la interseccion especial con la reposicion del vial norte, y

después discurre en paralelo al mismo.

El trazado en planta se inicia con una curva a derecha de radio 25 m y una curva a
izquierda de radio 400 m. Al final de esta curva se inicia una alineacién recta paralela

al vial norte. La longitud total de este vial es de unos 950 m.

La seccioén tipo de esta zona de servicio consiste en una calzada de dos carriles (uno
por sentido) de 3,5 m de ancho por carril. En ambos mdargenes de esta calzada se

proyecta lo siguiente:

. Margen derecha: 256 m hasta la plataforma del ferrocarril de las vias 7 y 5,
constituida por un arcén de 1,10 m y cuneta rebasable (6H:1V) de 1,4 m.

. Margen izquierda: un espacio de 2,56 m de ancho manteniendo la pendiente del
2% de la calzada, considerado como arcén y una explanada de ancho variable,
entre 5,3y 5,9 m, terminada en una cuneta rebasable (6H:1V) de 1,2 m en el limite
de concesion. Esta explanada tiene una pendiente variable hasta alcanzar la cota

asignada al limite de concesion.

La disposicién de esta seccidn se debe a la necesidad de permitir una permeabilidad
entre plataformas, desde el limite de concesién por el lado mar hasta las vias de
ferrocarril, por lo que se disponen cunetas de tipo rebasable (taludes 6H:1V) de calado

minimo de 0,10 m.
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La calzada se dispone con un bombeo del 2% y en los arcenes se prolonga este
bombeo, y como se ha indicado anteriormente la pendiente de la explanada de la

margen izquierda depende de la cota asignada al limite de concesion.

La rasante de esta plataforma estd condicionada a la cota de las vias de ferrocarril 7
y 5, manteniendo las pendientes transversales del ferrocarril y las indicadas para la

zona de servicio de carga y descarga.

La posicién en planta del limite de la actuacion por el lado mar, coincide con el limite
de concesion, es fija y se ha recibido por parte de la APAC (Autoridad Portuaria de A
Corufa). Para la determinacién de la cota de este limite se han distinguido dos zonas,
una inicial en la que no se han realizado todavia trabajos de urbanizacién y otra que
ya estd urbanizada y que requiere adaptar la cota de la actuacion a la situacién
existente. Para el correcto ajuste de la cota en este segundo tramo se ha realizado un

taquimétrico.

En la primera zona, que comienza en el p.k. 0+060 y termina en el p.k. 0+736.915, se ha
considerado una cota dnica. El inicio de este tramo se determina evitando una
pendiente mayor del 6% en la plataforma y el final se sitda en la zona ya urbanizada
(donde comienza el toquimétrico), tras el cruce con el “VIAL ACCESO MUELLE A-2". Se
establece una cota de 8,10 m para este limite, que le da a la plataforma una pendiente
transversal en el entorno del 3,5% (con ligera variacion debida al cambio en la
distancia al eje del limite de la concesién) y se ajusta a los dos viales perpendiculares

ya existentes (“VIAL ACCESO MUELLE A-3" y “VIAL ACCESO MUELLE A-2").

La segunda zona corresponde a la zona ya urbanizada, con los datos actualizados
obtenidos del taquimétrico. Comienza en el p.k. 0+736.915 y concluye en el p.k. 0+950
(final del tramo de cdlculo del eje del vial de servicio, que conecta con el eje definido
para la conexién con la glorieta). La cota definida para el limite de la actuacién se
ajusta a la cota obtenida en campo, asegurando el ajuste de ambas plataformas

(existente y proyectada) y permitiendo permeabilidad total entre ellas.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Por otro lado, se prevé la conexidon de esta zona de servicio con viales existentes, tanto
al inicio como al final del trazado. Estas dos conexiones se resuelven de la siguiente

forma:

. Como se ha indicado en apartados anteriores, al inicio del trazado se proyecta
una interseccion en “T”, que conecta la zona de servicio de carga y descarga, que
actla como vial secundario y la reposicién del vial Norte que es el vial principal.
Se proyectan los carriles de giro con los anchos necesarios para permitir el giro
de camiones articulados. En esta interseccién se produce la transicion de 2 a 4
carriles, de forma que en el giro a derecha desde vial Norte a la zona de servicio
se deja uno de los carriles para el giro, y en el vial norte se forma un nuevo carril
que actuard como carril de esperaq, a partir de la interseccion.

Como inconveniente de esta interseccién hay que indicar que toda ella se
produce con paso a nivel con la via 5, por lo que se tendrd que disponer la

sefalizacién adecuada en el vial secundario y en el principal.

REPOSICION |
VIAL NORTE

Figura 4. Interseccién del acceso a zona de servicio de carga y descara con la

reposicioén del vial Norte, al inicio del trazado
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. Al final del trazado existe una glorieta de reciente ejecucidn, que conecta el vial
Norte con otros viales perpendiculares. Las entradas y salidas en esta glorieta se
disponen con unos radios amplios. La conexidon de la zona de servicio con esta
glorieta implica meter un nuevo acceso que conllevaria una ampliacién del radio
de la glorieta con afeccién a los trazados de las vias y los accesos actuales.

Por este motivo, se decide realizar una actuacién que conlleve una menor
afeccidn. Esta actuacidn consiste en la construccion de sélo un ramal de salida
desde la glorieta a la zona de servicio. La insercion de este vial de salida se realiza
reduciendo los radios de entrada y salida en los accesos entre los que se inserta
la nueva salida. En cualquier caso, estos nuevos radios serian suficientes para el

giro de camiones en la glorieta.

1.3.3 VIALES PERPENDICULARES A ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA

A la zona de servicio de carga y descarga se conectan dos viales intermedios
perpendiculares, que son el vial de acceso Muelle A-2y el vial acceso Muelle A-3, que

permiten la entrada a las distintas concesiones del lado sur.

Estos viales actualmente conectan en interseccion en “T” con el vial Norte, permitiendo
el giro a izquierdas con el vial de acceso a Muelle A-3, aunque no se permite con el vial

de acceso a Muelle A-2.

En este proyecto se plantea la conexion de estos dos viales con la nueva zona de
servicio, mediante una interseccién en “T” permitiendo todos los movimientos de giro
en la misma al situarse en una alineacién recta. De esta forma se elimina la conexién

con el vial Norte evitando nuevos cruces a nivel con el ferrocarril.

La seccion que se dispone en los dos viales es la existente en cada uno de ellos, y que

se resume a continuacion:

. Vial de acceso Muelle A-2: Seccidn tipo constituida por una calzada de 7 m con
dos carriles de 3,5 m cada uno, arcenes de 2,4 m y aceras de hormigdn en masa

de 2,10 m de ancho.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

. Vial de acceso Muelle A-3: Seccidn tipo constituida por una calzada de 6 m con

dos carriles de 3,0 m cada uno y arcenes de 1,0 m.

1.3.4 PLATAFORMA LATERAL A ViA1

En el lado norte, pegada y en paralelo a la via 1, se dispone una plataforma lateral
asfaltada como vial hasta el limite de concesién de ancho 5,75 m y cuneta rebasable
de 1,2 m en el limite con la plataforma del ferrocarril. En la siguiente imagen se muestra

la seccion de esta plataforma.

EJE DE REPLANTEO
VIA 1 EJE DE REPLANTEO PLATAFORMA LATERAL
11,30 . |
T LIMITE OE CONCESION
4% N 350 2 1A - |
1 1 1 |
b 925 ¥
i | GALIBO DE MPLANTACION DE |
;) .,/ 0BSTACULOS GC+GI2 UNIFORME

-%'";‘-r-"”. . I I = ) |
__CONTORNO DE REFERENCIA |
Il CINEMATICO DEL GALIBO GC .
|| GALIBO DE IMPLANTACION DE |
| / OBSTACULOS GEC16+GEI2 UNIFORME |

| b = - "

PRELOSA HiA-20 2t CONTORNO DE REFERENCIA__ |
SLACA ESTUCHADA ‘ /— CINEMATICO DEL GALIBO GEC16 |
5) (CARRIL S4E1) | 1468 / _ LOSA HORMIGON HA-30 (e=0,25 m)

e _ LOSA HORMIGON HM-20 (e=0,25 m) !
[ / CUNETA __ DETALLE FIRME
It i [ | / REBASABLE (6H:1V) / (VER PLANC 24.2)
% [ /] 2%
X _2Z 'L}‘* / &R
= e f—

Figura 5. Seccibn tipo de la plataforma lateral

Esta plataforma se ha definido con un eje auxiliar por el borde exterior (limite de
concesidn) situado a 9,25 m del eje de via 1. La longitud de cdlculo de este eje es de

1.017 m.
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1.3.5 OTROS VIALES SECUNDARIOS

Se proyecta un vial de acceso a las instalaciones de REPSOL situadas en el lado este.
Este vial de acceso se disena para el trafico de vehiculos ligeros, con una seccidn tipo
constituida por una calzada de 6 m y bermas de 1,0 m. Este vial discurre en paralelo a
la via 1 por el exterior del vial interior actual, una vez que éste se repone hacia el exterior.
En la parte final describe una ligera curva para permitir la conexién con el camino de

servicio.

En paralelo a la via de ferrocarril de acceso al Puerto Exterior se disefia un camino de
servicio que procede del embogquille del tanel. Se proyecta la prolongacion de este
camino de servicio conectando con el vial de acceso a las instalaciones de Repsol, y
mediante un vial comun enlazan en interseccion con el vial Norte. Este vial coman cruza

con un paso a nivel la via del ferrocarril.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

14 TRAZADO GEOMETRICO DE VIALES

El establecimiento de los viales definidos en el proyecto se ha realizado mediante la
implantacion de diferentes ejes, a los que se ha definido un trazado en planta, un perfil
longitudinal y una seccidn tipo. La definicion de estos ejes queda recogida en los planos

de trazado de viales del Documento n° 2 Planos.

A continuacidn, se presenta una tabla resumen de los ejes definidos para los viales del

proyecto, reflejando la longitud del eje y la de cdlculo.

En el Apéndice n° 1 del presente anejo se incluyen los listados de trazado en planta y

alzado y los de replanteo cada 20 m, que se obtienen del programa de trazado ISPOL.
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mmm Longitud (m) PKi Célculo Pkf Cdlculo Longitud Célculo (m) Vp (Km/h)
10

Tabla 2.

Listado de ejes de trazado de viales.

NOMBRE

VIALES PRINCIPALES
70 0+000,00 0+999,01 999,009 0+000,00 0+999,01 999,009 50 ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA
71 0+000,00 0+402,92 402,922 0+000,00 0+380,00 380,000 40 VIAL NORTE. REPOSICION ZONA INICIAL
72 0+000,00 0+343,27 343,269 0+090,00 0+282,32 192,323 50 VIAL NORTE. REPOSICION ZONA FINAL
73 0+000,00 1+023,61 1.023,612 0+000,00 1+016,67 1.016,670 50 PLATAFORMA LATERAL ViA 1
75 0+000,00 0+099,42 99,422 0+040,00 0+070,00 30,000 50 VIAL ACCESO MUELLE A-3
76 0+000,00 0+100,57 100,573 0+040,00 0+070,00 30,000 50 VIAL ACCESO MUELLE A-2
2.968,807 2.648,002 Total del grupo
n CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS
90 0+000,00 0+034,00 34,000 0+000,00 0+034,00 34,000 40 CONEXION VIAL NORTE - ACCESOS
91 0+000,00 0+039,20 39,202 0+000,00 0+039,20 39,202 50 CAMINO DE SERVICIO ACCESO EMBOQUILLE TUNEL
92 0+000,00 0+173,09 173,090 0+000,00 0+173,09 173,090 50 VIAL ACCESO INSTALACIONES REPSOL
246,292 246,292 Total del grupo
12 DEFLECTORAS
80 0+000,00 0+060,13 60,133 0+000,00 0+060,13 60,133 40 DEFLECTORA ESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE
81 0+000,00 0+028,30 28,300 0+000,00 0+028,30 28,300 40 DEFLECTORA OESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE
82 0+000,00 0+048,68 48,676 0+000,00 0+048,68 48,676 40 DEFLECTORA NORTE VIAL NORTE - GLORIETA FINAL
83 0+000,00 0+043,68 43,684 0+000,00 0+043,68 43,684 40 DEFLECTORA SUR VIAL NORTE - GLORIETA FINAL
84 0+000,00 0+056,67 56,671 0+000,00 0+056,67 56,671 40 CONEXION GLORIETA - VIAL DE SERVICIO NORTE
237,464 237,464 Total del grupo

Fuente: Elaboracion propia.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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A continuacion, se presenta el listado resumen con las caracteristicas principales del

trazado en planta y alzado de los ejes de los viales principales.

Istram 23.03.03.30 03/06/23 08:31:40
PROYECTO : Coruna vl14

200009

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
wowow RESUMEN DE CARACTERISTICAS
Eje 70 : Longitud 999.009 (D 0.000 T 0.000) : ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y
DESCARGA

LONGITUD TOTAL 999.009 (D 0.000 T 0.000)

PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 83.519 m. 8.36%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
Longitud en RECTA 915.491 m. 91.64%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 907.579 m.
Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 7.911 m.
RADIO MAXIMO 400.000 m. Ve = 94.90 Km/h
RADIO MINIMO 25.000 m. Ve = 28.90 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 229.423 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA 1
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 1
Total de RECTAS 2

ALZADO
Longitud Total 993.382 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 918.384 m. 92.45%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 74.998 m. 7.55%
Longitud en RAMPA 865.102 m. 87.09%
Longitud en PENDIENTE 53.282 m. 5.36%
PENDIENTE MAXIMA 2.00 %
PENDIENTE MINIMA 0.00 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 0.07 %
P xL 0.699 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 1.444 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.444 m. pen= 1.96%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 9.268 m. pen= -2.00%
Acuerdo Concavo MAXIMO 18999.223
Acuerdo Concavo MINIMO 50.459
Acuerdo Convexo MAXIMO 2142.857
Acuerdo Convexo MINIMO 1418.960
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 2.000 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 10.000 m.
Niumero de tramos 8
Longitud Tramo minimo 0.444
Longitud Tramo maximo 849.196
Total de Acuerdos céncavos 3
Total de Acuerdos convexos 2

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Istram 23.03.03.30 03/06/23 08:31:40
PROYECTO : Coruha vl14

200009

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

0.000) : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA INICIAL

woEE RESUMEN DE CARACTERISTICAS w
Eje 71 : Longitud 402.922 (D 0.000 T
LONGITUD TOTAL 402.922 (D 0.000 T 0.000)

ALZADO

Longitud en CURVA CIRCULAR 234.976 m. 58.32%
Longitud en CLOTOIDE 126.250 m. 31.33%
Longitud en RECTA 41.696 m. 10.35%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 40.023 m.

Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 1.673 m.

RADIO MAXIMO 230.000 m. Ve = 76.02 Km/h
RADIO MINIMO 160.000 m. Ve = 65.68 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 207.130 m.

Total de CURVAS A LA DERECHA 0

Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 2

Total de RECTAS 2

Longitud Total 402.922 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 232.922 m. 57.81%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 170.000 m. 42.19%
Longitud en RAMPA 182.000 m. 45.17%
Longitud en PENDIENTE 50.922 m. 12.64%
PENDIENTE MAXIMA 1.40 %

PENDIENTE MINIMA 0.01 %

PENDIENTE MEDIA PONDERADA 0.33 %

PxL 1.319 m.

RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 5.000 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.064 m. pen= 1.40%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 4.645 m. pen= -0.50%
Acuerdo Concavo MAXIMO 11810.503

Acuerdo Concavo MINIMO 1920.492

Acuerdo Convexo MAXIMO 4444.444

Acuerdo Convexo MINIMO 2937.533

Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 10.000 m.

Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 40.000 m.

Namero de tramos 35

Longitud Tramo minimo 0.000

Longitud Tramo maximo 31.277

Total de Acuerdos céncavos 3

Total de Acuerdos convexos 2
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Istram 23.03.03.30 03/06/23 08:31:40 200009
PROYECTO : Coruha vl14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

wowow RESUMEN DE CARACTERISTICAS w o ow
Eje 72 : Longitud 343.269 (D 0.000 T 0.000) : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA FINAL
LONGITUD TOTAL 343.269 (D 0.000 T 0.000)
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 30.478 m. 8.88%
Longitud en CLOTOIDE 65.000 m. 18.94%
Longitud en RECTA 247.791 m. 72.19%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 204.609 m.
Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 43.183 m.
RADIO MAXIMO 320.000 m. Ve = 86.92 Km/h
RADIO MINIMO 320.000 m. Ve = 86.92 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 320.000 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA 0
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 1
Total de RECTAS 2
ALZADO
Longitud Total 328.398 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 288.398 m. 87.82%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 40.000 m. 12.18%
Longitud en RAMPA 153.931 m. 46.87%
Longitud en PENDIENTE 134.467 m. 40.95%
PENDIENTE MAXIMA 2.45 %
PENDIENTE MINIMA 0.00 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 0.34 %
P x L 1.113 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 0.614 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 8.181 m. pen=2.45%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.217 m. pen= -1.81%
Acuerdo Concavo MAXIMO 469.802
Acuerdo Concavo MINIMO 469.802
Acuerdo Convexo MAXIMO 1106.562
Acuerdo Convexo MINIMO 1106.562
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 20.000 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 20.000 m.
Nimero de tramos 55
Longitud Tramo minimo 0.217
Longitud Tramo maximo 26.269
Total de Acuerdos céncavos 1
Total de Acuerdos convexos 1

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

woEE RESUMEN DE CARACTERISTICAS oo

Eje 73 : Longitud 1023.612 (D 0.000 T 0.000) : PLATAFORMA LATERAL VIA 1
LONGITUD TOTAL 1023.612 (D 0.000 T 0.000)
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 81.708 m. 7.98%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
Longitud en RECTA 941.904 m. 92.02%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 941.904 m.
Longitud de T1a RECTA MAS CORTA 0.000 m.
RADIO MAXIMO 209.250 m. Ve = 73.26 Km/h
RADIO MINIMO 209.250 m. Ve = 73.26 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 209.250 m.
Total de CURVAS A LA DERECHA 0
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 1
Total de RECTAS 2
ALZADO
Longitud Total 1020.000 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 980.000 m. 96.08%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 40.000 m. 3.92%
Longitud en RAMPA 776.282 m. 76.11%
Longitud en PENDIENTE 203.718 m. 19.97%
PENDIENTE MAXIMA 6.82 %
PENDIENTE MINIMA 0.00 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 0.17 %
PxL 1.761 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 5.000 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 5.000 m. pen= 6.82%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 5.000 m. pen= -2.45%
Acuerdo Concavo MAXIMO 20512.821
Acuerdo Concavo MINIMO 20512.821
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 40.000 m.
Nimero de tramos 26
Longitud Tramo minimo 5.000
Longitud Tramo maximo 731.282
Total de Acuerdos céncavos 1
Total de Acuerdos convexos 0
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PROYECTO : Coruna v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

wowow RESUMEN DE CARACTERISTICAS wowoE
Eje 75 : Longitud 99.422 (D 0.000 T 0.000) : VIAL ACCESO MUELLE A-3
LONGITUD TOTAL 99.422 (D 0.000 T 0.000)
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 0.000 m. 0.00%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m 0.00%
Longitud en RECTA 99.422 m 100.00%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 99.422 m.
Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 99.422 m.
RADIO MAXIMO 0.000 m Ve = 0.00 Km/h
RADIO MINIMO 0.000 m Ve = 0.00 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 0.000 m

Total de CURVAS A LA DERECHA 0
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 0
Total de RECTAS 1

ALZADO
Longitud Total 87.401 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 64.401 m. 73.68%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 23.000 m. 26.32%
Longitud en RAMPA 57.349 m. 65.62%
Longitud en PENDIENTE 7.052 m. 8.07%
PENDIENTE MAXIMA 2.00 %
PENDIENTE MINIMA 0.00 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 1.11 %
P x L 0.968 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 0.700 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.849 m. pen=_2.00%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.700 m. pen= -2.00%
Acuerdo Concavo MAXIMO 542.572
Acuerdo Concavo MINIMO 25.000
Acuerdo Convexo MAXIMO 1379.034
Acuerdo Convexo MINIMO 1379.034
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 1.000 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 10.000 m.
Nimero de tramos 10
Longitud Tramo minimo 0.700
Longitud Tramo maximo 20.683
Total de Acuerdos céncavos 3
Total de Acuerdos convexos 1

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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PROYECTO : Coruha vl14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

woE RESUMEN DE CARACTERISTICAS oo
Eje 76 : Longitud 100.573 (D 0.000 T 0.000) : VIAL ACCESO MUELLE A-2
LONGITUD TOTAL 100.573 (D 0.000 T 0.000)
PLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 0.000 m. 0.00%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
Longitud en RECTA 100.573 m. 100.00%
Longitud de 1a RECTA MAS LARGA 100.573 m.
Longitud de 1a RECTA MAS CORTA 100.573 m.
RADIO MAXIMO 0.000 m. Ve = 0.00 Km/h
RADIO MINIMO 0.000 m. Ve = 0.00 Km/h
RADIO MEDIO PONDERADO 0.000 m.

Total de CURVAS A LA DERECHA 0
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 0
Total de RECTAS 1

ALZADO
Longitud Total 88.565 m. (DER+IZQ para Rasantes distintas)
Longitud en RAMPA/PENDIENTE 51.565 m. 58.22%
Longitud en ACUERDO VERTICAL 37.000 m. 41.78%
Longitud en RAMPA 29.863 m. 33.72%
Longitud en PENDIENTE 21.702 m. 24.50%
PENDIENTE MAXIMA 2.00 %
PENDIENTE MINIMA 0.00 %
PENDIENTE MEDIA PONDERADA 0.92 %
PxL 0.816 m.
RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 0.700 m. entre vertices
PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 11.313 m. pen=_2.00%
RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 0.700 m. pen= -2.00%
Acuerdo Concavo MAXIMO 535.834
Acuerdo Concavo MINIMO 50.036
Acuerdo Convexo MAXIMO 2427.184
Acuerdo Convexo MINIMO 2427.184
Acuerdo Concavo de LONGITUD MINIMA 2.000 m.
Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 20.000 m.
Namero de tramos 10
Longitud Tramo minimo 0.700
Longitud Tramo maximo 15.650
Total de Acuerdos céncavos 3
Total de Acuerdos convexos 1
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1.5 FIRMES

En la norma ROM 41-18 Recomendaciones para el proyecto y construccidn de
pavimentos portuarios, apartado 2.2.3 Vias de comunicacidn, se indica que “A efectos de
pavimentacion, los viales de acceso recibirdn un tratamiento idéntico al de las
carreteras o vias de circulacién general, pudiendo ser por tanto de aplicacion directa en
ellos la Instruccién 6.1-IC de secciones de firme”. Por tanto, el firme de los viales del

proyecto se dimensiona segun esta Norma de firmes de la Instruccién de carreteras.

Segun la informacién proporcionada por la APAC (Autoridad Portuaria de A Corufia), se
hace el disefio de los firmes adaptado a los existentes en la actualidad, definiendo los

espesores de las capas de firme en base a la Norma 6.1-IC.

Cabe destacar que, actualmente, los 5 centimetros superiores de la capa de rodadura
del vial Norte estdn por ejecutar. Se mide y se presupuesta en el presente Proyecto

Constructivo esta capa de rodadura para todo el trazado del vial Norte.

1.5.1 TRAFICO

La estructura del firme, segin la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”, es funcién de la
intensidad media diaria de vehiculos pesados en el carril de proyecto y en el afo de

puesta en servicio.

Con los datos de IMDp (Intensidad Media Diaria de pesados) correspondientes al carril
de disefio del proyecto, se procede a calcular la categoria de trafico a efectos de

dimensionamiento del firme.

Se definen tres tipos de secciones diferentes, un tipo para los viales con trafico pesado
aplicable a la reposicidn del vial interior, un segundo tipo para el vial lateral o zona de
servicio de carga y descarga y un tercer tipo de seccion para los viales para trafico ligero
aplicable al vial de acceso a REPSOL y el camino de servicio. Para la definicién de la

seccién de firme se precisa conocer la explanada y la categoria del tréfico pesado.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

El proceso de cdlculo se realiza de acuerdo a las instrucciones de la Norma 6.1.-IC
“Secciones de Firme” que establece que “la estructura del firme, deberd adecuarse, entre
otros factores, a la accidn prevista del trafico, fundamentalmente del mds pesado,
durante la vida Gtil del firme. Por ello, la seccién estructural del firme dependerd en primer
lugar de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp) que se prevea en el
carril de proyecto en el afo de puesta en servicio. Dicha intensidad se utilizard para

establecer la categoria de trafico pesado”.

Para determinar la categoria del trafico pesado con el que se dimensiona el firme de la
reposicidn del vial Norte, partimos del firme existente en el mismo. Segln los planos as-
built del vial principal en el tramo con doble calzada la seccidn de firme dispuesta es la

siguiente:

Figura 6. Detalle de Seccién de firme en vial principal con doble calzada

EXPLANADA E-3
; 2,50
c) |
S 44998 P% 0,05 . 4%
) T e —_— e T 010
| T W (RS —y— 1
- - A :
o) : 0,35 :
Q i
(=) i °
: | RIEGO DE IMPRIMACION
: | MEZCLA BITUMINOSA TIPO |
. 3 AC22 BIN 50770 5. ‘
; ZAHORRA |
RIEGO DE ADHERENCIA ECR-1
MEZCLA BITUMINOSA TIPO AC3Z BASE 5070 G.

Fuente: Planos As-built de Proyecto Constructivo de Habilitaciones (Fase 1) Viales y Servicios de

las N.L.P. De Punta Langosteira. Noviembre de 2012.
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Esta seccidn de firme se corresponde con la 131 de la Norma 6.1-IC a falta de la extension
de una capa de rodadura de mezcla bituminosa de 5 cm. Esta seccién de firme

completq, con los 5 cm adicionales, y explanada E-3, estaria compuesta por:
e  Seccion 131 (Norma 6.11C)

- 25 cm de Mezclas Bituminosas

- 25 cm de Zahorra Artificial
Por consiguiente, la categoria de trafico pesado adoptada para esta seccidn es Tl.
Sin embargo, en el tramo contiguo del vial principal con una seccidn tipo constituida por

una calzada, la seccién de firme existente es la equivalente a una 3131.

Figura 7. Detalle de Seccion de firme en vial principal con una calzada, acceso desde

Saboén
RIEGO DE ADHERENCIA ECR-1
RIEGO DE IMPRIMACION
0 4%
_ P 0,05
0.05 * =T — e
I 010
{0,11 B3 &0
— = -~ < |
0,25 4
EXPLANADAE-3 - -
MEZCLA BITUMINOSA TIPO AC22 BIN 50/70 S
MEZCLA BITUMINOSA TIPO AC32 BASE 5070 G
ZAHORRA

Fuente: Planos As-built de Proyecto Constructivo de Habilitaciones (Fase 1) Viales y Servicios de

las N.LP. De Punta Langosteira. Noviembre de 2012.
En este caso esta seccién de firme estd compuesta por:

. Seccién 3131 (Norma 6.11C)

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

- 16 cm de Mezclas Bituminosas

- 25 cm de Zahorra Artificial
La categoria de trafico pesado adoptada para esta seccién es T31.

Por otro lado, se cuenta con la informacidn del as-built de la prolongacién del vial para
acceso al dique. La categoria de trafico pesado para esta seccion es T2 y explanada E-

2. En este vial se dispone una seccién de firme 221 compuesta por:
e  Seccion 221 (Norma 6.11C)

- 25 cm de Mezclas Bituminosas

- 25 cm de Zahorra Artificial
Este paquete de firme estd compuesto por las mismas capas de firme que la seccidn 131

variando el tipo de explanada (E3 en la seccién 131y E2 en la seccién 221).

Figura 8. Detalle de Seccién de firme en prolongacién del vial para acceso al dique

250 \ 150
ARy CARRL

REX [E ACHERERCA ©3083 TEH

aap= 008 CA, [ RODADUHS AC2T ZLRF O

a0, CAPA [MTERBEDIS &523F b 5 SE:D DE ADHEREMCE CEGEG TER
1" [

a0 BASE MTUMARDEE  &CTF b @ e -

S 035 ZAHOAAA ARTHOAL T4 020

Fuente: Planos as-built del Proyecto de Ejecucién de Habilitaciones Zona | (Graneles sélidos).

Prolongacién del vial para acceso al dique. Septiembre 2022.

Por otro lado, el acceso principal al Puerto exterior tiene lugar a través de la autovia AC-

15, propiedad de la Direccién General de Carreteras (DGC), con trafico exclusivo al Puerto
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exterior de A Corunfa. Se estudia la evolucién del tréfico en esta autovia a partir de los
datos de aforos que se obtienen de los mapas de Trafico de la DGC del Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que son los siguientes:

Tabla 3. Evolucioén del trafico en la autovia AC-15. Estacion permanente C-469-0.
IMD % CREC. MEDIO
0 s s

2021 502 163 32% 39,06%

2020 361 144 40% -33,88%

2019 546 223 4% 8,12%

2018 505 263 52% -1,75%

2017 514 288 56% 7,31%

2016 479 216 45%

Fuente: Mapas de trdafico de la DGC Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Figura 8. Detalle de Mapa de trafico de la DGC ario 2019 en zona de Puerto exterior de
A Coruna

R Mapo che Yriheo de bs DOC. Afo 2019

(A EALR LY

Hay que tener en cuenta que los datos de trafico de los afios 2020 y 2021 no son
representativos del comportamiento normal del trafico debido a los confinamientos y

restricciones a la movilidad decretados durante la pandemia de COVID-19.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Parte de los traficos se canalizan por la salida de Sabdn, de la que no se dispone de aforo.

Con los datos de aforo de vehiculos pesados en la AC-15 se calcula la intensidad media

diaria de vehiculos pesados en el carril de proyecto y en el aflo de puesta en servicio.

De acuerdo con la Norma 6.1-IC, para el vial interior al tratarse de calzada con dos carriles
por sentido de circulacion, en el carril exterior se considera la categoria de trafico pesado
correspondiente a todos los vehiculos pesados que circulan en ese sentido. Para tener
en cuenta que en un sentido los vehiculos pesados circulan llenos y en el otro sentido

vacios, se considera un reparto por sentidos del 15% (vacios)-85% (cargados).

Se calcula la categoria de trafico pesado para el afo de puesta en servicio 2026
partiendo del obtenido en el afno 2019 considerando el mds representativo de los Gltimos
anos y teniendo en cuenta el crecimiento medio anual que se obtiene entre los anos 2016

y 2019. Los resultados que se obtienen son los siguientes:

. IMD de partida: 546 (afio 2019).

o Crecimiento medio anual 2016-2019: 4,46%
. % pesados: 56%

. IMD 2026 (puesta en servicio): 741

. IMD Pesados: 415

. IMDp carril de proyecto: 353

. Categoria de trafico: T2

Se desprende que la categoria de trafico que se obtiene es la T2, con bastante margen
dentro de la horquilla de esta categoria (800>IMDp2200), teniendo en cuenta que una

parte del trafico procede de la salida de Sabdn, no contabilizados en esta estimacion.

Por otro lado, segin informacién facilitada por la APAC (Autoridad Portuaria de A
Coruna), se puede obtener el trafico a partir de los datos de trafico anuales en toneladas

de Langosteira, considerando camiones tipo baferas de 25 t y un solo movimiento:
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Tabla 4. Evolucioén del trdafico a partir de las toneladas de mercancias transportadas.
) | |
VEHICULO PESADO (t) | PESADOS
2019 1.786.284 25,00 71.451 195,76
2020 1.301.176 25,00 52.047 142,59
2021 1.382.499 25,00 55.300 151,51
2022 4.250.101 25,00 170.004 465,76
Horizonte 6.300.000 25,00 252.000 690,41

Fuente: APAC

En el afio horizonte se considera que todo el trafico de graneles sélidos de 2022 se
trasladase a Langosteira. La categoria de trafico pesado que se obtiene, sin descontar la
parte del trafico que no pasaria por el vial principal, estd dentro de la categoria T2

(800>IMDp2200).

Por consiguiente, para el vial principal o vial Norte, el disefio del firme se podriarealizar
para una categoria de trafico pesado T2, pero dado que en el momento actual presenta
una seccion equivalente a una T1, se adopta una seccion de firme de esta categoria

(T1) para los dos tramos de reposiciones del vial Norte.

Para la zona de servicio de carga y descarga se considera una categoria de trafico
pesado T2, inferior a la del vial Norte y similar a la que se dispone en la prolongacion del
vial para acceso al dique, y como se desprende de los resultados anteriores no se prevé
superar esta categoria. Se considera también esta categoria para los viales

perpendiculares que conectan con esta zona de servicio.

Para los viales en los que no se prevé trafico de vehiculos pesados se considera una
categoria de trafico pesado T42, tales como el vial de acceso a las instalaciones de

REPSOL y el camino de servicio de acceso al emboquille del tanel.
1.5.2 CLIMATOLOGIA

1.56.2.1 Zona térmica estival

Para la eleccion del tipo de ligante bituminoso, asi como para la relaciéon entre su

dosificacion en masa y la del polvo mineral, la Norma 6.1-IC representa en la «Figura 3

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Zonas térmicas estivales» el mapa de las zonas climaticas de Espaia. Del mismo se
puede deducir que el drea de estudio del presente proyecto, sefialada sobre la siguiente

figura, se encuadra en la denominada como zona térmica estival media.

Zonas térmicas estivales (Figura 3 de la Norma 6.1-IC)

1.6.22 Zona pluviométrica

Para la eleccidon de la capa de rodadura deberd considerarse la «Figura 4 Zonas

Pluviométricas», definida en la Norma 6.1-IC.
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Zonas pluviométricas (Figura 4 de la Norma 6.1-IC)

El drea de estudio, sefialada sobre la figura anterior, pertenece a la zona lluviosa, con
una precipitacién media anual superior a 600 mm. La horma 6.1-IC indica lo siguiente en

cuanto a la capa de rodadura de mezcla bituminosa:

. No deberdn proyectarse, salvo justificacidn en contra, pavimentos con mezcla
drenante en altitudes superiores a los 1.200 m o cuando el tramo a proyectar esté
comprendido en una zona poco lluviosa.

. Para las categorias de tréfico pesado TO0 a Tl se empleardn las mezclas
discontinuas en caliente tipo BBTM o bien las drenantes, segun las condiciones de
intensidad de circulacién y pluviométricas.

. Las mezclas drenantes sélo podrdn aplicarse en carreteras sin problemas de nieve
o de formacidn de hielo, cuyos accesos estén pavimentados, con trafico suficiente
(IMD 2 5.000 veh./dia) y con un régimen de lluvias razonablemente constante que

facilite su limpieza.

Atendiendo a las circunstancias particulares del presente proyecto, no se considerard el

empleo de mezclas drenantes ni discontinuas para la capa de rodadura de los firmes

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

con pavimentos bituminosos, aunque se dispone de categoria de trafico pesado TI,

puesto que el firme existente no dispone de este tipo de capa de rodadura.

1.5.3 EXPLANADA

En busca de una reduccion del consumo energético de las obras, los suelos de aporte
para las capas de la explanada necesariaomente procederdn de los acopios existentes
en la explanada de Langosteira. Para ello el contratista seleccionard los materiales, y en
su caso los machacard o cribard de modo que cumplan con las granulometrias

marcadas en los precios y prescripciones técnicas.

Se descarta la utilizacion de suelos estabilizados con cal o con cemento, que
incrementarian el precio de formacién de la explanada respecto a la opcidn de utilizar
los suelos existentes en los acopios del puerto sin tratar, teniendo en cuenta que se

pueden obtener suelos seleccionados.

La Direccidén de Obras fijard los posibles depdsitos susceptibles de utilizar. Todas las
actuaciones necesarias para cumplir con la granulometria requerida se realizarén en las

propias instalaciones portuarias.

Se prevé la ejecuciéon de rellenos de baja altura cuya coronacién se realizard con los
materiales procedentes de los suelos que dispone el Puerto, clasificdndose, al menos
como suelos adecuados, siendo éste por tanto el tipo de apoyo a valorar con cardcter

general para la definicion de explanada sobre rellenos.

Los materiales existentes en el fondo de Ilos desmontes serdn también
fundamentalmente suelos adecuados.

Considerando el terreno natural subyacente como suelo adecuado, tanto en coronacién
de relleno como en fondo de excavacion, se proyecta una categoria de explanada E-2,

disponiendo la siguiente capa de explanada:
. 35 cm de suelo seleccionado tipo 3 (segn articulo 330 del PG-3 y CBR220).

Las condiciones que cumplirdn los materiales para clasificarse como suelo

seleccionado, se indican en el apartado 330.3.1.1 del PG-3 y se reproducen a continuacion:
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. Contenido en materia orgdnica inferior al cero con dos por ciento (MO < 0,2%),
segldn UNE 103204.

. Contenido en sales solubles en agua, incluido el yeso, inferior al cero con dos por
ciento (SS < 0,2%), segan NLT 114,

o Tamaio maximo no superior a cien milimetros (Dmax <100 mm).

. Cernido por el tamiz 0,40 UNE menor o igual que el quince por ciento (# 0,40 <15%)
O que en caso contrario cumpla todas y cada una de las condiciones siguientes:

. Cernido por el tamiz 2 UNE, menor del ochenta por ciento (# 2 < 80%).

. Cernido por el tamiz 0,40 UNE, menor del setenta y cinco por ciento (# 0,40 < 75%).

o Cernido por el tamiz 0,080 UNE inferior al veinticinco por ciento (# 0,080 < 25%).

. Limite liquido menor de treinta (LL < 30), segin UNE 103103.

» Indice de plasticidad menor de diez (IP < 10), segn UNE 103103 y UNE 103104,

Por otro lado, este suelo seleccionado cumplird unas condiciones adicionales a las
indicadas anteriormente, con el fin de disponer una explanada permeable que permita
que el agua infiltrada por el firme circule subhorizontalmente (segin la linea de maxima
pendiente) por la explanada, fundamentalmente por la superficie de contacto con el
suelo de la explanaciéon u obra de tierra subyacente. Estas condiciones adicionales son
las indicadas en la Orden Circular 17/2003, Recomendaciones para el proyecto y

construccién del drenaje subterrdneo en obras de carretera, y son las siguientes:

. Cernido por el tamiz 0,080 UNE inferior al doce por ciento (# 0,080 < 12%) e indice de
plasticidad menor de veinte (IP < 20), o bien, cernido por el tamiz 0,080 UNE inferior

al cinco por ciento (# 0,080 < 5%).

Ademads, para cumplir como suelo seleccionado tipo 3 se garantizard que el indice CBR
> 20. Este indice se determinard de acuerdo con las condiciones de puesta en obra, que
consiste en la compactacion hasta alcanzar como minimo, una densidad seca igual a

la méxima obtenida en el ensayo Proctor Modificado.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Figura 10. Esquema de capas de explanada

3 35
1

Fuente: Norma 6.1-IC. —"Secciones de Firme”

1.5.4 SECCIONES DE FIRME

Para el firme se va a considerar una seccidn constituida por mezclas bituminosas vy
zahorra artificial para una explanada E-2. Asi se disponen tres tipos de secciones de

firme:

. Seccion 121 (Norma 6.11C) aplicable a los dos tramos de reposicion del vial principal

o vial Norte.

30 cm de Mezclas Bituminosas

- 25 cm de Zahorra Artificial
Las capas de firme en calzada para esta seccidn son las que se muestran en la

siguiente tabla:
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Tabla 5. Capas de firme en calzada Seccién 121 [ CAPA | ESPESOR | DESCRIPCION DE LA UNIDAD
. . o
mm T s Teiot Dotacidon de ligante 4,0% en masa sobre el total

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 surf de la mezcla bituminosa, incluido el polvo

BC 50/70 D
- Bet(in BC 50/70

mineral
- Relacidn ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- i 3
- 100% de filler de aportacién, particulas Densidad de la mezcla de 2,45 t/m

trituradas arido grueso 100% Riego Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacion 0,50 kg/m?
Rodadura 5cm . . . .
- Dotacién de ligante 4,5% en masa sobre el total - Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 32 base
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo BC 50/70 S
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20 - 250% de filler de aportacion, particulas
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m? Buse b em trituradas arido grueso 100%
Riego Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m? ) Dotacion de ligante 4,0% en masa respecto al
Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin total respecto al total de la mezcla bituminosa,
BC 50/70 S incluido el polvo mineral
Betdn BC 50/70 - Relacién ponderal polvo mineral y ligante =1,00
. 2 . - i 242 3
- 100% de filler de aportacién, particulas Densidad de la mezcla de 2,42 t/m
Riego Riego de imprimacién C60BF4 IMP, con dotacién 1,00 kg/m?

trituradas arido grueso 100%

Intermedia 1 6cm e
- Dotacién de ligante 4,0% en masa sobre el total - Zahorra artificial ZA 0/32

. . . . - EA>40
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo subbase 25 orm N )
mineral - Coeficiente de Los Angeles < 30

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10 ) No plastico

- Densidad de la mezcla de 2.45 t/m3 Explanada 35cm Suelo seleccionado tipo 3
Fuente: Elaboracién propia

Riego Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m?2

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin
BC 50/70'S

Intermedia 2 7cm - Bet(in BC 50/70

- 100% de filler de aportacién, particulas

trituradas arido grueso 100%

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA Pagina 19
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La seccidn de firme en arcén en este caso se dispondrd mediante prolongacién de las

capas de rodadura e intermedia de la calzada, dando lugar a las siguientes capas:

| CAPA | ESPESOR DESCRIPCION DE LA UNIDAD

- Bet(in BC 50/70

- 100% de filler de aportacién, particulas
trituradas arido grueso 290%

- Dotacidén de ligante 4,0% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?

Riego Riego de imprimacién C60BF4 IMP, con dotacion 1,00 kg/m?2

- Zahorra artificial ZA 0/32

- EA>35

Subbase 17+20cm o .
- Coeficiente de Los Angeles < 35
- No pldastico

Explanada 35cm Suelo seleccionado tipo 3

Tabla 6. Capas de firme en arcén Seccion 121
| CAPA___| ESPESOR | DESCRIPCIONDELAUNIDAD
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 surf
BC 50/70 D
- Bet(n BC 50/70
- 100% de filler de aportacién, particulas
trituradas arido grueso 100%
Rodadura 5cm
- Dotacién de ligante 4,5% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m?
Riego Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m?2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin
BC 50/70°S
- Betun BC 50/70
- 100% de filler de aportacién, particulas
trituradas arido grueso 290%
Intermedia 6 cm
- Dotacién de ligante 4,0% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?
Riego Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m?2
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin
Intermedia 2 7cm
BC 50/70°S

En el tramo del vial norte donde no se realice reposicidon se proyecta la extensiéon de
una capa de rodadura constituida por una mezcla bituminosa en caliente, tipo AC

16 surf BC 50/70 D, previa extensién de un riego de adherencia tipo C60B3 TER.

. Seccién 221 (Norma 6.11C) aplicable a la calzada de la zona de servicios de carga y

descarga, y a los viales perpendiculares.

- 25 cm de Mezclas Bituminosas

25 cm de Zahorra Artificial

Tabla 7. Capas de firme en calzada Seccion 221
| CAPA___ | ESPESOR | DESCRIPCIONDELAUNIDAD |
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 surf
BC 50/70 D
- Bet(in BC 50/70

Rodadura 6cm

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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|___CAPA___| ESPESOR _ DESCRIPCION DE LA UNIDAD

100% de filler de aportacién, particulas
trituradas arido grueso 100%

- Dotacién de ligante 4,5% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?

| CAPA | ESPESOR DESCRIPCION DE LA UNIDAD

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m?

Riego Riego de imprimacién C60BF4 IMP, con dotacién 1,00 kg/m?

- Zahorra artificial ZA 0/32

- EA>35

Subbase 25cm o .
- Coeficiente de Los Angeles < 30
- No plastico

Explanada 35cm Suelo seleccionado tipo 3

Riego

Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m?

Intermedia

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin
BC 50/70°S

- Betn BC 50/70

- >50% de filler de aportacion, particulas
trituradas arido grueso 100%

9cm

- Dotacién de ligante 4,0% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?3

Riego

Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacién 0,50 kg/m2

Base

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 32 base
BC 50/70'S

- Betuan BC 50/70

- >50% de filler de aportacién, particulas

10cm trituradas arido grueso 90%

- Dotacion de ligante 4,0% en masa respecto al
total de la mezcla bituminosa, incluido el polvo

mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Fuente: Elaboracién propia

En esta zona de servicio se prevé el transito de vehiculos por la explanada desde limite
de concesién, permitiendo la permeabilidad hasta las vias del ferrocarril. Aunque la
Norma 6.1-IC para una categoria de trafico T2, propone en arcenes la prolongacién de la
capa de rodadura del firme de la calzada y debajo se dispondria zahorra artificial hasta
alcanzar la explanada, en el presente proyecto se contempla la prolongacién de la capa

de rodadura e intermedia y debajo zahorra artificial.

Este aumento de las capas bituminosas permite incrementar la seccién resistente del
firme en el arcén, teniendo en cuenta que por el mismo circulardn vehiculos pesados no
solo por averia o por estacionamiento de emergencia, sino porque habrd una
permeabilidad entre viales, permitiendo la parada para carga y descarga, aunque este
tréfico serd inferior al que circule por la calzada. Esta seccién de firme que se dispone en
el arcén es equivalente a disponer un firme de una categoria de trafico T32, o sea dos

categorias inferiores a la de la calzada.

Por consiguiente, las capas de firme que se disponen en el arcén y explanada de la zona

de servicio son:
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|___CAPA____| ESPESOR DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

Tabla 8.

6 cm

Capas de firme en arcén Seccion 221

Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 surf
BC 50/70 D

Betdn BC 50/70

100% de filler de aportacién, particulas
trituradas arido grueso 100%

Dotacién de ligante 4,5% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?3

Riego

Riego de adherencia C60B3 TER, con dotacion 0,50 kg/m2

Intermedia

9cm

Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin
BC 50/70°S

Betdn BC 50/70

250% de filler de aportacion, particulas
trituradas arido grueso 100%

Dotacién de ligante 4,0% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

Densidad de la mezcla de 2,45 t/m?3

Fuente: Elaboracién propia

En la plataforma lateral de la via 1 se proyecta este firme de arcén de la seccion 22],

que en realidad es equivalente a una categoria de tréfico 732, como se ha indicado

anteriormente.

e Seccibn 4221 (Norma 6.1 IC) aplicable al vial de acceso a REPSOL y camino de

servicio del ferrocarril.

- 5 cm de Mezclas Bituminosas

- 25 cm de Zahorra Artificial

Tabla 9.

| CAPA___| ESPESOR DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Capas de firme en seccion 4221

Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 surf
BC 50/70 D
Bet(n BC 50/70

Particulas trituradas arido grueso 270%

Riego

Riego de imprimacién C60BF4 IMP, con dotacién 1,00 kg/m2

Subbase

15+20 cm

Zahorra artificial ZA 0/32
EA>35
Coeficiente de Los Angeles < 35

No plastico

Rodadura 5cm - Dotacién de ligante 4,5% en masa sobre el total
de la mezcla bituminosa, incluido el polvo
mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m?3
Riego Riego de imprimacién C60BF4 IMP, con dotacién 1,00 kg/m?

- Zahorra artificial ZA 0/32
- EA>30

Subbase 25cm .
- Coeficiente de Los Angeles < 35
- No plastico

Explanada 35cm Suelo seleccionado tipo 3

Explanada

35cm Suelo seleccionado tipo 3

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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1.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

1.6.1 INTRODUCCION

El objeto del presente apartado es recoger los criterios de implantacién, tipologiq,
soluciones adoptadas y normativas utilizadas para la definicion de la sefalizacion
horizontal y vertical, el balizamiento y los sistemas de contencidén necesarios para el

presente proyecto.

Se incluye en este proyecto todos los elementos complementarios de sefalizacion y

seguridad vial para la correcta puesta en servicio de la obra.

Este apartado, hace referencia particular a la "sefalizacion horizontal’, "sefalizacién
vertical’, "balizamiento” y "sistemas de contencion®. En un apartado posterior se trata la
sefalizacién y balizamiento provisional a instalar Gnicamente durante la ejecucion de

las obras.

Tanto en el plano n° 2.7.6.1 “Viales. SeAalizaciéon horizontal” como en el plano n° 2.7.6.2
“Viales. Sefalizacién vertical, balizamiento y defensas” y en el plano n° 2.7.6.3 “Viales.
Senalizacion. Detalles”, se ha representado graficamente las diferentes marcas viales,
las sefales verticales, el balizamiento y barreras de seguridad, asi como su posicién a lo

largo de la traza de los viales.

1.6.2 SENALIZACION VERTICAL

La sefializacién vertical se ha proyectado siguiendo la Norma 8.1- IC “Sefalizacion
Vertical” de la Instruccion de Carreteras aprobada por Orden Ministerial de 20 de marzo
de 2014 y los catdlogos de sefiales de circulacion publicados por la Direccién General de

Carreteras en marzo y junio de 1992.

También se ha tenido en cuenta la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, “por la que
se actualizan determinados articulos del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales bdsicos, a firmes y

pavimentos, y a sefalizacién, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos”.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

En los planos de planta se han representado las sefiales en el punto donde deben
instalarse, indicando su designacién segun el Reglamento de Circulacidn de la Ley de
Seguridad Vial. EI dimensionamiento de los carteles se incluye en el plano n° 2.7.6.3

“Viales. Senalizacion. Detalles” del documento n° 2 Planos.

Las caracteristicas de los materiales a emplear estdn definidas en los articulos
correspondientes del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de

detalle. Se han clasificado las sefiales verticales en los siguientes grupos:

. Sefiales de diseno fijo.

. Sefales de diseno variable.
En esta obra se proyectan sefales de disefo fijo de los tipos:
. Senfalizacion de prioridad

- Sefal octogonal con doble apotema de 900 mm: R-2 (Detencidn obligatoria).
- Ceda el paso (R-1), con forma de triGngulo equilatero de lado de 1.350 mm

invertido.
. Senalizacion de prohibicidn de entrada

- Entrada prohibida a toda clase de vehiculos (R-101), sefal circular de didmetro

900 mm.

. Senalizacion de Advertencia de Peligro

Se incluye la siguiente sefalizacién:

- Interseccidn con prioridad sobre via a la derecha (P-1a) e Interseccién con
prioridad sobre via a la izquierda (P-1b), ambas con forma de triGngulo
equilatero, de lado de 1.350 mm.

- Proximidad de una glorieta (P-4), con forma de tridngulo equilatero de lado de
1.350 mm.

- Proximidad de un paso a nivel, puente movil o muelle, lado derecho (P9a) e

izquierdo (P10a).
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- Aproximacién a un paso a nivel, puente mévil o muelle, lado derecho (P9b) e
izquierdo (P10b).

- Cercania de un paso a nivel, puente mévil o muelle, lado derecho (P9c) e
izquierdo (P10c).

- Senal del Perfil Irregular (P-15), con forma de tridngulo equilatero de lado de
1.350 mm.

- Sefal de Paso a nivel con barreras (P-7), con forma de tridngulo equilatero, de

lado de 1.350 mm.
Senales de fin de prohibicién o restriccion

- Se incluyen las serales de Fin de prohibiciones (R-500), y de Fin de la
prohibicién de adelantamiento (R-502), sefiales en forma de circulo de

didmetro de 900 mm.
Sefales de prohibicidn o restriccion

- Adelantamiento Prohibido (R-305), sefial en forma de circulo de 900 mm de
didmetro.

- Sefal de velocidad maxima (R-301), prohibicién de circular a velocidad
superior en km/h a la indicada. En este caso es una sefial en forma de circulo

de didmetro de 900 mm.
Senales de obligacién

- Paso obligatorio (R-401a), sefial en forma de circulo de 900 mm de did@metro.
La flecha senala el lado del refugio, de la isleta o del obstaculo por el que los

vehiculos han de pasar obligatoriamente.
Senales de indicaciones generales

- Calzada sin salidg, indica que la calzada que figura en la sefal con un
recuadro en rojo no tiene salida (S-15a). Es una sefal rectangular de 900 x 1350

mm.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

- Presefializacién de calzada sin salida, indica que la calzada que figura en la
senal con un recuadro en rojo no tiene salida (s-15d). Es una sefal rectangular

de 900 x 1350 mm.
° Senales de carriles

- Bifurcacion hacia la derecha en calzada de dos carriles (S-60b). Indica, en una
calzada con dos carriles de circulacién en el mismo sentido, que se produciré
una bifurcacién con cambio de direccién en el carril derecho. Es una sefial

rectangular de 900 x 1350 mm.

Se definen también sefiales de disefo variable. En general corresponden con sefiales de
orientacion, confirmacién y destino. Las mismas corresponden con carteles laterales y
flechas, que sirven para indicar a los usuarios de la via los itinerarios a seguir en cada
una de las intersecciones que se localizan en la actuaciéon. Su colocaciéon puede

observarse en los planos de sefidlizacion vertical.

1.6.3 SENALIZACION HORIZONTAL.

Para definir la senalizacion horizontal se ha tenido en cuenta la Norma de Carreteras 8.2-
IC. “Marcas Viales” de marzo de 1987 publicada por la Direccidon General de Carreteras.
También se ha consultado el borrador de la nueva Norma de Carreteras 8.2-I1C “Marcas

viales” de abril de 2007.

Todas las marcas viales proyectadas serdn reflectoras en color blanco, definiéndose sus
formas y caracteristicas en los planos y articulos correspondientes del pliego de
condiciones. Se incluye la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, “por la que se
actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para
obras de carreteras y puentes, relativos a materiales bdsicos, a firmes y pavimentos, y a

sefalizacién, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos”.

Las caracteristicas de los materiales a emplear se definirn de acuerdo a la “Guia para
el proyecto y ejecuciéon horizontal” de diciembre 2012, publicada por la Direccion General

de Carreteras del Ministerio de Fomento y la Nota de Servicio 2/07 sobre criterios de
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aplicacion y de mantenimiento de las caracteristicas de la sefializacién horizontal de 15

de febrero de 2007.

La sefializacion horizontal tiene por objeto ser un complemento de la sefializacion vertical
e informar al usuario evitando titubeos en el momento de realizar cualquier variacién en
su régimen normal de conduccidn, consiguiéndose de ese modo una circulacion mas

segura.

En este apartado se definirdn la forma y dimensiones de las marcas viales a pintar sobre
el pavimento, que indicardn al usuario las caracteristicas de circulacién del tramo

proyectado.
Para la confeccidn del proyecto se han tenido en cuenta las siguientes consideraciones:

o Delimitacién de los carriles de circulacién, en el mismo sentido o en sentido
contrario.

. Indicaciéon del limite de la calzada.

o Delimitacién de las zonas excluidas al tréfico.

. Reiteracion de la sefalizaciéon vertical.

o Guia de los movimientos mds adecuados.

En los planos de proyecto se definen las plantas generales de sefalizacion y los detalles

y dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas.
Las marcas viales definidas en el presente proyecto son las siguientes:

. Marcas longitudinales discontinuas.

. Marca: M-1.3 Se emplea en carreteras con velocidades inferiores a 60 km/h para
delimitar carriles de distinto sentido de circulacion permitiendo el adelantamiento.
Se compone de una marca discontinua con trazos de 2 m y vanos de 5,5 m siendo

el ancho del trazo de 10 cm.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Marca: M-1.7 Se emplea para la separacion de carril especial, o carril de entrada o
salida en via con velocidades iguales o inferiores a 100 km/h. Se compone de una
marca discontinua con trazos de 1 m y vanos de 1 m siendo el ancho del trazo de 30

cm.

Marca: M-1.10Se emplea para avisar de la presencia de una marca longitudinal

continua que prohiba el adelantamiento, abarcando la zona de preaviso. Se utiliza
en via con velocidad menor o igual a 60 km/h. Se compone de una marca

discontinua con trazos de 2 m y vanos de 1 m siendo el ancho del trazo de 10 cm.

Marcas longitudinales continuas.
Marca: M-2.2 Se emplea para separar los sentidos de la circulacién, evitando los
adelantamientos en carreteras convencionales. El ancho de esta marca serd de 10

cm.
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Marca: M-2.3 Se emplea para separar los sentidos de la circulacién, en calzada de
cuatro carriles. Se trata de una doble linea continua con separacién de 10 cm. El

ancho de esta marca serd de 10 cm.

Marca: M-2.6a Se emplea en bordes de carreteras convencionales con
velocidades inferiores a 100 km/h y arcén igual o superior a 1,5 metros. El ancho de
esta marca serd de 15 cm.

Marca: M-2.6b Se emplea en bordes de carreteras convencionales con
velocidades inferiores a 100 km/h y arcén inferior a 1,5 metros. El ancho de esta
marca serd de 10 cm.

Marcas longitudinales continuas adosadas a discontinuas.

Marca: M-3.3 Se emplea para regular el cambio de carril entre carriles del mismo
sentido de circulacion. La marca continua deberd ocupar el eje de separacion entre
carriles. Se implanta en vias con velocidades inferiores a 60 km/h. Se compone de
una linea longitudinal continua adosada a otra discontinua con trazos de 2,0
metros y vanos de 5,5 metros. Ambas lineas tienen un espesor de 10 cm, con una

separacion entre lineas de 10 cm.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

. Marcas transversales.
o Marca: M-4.1 Se compone de una linea transversal continua con espesor de 40 cm

y la longitud del carril donde se tiene que efectuar la obligacién de detenerse.

o Marca: M-4.2 Se compone de una linea transversal discontinua de ceda el paso

con 40 cm de ancho y longitud la del carril con trazo de 80 cm y vano de 40 cm.

. Flechas e inscripciones.
. Marca: M-5.2 Corresponde este tipo de marca con tres posiciones de flechq, 1) de
frente, 2) a la derecha y 3) de frente a la derecha. Este tipo de flechas se utiliza en

carreteras con velocidades iguales o inferiores a 60 km/h.

1.DE FRENTE 1 ALADERECHA 1. DE FRENTE O A LA DERECHA
T
155 1
2,00
; 1.00 1 3 030 o
j o
5,00 500 5,00
: s 3
3.00 2‘5 o ] S
0.30 o) \oso 1 E
{035 a
0.1 0,302
15 0,15 ﬁ'Xg,e_o
$=1.20m2 $=1.5037 m2 S=2.175m2
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Marca: M.6.4 Indica al conductor la obligacién de detener su vehiculo ante una
proxima linea de detenciéon o, si esta no existiera, inmediatamente antes de la
calzada a la que se aproxima, y de ceder el paso a los vehiculos que circulen por
esa calzada. Esta sefial se situard antes de la linea de detencion o, si esta no
existiera, antes de la marca del borde de la calzada, a una distancia comprendida
entre 2,5 y 25 metros, recomenddndose entre 5 y 10 metros. Se utiliza en vias con
velocidad maéxima inferior a 60 km/h.
Marca: M-6.5 Corresponde con el simbolo de ceda el paso. Indica al conductor la
obligacién de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada a la que se
aproxima, y de detenerse si es preciso ante la linea discontinua transversal. Esta
sefal se situard antes de la linea de ‘CEDA EL PASO’ o del lugar donde se haya de
ceder el paso, a una distancia entre 2,5y 26 m, recomenddndose entre 5y 10 m.
Cebreados y otras marcas.
Marca: M-7.2a A utilizar en vias con velocidad inferior a 60 km/h. Se utiliza para
generar zonas excluidas al trafico en calzadas de doble sentido de circulacién. Se
compone de una marca oblicua respecto al sentido longitudinal de la marcha. La
oblicuidad de las mencionadas marcas queda determinada por la hipotenusa de
un tringulo hipotético formado por la relacién 1:2, siendo:

1.- Perpendicular a la linea longitudinal que acompafia el lado de la

calzada.

2.- Paralela a la citada linea longitudinal.
La separacion entre franjas de rayado del cebrado serd de 1,0 m, siendo el ancho
de la franja de 0,4 m.
Marca: M-7.2b A utilizar en vias con velocidad inferior a 60 km/h. Se utiliza para
generar zonas excluidas al trafico en calzadas de sentido Unico. Se compone de dos
marcas oblicuas respecto al sentido longitudinal de la marcha. La oblicuidad de las
mencionadas marcas queda determinada por la hipotenusa de un triGngulo
hipotético formado para la relacién 1:2. La separacion entre franjas de rayado del

cebrado serd de 1,0 m, siendo el ancho de la franja de 0,4 m.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Marca: M-7.2c A utilizar en vias con velocidad inferior a 60 km/h. Se utiliza para
generar zonas excluidas al trafico en calzadas de sentido Unico. Se compone de dos
marcas oblicuas respecto al sentido longitudinal de la marcha. La oblicuidad de las
mencionadas marcas queda determinada por la hipotenusa de un tringulo
hipotético formado para la relacién 1:2. La separacion entre franjas de rayado del
cebrado serd de 1,0 m, siendo el ancho de la franja de 0,4 m.

Marca: M-7.5 Sefiala la proximidad de un paso a nivel.

Q.

0A%

Marca: M-7.10 Recordatorio a los conductores de la prohibicion de penetrar
en una interseccion aun cuando el semdaforo lo permita o gocen de prioridad, si la
situacién de la circulacion es tal que previsiblemente puedan quedar detenidos de

forma que impidan u obstruyan la circulacién transversal. Color amarillo.
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. Contorno de isleta infranqueable

La funcién de esta marca es indicar los limites de las zonas de cebreado excluidas

al trafico y que tienen por objeto:

- Proporcionar una transicién suave para bordear un obstdculo o para realizar
una maniobra de convergencia o divergencia de carriles.

- Proteger una zona de espera.

Se dispondra linea blanca continua de la misma anchura que se venga utilizando

en la linea longitudinal donde esté situado el cebreado.

En algunas isletas de la intersecciéon especial se dispone una zona delimitada con
bordillo no rebasable que sirve de proteccion para las barreras de los pasos a nivel

y sefales verticales que se disponen en las isletas de canalizacién del tr&fico.

1.6.4 BALIZAMIENTO.

Las Balizas cilindricas CH-75 con estrangulamientos se colocan para evitar que los

vehiculos invadan el carril del sentido contrario en las inmediaciones del paso a nivel.

1.6.5 DEFENSAS.

Se considera en el proyecto la implantacion de una barrera de seguridad metdlica
simple, con nivel de contencién normal N2, anchura de trabajo W3 o inferior, deflexion
dindmica 0.70 m o inferior, indice de severidad A. Esta barrera de seguridad se dispone
como proteccion de las semibarreras de los pasos a nivel en los cruces a nivel del

ferrocarril con los viales.

También si implanta en una barrera de hormigén prefabricada con una cara activa con
nivel de contencidén H2, anchura de trabajo W1 o inferior, deflexion dindmica 0,10 m o
inferior, indice de severidad B. Esta barrera se localiza en el limite de la plataforma de la

via 5 con el vial norte, y el limite de la plataforma de la via 3 con el vial norte.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

2 SITUACIONES PROVISIONALES
2.1 INTRODUCCION

El presente apartado tiene por objeto definir y justificar las medidas adoptadas y, mas
concretamente, los desvios provisionales que deben realizarse en los viales afectados
por el trazado de la linea ferroviaria y nuevos viales proyectados, de tal forma que la
interferencia entre las obras y el trafico de dichos viales sea la minima posible durante

las distintas fases constructivas.

Previamente a la construccién del grueso de la obra y como es usual se procede al

desvio de los servicios afectados (definidos en el anejo correspondiente).
La obra afecta al tréfico de los siguientes viales:

° Vial Norte o vial interior del Puerto.

° Otros caminos afectados interiores del Puerto

La ejecucion de la obra se va a dividir en 4 fases de ejecucion que tienen en cuenta la
afeccién a estos viales, cada una de las cuales considera el desvio del trafico fuera de la

zona de obras.

A continuacion, se describen cada una de estas fases de obra.

2.2 FASES DE EJECUCION

2.21 FASEL

En esta Fase se realizan todas las obras exteriores que no interfieren con los viales
actuales. Estas obras incluyen la realizacidn de la zona de servicio de carga y descarga,
las plataformas de las vias de ferrocarril, salvo los cruces a nivel con el viario actual, y la
reposicion del vial norte en su tramo inicial, en la parte exterior que no interfiere con el

vial actual. También se incluye la ejecucién de la plataforma lateral junto a via 1.
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El tréfico en esta fase discurre por los viales actuales y como se ha indicado
anteriormente, se realizardn todas las obras de las plataformas ferroviarias y nuevos

viales por el exterior del vial Norte.

Por consiguiente, se mantendrd la misma sefalizacion actual solo complementada con

sefiales TP-18 de advertencia de obras, que se repite en diversos puntos del vial norte.

En el vial Norte actual al inicio de la primera curva se colocarén barreras TD-1 (barrera

de seguridad portétil de PEAD), delimitando los dos bordes de calzada.

En el resto del tramo del vial Norte se colocardn conos TB-6 en ambos mdrgenes, con
una separacién maxima de 5 a 10 m en curva y 20 m en recta, que sirva como

balizamiento para separar del trafico la zona de obras de las plataformas ferroviarias.

En la siguiente figura se puede observar la zona destinada al desvio del trafico en esta

fase:

Figura 11. Situaciones provisionales. Fase |

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

En los dos viales perpendiculares a la zona de servicio de carga y descarga se colocardn
también conos TB-6 delimitando el exterior del arcén, manteniendo el trafico por estos

viales.

2.2.2 FASEIL

En la Fase Il se siguen realizando las obras por la parte exterior del vial norte, no siendo
necesario haber finalizado por completo la Fase | para el comienzo de la Fase Il. En los
planos de esta fase Il se ha marcado la misma zona de obras que en Fase | ademds de
dos zonas nuevas de obras que se afdaden en esta fase que si conlleva el desvio del

trafico.
Las dos nuevas zonas de obras que se ejecutan en esta fase son las siguientes:

e El entronque de la reposicion del vial norte con el viario actual, que solo
conllevard la ejecucién de un nuevo firme sin cambio en la rasante ni en el

peralte del vial, en la zona que solo afecta a la calzada derecha del mismo.

&
€«

1824702

Figura 12. Situaciones provisionales. Fase I, entronque de reposicién de vial norte, zona

inicial.
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e La mitad de calzada de la reposicién del vial norte en la parte final del entronque
con glorieta. Incluye la ejecucion de la mitad derecha del cruce a nivel con la via

5 préximo a la glorieta.

El trafico se desvia por la calzada izquierda del vial norte dejando libre la calzada derecha

para la ejecucién de esos dos tramos. De esta forma el trafico discurre por todo el vial

norte por una calzada con un carril por sentido.

L ®  NNE
| . . e V, '
| f s £

Figura 13. Situaciones provisionales. Fase I, reposicién de vial norte, zona final.

Se dispondrd sefalizacion provisional con sefales de advertencia de obras (TP-18),
sefiales de prohibido adelantar (TR-305) y de limite de velocidad a 40 km/h (TR-301),
antes de los tramos de obras. Entre estos dos tramos el trafico se mantiene por la calzada
izquierda del vial norte, colocando una sefal de doble sentido (TP-25) para advertir a los

usuarios.

Se colocarén barreras TD-1 (barrera de seguridad portatil de PEAD), delimitando el borde
de calzada préximo a los tramos de obras del vial norte. En el resto de la calzada del vial
Norte se colocardn conos TB-6 en ambos mdrgenes, con una separacién méaxima de 5

a 10 m en curva y 20 m en recta, que sirva como balizamiento para canalizar el tréfico y

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

delimitar la calzada por donde se circula. También se dispondrd sefializacidn horizontal

provisional como marca vial TB-12 en bordes y eje de calzada.

Los dos viales perpendiculares que conectan con el vial Norte (vial de acceso a Muelle
A2 y vial de acceso a Muelle A3) continuarén teniendo acceso a este vial solo desde la

calzada izquierda.

2.2.3 FASEIIL.

En esta fase Il se siguen realizando las obras por la parte exterior del vial norte, no siendo
necesario haber finalizado por completo la zona de obras indicada en Fase | para el
comienzo de la Fase lll. En los planos de esta fase Il se ha marcado la misma zona de
obras que en Fase | ademds de dos zonas nuevas de obras que se afaden en esta fase

que si conlleva el desvio del tréfico.
Las dos nuevas zonas de obras que se ejecutan en esta fase son las siguientes:

e El entronque de la reposicién del vial norte con el viario actual, que solo
conllevard la ejecucidn de un nuevo firme sin cambio en la rasante ni en el

peralte del vial. en la zona que solo afecta a la calzada izquierda del mismo.
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Figura 14. Situaciones provisionales. Fase lll, entronque de reposicion de vial norte, zona
inicial.
¢ La mitad de calzada de la reposicidn del vial norte en la parte final del entronque

con glorieta. Incluye la ejecuciéon de la mitad izquierda del cruce a nivel con la via

5 préximo a la glorieta.

El tréfico se desvia por la calzada derecha del vial norte en la zona ya ejecutada en fase
2, dejando libre la calzada izquierda para la ejecucidn de esos dos tramos. De esta forma,
como en Fase ||, el trafico discurre por todo el vial norte por una calzada, con un carril por

sentido.

= - g CH 0 — LT . 4
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Figura 15. Situaciones provisionales. Fase lll, reposicién de vial norte, zona final.

Se dispondré sefalizacién provisional con sefiales de advertencia de obras (TP-18),
sefiales de prohibido adelantar (TR-305) y de limite de velocidad a 40 km/h (TR-301),
antes de los tramos de obras. Entre estos dos tramos el trafico se mantiene por la calzada
derecha del vial norte, colocando una sefial de doble sentido (TP-25) para advertir a los

usuarios.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Se colocaran barreras TD-1 (barrera de seguridad portatil de PEAD), delimitando el borde
de calzada préximo a los tramos de obras del vial norte. En el resto de la calzada del vial
Norte se colocardn conos TB-6 en ambos margenes, con una separacién maxima de 5
a 10 m en curva y 20 m en recta, que sirva como balizamiento para canalizar el trafico y
delimitar la calzada por donde se circula. También se dispondrd sefializacién horizontal

provisional como marca vial TB-12 en bordes y eje de calzada.

En esta fase Il se incorpora a las obras la ejecucién de los entronques con la zona de
servicio de carga y descarga de los dos viales perpendiculares que conectan con él (vial
de acceso a Muelle A2 y vial de acceso a Muelle A3). El trafico en estos viales se
mantendrd conectando con la calzada derecha del vial norte. La zona de solape con la
zona de servicio se realizard por medias calzadas con trafico alternativo, es decir, se
mantendrd el trafico por un carril disponiendo de la seAalizacion adecuada para alternar
el mismo, segun el lado donde se esté ejecutando las obras. El tipo de sefalizacién a

disponer para alternar el trafico entre carriles se explica posteriormente.

“EJFGUCION CON
TRAFICO ALTERNADO

|| nercues || | 4
A Almacén q ‘
7“ | ' -
Loty J — l__
,C: ANES= " ' il > o {\\’\
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Figura 16. Situaciones provisionales. Fase Ill, conexién de vial de acceso a muelle A3.

2.2.4 FASEIV.

Esta fase no se realizard hasta que no estdn ejecutadas por completo las fases

anteriores.

En esta fase se realiza la explanada de aparcamientos del edificio técnico, el camino de
acceso a las instalaciones de REPSOL, los tramos de plataforma ferroviaria que cruzan el
vial norte actual, dos tramos de las vias 3 y 5 que no se habian ejecutado en fases
anteriores por interferencia con los viales de acceso a muelles A-3 y A-2, asi como la
plataforma ferroviaria que cruza a nivel con el vial de acceso al dique y la pequena

reposicion que se prevé en el vial de acceso a muelle A-1 (cambio en las marcas viales).

Figura 17. Situaciones provisionales. Fase IV, tramos de obras en esta fase.

El tréfico en toda la zona de actuacién se podrd canalizar a través de los nuevos viales
ya construidos, salvo tramos cortos donde serd preciso la ejecucién por medias

calzadas.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Para permitir el acceso a las instalaciones de REPSOL mientras que se construye el nuevo,
serd@ necesario garantizar el tréfico por un carril disponiendo de sefializacion para trafico
alternativo. Lo mismo ocurre en el vial de acceso al dique donde la ejecucidn del cruce a
nivel conlleva el desvio alternativo del trafico por un salo carril. En el vial de acceso a
muelle A-1 como dispone de dos carriles, el trafico que entra en la glorieta desde este

vial se canalizard por un solo carril mientras se repone la linea de pintura en el carril libre.

!

Figura 18. Situaciones provisionales. Fase IV, tramo de obras en acceso a instalaciones

de REPSOL.

La futura interseccién en “T” con carriles centrales de espera, podrd funcionar ya en esta
fase, de forma completa permitiendo el trafico con todos los movimientos, si asi se

estima necesario.

En la reposicion inicial del vial norte se colocarén barreras TD-1 (barrera de seguridad
portatil de PEAD), delimitando el borde derecho de la calzada, como proteccidn de la
zona de obras. También se dispondrd esta barrera en los dos tramos de accesos

perpendiculares a los muelles A-2 y A-3 para separacion con la zona de obras.

Igualmente se dispondrdn sefiales de advertencia de obras TP-18 asi como paneles

direcciones TB-2 con foco luminoso al inicio de la zona de obras.
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2.2.5 SENALIZACION EN SITUACIONES PROVISIONALES.

En los apartados anteriores se ha descrito de forma general la sefializacion de obra que
se dispondrd en cada fase. Para el disefio de esta sefalizacion se ha seguido el Manual

de ejemplos de sefializacion de obras fijas y la Norma 8.3-IC de Sefalizacion de Obras.

Para el disefio de la sefializacién se ha considerado que nos encontramos con las

siguientes situaciones:
. Calzada con 2 carriles por sentido con obras en el exterior de la plataforma o en el

arcén. La sefalizacion prevista se toma de la figura C1/14 del Manuall.

Figura 19. Sefializacién tipo en calzada con 2 carriles por sentido con obras por el

exterior de la plataforma.

- LA

-]

Alternativis: & ¥ ¢
4

d=150m

Fuente: Figura CI1/14 del Manual de ejemplos de serializacién de obras fijas
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Calzada con 2 carriles por sentido con obras ocupando dos carriles de uno de los
sentidos. Se dispone la sefializacién adecuada para desviar el trafico por los dos
carriles disponibles circulando con 1 carril por sentido. No se asimila esta situacion
de nuestro proyecto con ninguno de los ejemplos del Manual. La sefalizacidon que
se dispone consiste en sefiales de advertencia de peligro por obras (TP-18), sefiales
de prohibido adelantar (TR-305) y de limite de velocidad a 40 km/h (TR-301), antes
de los tramos de obras. Entre estos dos tramos el trafico se mantiene por dos
carriles del vial norte, colocando una sefal de doble sentido (TP-25) para advertir
a los usuarios.

Calzada con 1 carril por sentido con obras ocupando un carril. Esta situacién se da
en tramos cortos de obras donde se precisa redlizarlas en medias calzadas. La
sefializacién se asemejard a la indicada en la figura A6/4 del Manual que se
reproduce a continuacidn. La distancia entre sefiales se adaptard al espacio
disponible. En principio, no se prevé la presencia de operarios para la canalizacion
del trafico. Por la duracién de la obra no serd necesario disponer marcas viales

provisionales.
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Figura 20. Senalizacion tipo en via de doble sentido de circulacion en calzada Gnica

con 2 carriles y obras ocupando un carril.
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Fuente: Figura A6/4 del Manual de ejemplos de seralizacién de obras fijas

D

Variable

Calzada con 2 carriles por sentido con obras ocupando un carril y el arcén contiguo
de uno de los dos sentidos. Esta situacion se da en el vial de acceso al muelle A-1
donde se modificardn las marcas viales en los dos carriles del sentido de entrada

hacia la glorieta. La sefalizacion se asemejard a la indicada en la figura C6/17 del

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA

Manual que se reproduce a continuacién. La distancia entre sefiales se adaptard al
espacio disponible. Por la duracidn de la obra no serd necesario disponer marcas

viales provisionales.

Figura 21. Senalizacién tipo en via con calzada con 2 carriles en cada sentido y obras
ocupando un carril y arcén contiguo.
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Fuente: Figura C6/1 7 del Manual de ejemplos de serializacién de obras fijas
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 70 : ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA (v14 Eje-70.vol)
* x *x TISTADO DE IAS ALINEACIONES * *
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 7.911327 0.000000 540774.573000 4799824.453000 240.8447810 -0.5984686720 -0.8011462093
2 CIRC. 37.990212 7.911327 540769.838319 4799818.114870 25.000000 240.8447810 540749.809663 4799833.076587
3 CIRC. 45.528288 45.901539 540735.892320 4799812.308642 -400.000000 337.5860621 540513.214817 4799480.021522
4 RECTA  907.579340 91.429827 540696.711916 4799835.449173 330.3400100 -0.8885691261 0.45874274773
999.009167 539890.264935 4800251.794613 330.3400100
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 71 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA INICIAL (v14 Eje-71.vol)
* x *x TISTADO DE IAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 1.673122 0.000000 540807.090000 4799541.130000 29.7817042 0.4509325910 0.8925580084
CLOT. 52.608696 1.673122 540807.844465 4799542.623358 110.000000 29.7817042 540807.844465 4799542.623358
2 CIRC. 158.205077 54.281818 540829.748022 4799590.421819 -230.000000 22.5008921 540613.965130 4799670.031766
CIOT. 23.016354 212.486895  540831.224457 4799745.519413 110.000118 378.7111181  540844.647585 4799694.683499
3 CIRC. 76.771082 235.503249 540822.442410 4799766.779010 -160.000000 370.9467978 540678.816873 4799696.268691
CLOT. 50.625000 312.274330 540773.675088 4799825.117126 90.000000 340.4005550 540730.021837 4799850.643347
4 RECTA 40.022716 362.899330 540730.021837 4799850.643347 330.3290313 -0.8886482244 0.4585895041
402.922046 540694.455721 4799868.997345 330.3290313
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
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EJE : 72 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA FINAL (v14 Eje-72.vol)

* % % TISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA  204.0608725 0.000000 540195.215402 4800126.688030 330.3290313 -0.8886482243 0.4585895043
CLOT. ©65.000000 204.608725 540013.390222 4800220.519444 144.222051 330.3290313 540013.390222 4800220.519444
2 CIRC. 30.477780 269.608725 539954.679248 4800248.342981 -320.000000 323.8633618 539837.518250 4799950.562356
3 RECTA 43.182746 300.086505 539925.829572 4800258.135291 317.8000000 -0.9611654218 0.2759728826
343.269251 539884.323810 4800270.052558 317.8000000
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 73 : PLATAFORMA IATERAL VIA 1 (v14 Eje-73.vol)
* % % TISTADO DE ILAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 0.000000 0.000000 540812.269465 4799821.649406 355.1986370 -0.6470722853 0.7624286574
2 CIRC. 81.707603 0.000000 540812.269465 4799821.649405 -209.250000 355.1986370 540652.731269 4799686.249530
3 RECTA 941.904378 81.707603 540748.723190 4799872.182619 330.3400106 -0.8885691219 0.4587427555
1023.611982 539911.776044 4800304.274428 330.3400106
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 75 : VIAL ACCESO MUELLE A-3 (v14 Eje-75.vol)
* % % TISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
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1 RECTA 99.421954 0.000000 540407.620000 4799905.020000 30.3188973 0.4584480387 0.8887212138
99.421954 540453.199800 4799993.378400 30.3188973
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 76 : VIAL ACCESO MUELLE A-2 (vl14 Eje-76.vol)
* % % TISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA  100.573013 0.000000 540100.630000 4800062.200000 30.2970328 0.4581427841 0.8888786134
100.573013 540146.706800 4800151.597200 30.2970328
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 80 : DEFLECTORA ESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE (v14 Eje-80.vol)
* % % TISTADO DE ILAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 60.133339 0.000000 540756.302968 4799804.300086 50.000000 85.8715414 540767.308569 4799755.526356

60.133339  540808.853966 4799783.346852

Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009

PROYECTO : Corufia vl14

GRUPO : 12 : DEFLECTORAS

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 81 : DEFLECTORA OESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE (v14 Eje-8l.vol)
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* * * TISTADO DE IAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 28.299631 0.000000 540750.659931 4799831.649095 9.430000 133.2750703 540745.952407 4799823.478164
28.299631 540742.436137 4799814.728264 324.3260226

Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 82 : DEFLECTORA NORTE VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (v14 Eje-82.vol)
* % % TISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO IONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 2.763144 0.000000 539945.701974 4800259.280751 50.000000 321.4576880 539962.237510 4800306.467360
2 RECTA 35.356830 2.763144 539943.120876 4800260.266123 324.9758324 -0.9240247415 0.3823326786
3 CIRC. 10.556114 38.119974 539910.450290 4800273.784194 12.000000 324.9758324 539915.038283 4800284.872491
48.676088 539903.570000 4800281.340000 380.9777567

Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 83 : DEFLECTORA SUR VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (v14_Eje—83.vol)
* % * TLISTADO DE IAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADTO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 23.251494 0.000000  539898.851099 4800244.775561 25.000000 53.7292752  539915.463493 4800226.093260
2 RECTA 13.838583 23.251494  539920.509608 4800250.578699 112.9387183 0.9794175620  -0.2018445919
3 CIRC. 6.593523 37.090077  539934.063359 4800247.785456 50.000000 112.9387183  539923.971129 4800198.814578
43.683600  539940.414847 4800246.033262 121.3338529
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 84 : CONEXION GLORIETA - VIAL DE SERVICIO NORTE (v14 Eje-84.vol)
* % % TISTADO DE ILAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO IONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 0.000000 0.000000 539887.750240 4800239.098686 -24.800000 86.0823518 539882.371600 4800263.308400
2 CIRC. 26.765110 0.000000 539887.750240 4800239.098686 38.500000 86.0823518 539896.100144 4800201.515058
3 RECTA 29.905644 26.765110 539913.761740 4800235.724970 130.3400100 0.8885691261 -0.4587427473
56.670754 539940.334972 4800222.005972 130.3400100

Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 11 : CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 90 : CONEXION VIAL NORTE — ACCESOS (V14_Eje—90.VOl)
* % * TLISTADO DE IAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADTO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf

1 RECTA 34.000000 0.000000  540840.882804 4799632.503517 105.0000000 0.9969173337  -0.0784590957

34.000000  540874.777993 4799629.835908

Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12
PROYECTO : Corufia vl14

GRUPO : 11 : CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERICOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 91 : CAMINO DE SERVICIO ACCESO EMBOQUILLE TUNEL (vl4_Eje—9l.vol)

200009

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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* % % TISTADO DE ILAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 3.999133 0.000000 540866.442403 4799592.232411 0.0000000 0.0000000000 1.0000000000
2 CIRC. 12.412858 3.999133 540866.442403 4799596.231544 20.000000 0.0000000 540886.442403 4799596.231544
3 CIRC. 10.842062 16.411991 540870.172308 4799607.862710 -20.000000 39.5113554 540853.902214 4799619.493876
4 RECTA 11.948046 27.254053 540873.840560 4799617.924694 5.0000000 0.0784590957 0.9969173337
39.202099 540874.777993 4799629.835908 5.0000000
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO 11 : CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE 92 : VIAL ACCESO INSTALACIONES REPSOL (v14 Eje-92.vol)
* % % TISTADO DE ILAS ALINEACIONES * * *
DATO TIPO ILONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 RECTA 23.660375 0.000000 540894.143547 4799766.353967 302.5138555 -0.9992204680 0.0394772884
2 CIRC. 28.582856 23.660375 540870.501616 4799767.288014 -15.000000 302.5138555 540869.909457 4799752.299707
3 CIRC. 44 .275628 52.243231 540855.558471 4799747.935167 212.000000 181.2044454 540652.731208 4799686.249662
4 RECTA 39.690688 96.518859 540863.940551 4799704.542115 194.5000775 0.0862851536 -0.9962704815
5 CIRC. 11.095599 136.209547 540867.365268 4799664.999454 -20.000000 194.5000775 540887.290677 4799666.725157
6 CIRC. 14.394247 147.305146 540871.262778 4799654.762447 20.000000 159.1816876 540855.234879 4799642.799736
7 RECTA 11.390530 161.699394 540875.173225 4799641.230554 205.0000000 -0.0784590957 -0.9969173337
173.089924 540874.279535 4799629.875137 205.0000000

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:45 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 70 : ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA (Vl4_Eje—70.VOl)
* * % ESTADO DE RASANTES *oxok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
-8.498585 8.935977
-2.00008482 2.000000 50.458934 10.267567 8.560638 9.267567 8.580639 11.267567 8.580273 0.009909  3.963619
1.96353436 0.000000 0.000000 11.712000 8.589000 11.712000 8.589000 11.712000 8.589000 0.000000 -2.019588
-0.05605381 0.000000 0.000000 13.566050 8.587961 13.566050 8.587961 13.566050 8.587961 0.000000 -1.859131
-1.91518468 10.000000 414.047012 20.610252 8.453051 15.610252 8.548810 25.610252 8.478051 0.030190  2.415185
0.50000000 15.000000 2142.857143 48.571429 8.592857 41.071429 8.555357 56.071429 8.577857 0.013125 -0.700000
-0.20000000 37.998446 18999.223000 111.000000 8.468000 92.000777 8.505998 129.999223 8.468000 0.009500 0.200000
0.00000000 10.000000 1418.959842 984.195227 8.468000 979.195227 8.468000 989.195227 8.432763 0.008809 -0.704742
-0.70474158 993.382141 8.403256
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:48 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERICOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 71 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA INICIAL (v14_Eje—71.vol)
* * % ESTADO DE RASANTES *oxok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA Al ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000000 7.829282
0.35915695 40.000000 3843.038580 34.710517 7.953947 14.710517 7.882116 54.710517 8.233947 0.052042 1.040843
1.40000000 40.000000 2937.533353 74.774495 8.514843 54.774495 8.234843 94.774495 8.522506 0.068084 -1.361687
0.03831333 0.000000 0.000000 125.000000 8.534086 125.000000 8.534086 125.000000 8.534086 0.000000 0.000747
0.03906000 0.000000 0.000000 130.000000 8.536039 130.000000 8.536039 130.000000 8.536039 0.000000 0.000700
0.03976000 0.000000 0.000000 135.000000 8.538027 135.000000 8.538027 135.000000 8.538027 0.000000 0.000680
0.04044000 0.000000 0.000000 140.000000 8.540049 140.000000 8.540049 140.000000 8.540049 0.000000 0.005780
0.04622000 0.000000 0.000000 145.000000 8.542360 145.000000 8.542360 145.000000 8.542360 0.000000 0.001300
0.04752000 0.000000 0.000000 150.000000 8.544736 150.000000 8.544736 150.000000 8.544736 0.000000 0.003280
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0.05080000 0.000000 0.000000 155.000000 8.547276 155.000000 8.547276 155.000000 8.547276  0.000000  0.044840
0.09564000 0.000000 0.000000 160.000000 8.552058 160.000000 8.552058 160.000000 8.552058  0.000000  0.052980
0.14862000 0.000000 0.000000 165.000000 8.559489 165.000000 8.559489 165.000000 8.559489  0.000000 -0.193140

-0.04452000 0.000000 0.000000 170.000000 8.557263 170.000000 8.557263 170.000000 8.557263  0.000000 0.051760
0.00724000 0.000000 0.000000 175.000000 8.557625 175.000000 8.557625 175.000000 8.557625  0.000000 0.051060
0.05830000 0.000000 0.000000 180.000000 8.560540 180.000000 8.560540 180.000000 8.560540  0.000000  0.050480
0.10878000 0.000000 0.000000 185.000000 8.565979 185.000000 8.565979 185.000000 8.565979  0.000000  0.049800
0.15858000 0.000000 0.000000 190.000000 8.573908 190.000000 8.573908 190.000000 8.573908  0.000000  0.038120
0.19670000 0.000000 0.000000 195.000000 8.583743 195.000000 8.583743 195.000000 8.583743  0.000000  0.001900
0.19860000 0.000000 0.000000 200.000000 8.593673 200.000000 8.593673 200.000000 8.593673  0.000000 -0.000880
0.19772000 0.000000 0.000000 205.000000 8.603559 205.000000 8.603559 205.000000 8.603559  0.000000 -0.000900
0.19682000 0.000000 0.000000 210.000000 8.613400 210.000000 8.613400 210.000000 8.613400  0.000000 -0.000840
0.19598000 0.000000 0.000000 215.000000 8.623199 215.000000 8.623199 215.000000 8.623199  0.000000 -0.000900
0.19508000 0.000000 0.000000 220.000000 8.632953 220.000000 8.632953 220.000000 8.632953  0.000000 -0.000760
0.19432000 0.000000 0.000000 225.000000 8.642669 225.000000 8.642669 225.000000 8.642669  0.000000 -0.000720
0.19360000 0.000000 0.000000 230.000000 8.652349 230.000000 8.652349 230.000000 8.652349  0.000000 -0.003640
0.18996000 0.000000 0.000000 235.000000 8.661847 235.000000 8.661847 235.000000 8.661847  0.000000 -0.037480
0.15248000 0.000000 0.000000 240.000000 8.669471 240.000000 8.669471 240.000000 8.669471  0.000000 -0.046520
0.10596000 0.000000 0.000000 245.000000 8.674769 245.000000 8.674769 245.000000 8.674769  0.000000 -0.046160
0.05980000 0.000000 0.000000 250.000000 8.677759 250.000000 8.677759 250.000000 8.677759  0.000000 -0.045840
0.01396000 0.000000 0.000000 255.000000 8.678457 255.000000 8.678457 255.000000 8.678457  0.000000 -0.045540

-0.03158000 0.000000 0.000000 260.000000 8.676878 260.000000 8.676878 260.000000 8.676878  0.000000 -0.045280

-0.07686000 0.000000 0.000000 265.000000 8.673035 265.000000 8.673035 265.000000 8.673035  0.000000 -0.043840

-0.12070000 10.000000 1920.491646 270.000000 8.667000 265.000000 8.673035 275.000000 8.687000  0.006509  0.520700
0.40000000 40.000000 4444 .444444 307.000000 8.815000 287.000000 8.735000 327.000000 8.715000  0.045000 -0.900000

-0.50000000 40.000000 11810.502919 351.644730 8.591776 331.644730 8.691776 371.644730 8.559513  0.016934  0.338682

-0.16131840 402.921799 8.509057
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:53 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 72 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA FINAL (Vl4_Eje—72.VOl)
* * % ESTADO DE RASANTES * *
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%
0.000000 8.478100
-0.16200000 0.000000 0.000000 5.000000 8.470000 5.000000 8.470000 5.000000 8.470000 0.000000 0.162000
0.00000000 0.000000 0.000000 10.000000 8.470000 10.000000 8.470000 10.000000 8.470000 0.000000 -0.096000
-0.09600000 0.000000 0.000000 15.000000 8.465200 15.000000 8.465200 15.000000 8.465200 0.000000 0.296000
0.20000000 0.000000 0.000000 20.000000 8.475200 20.000000 8.475200 20.000000 8.475200 0.000000 0.122000
0.32200000 0.000000 0.000000 25.000000 8.491300 25.000000 8.491300 25.000000 8.491300 0.000000 -0.348000
-0.02600000 0.000000 0.000000 30.000000 8.490000 30.000000 8.490000 30.000000 8.490000 0.000000 0.226000
0.20000000 0.000000 0.000000 35.000000 8.500000 35.000000 8.500000 35.000000 8.500000 0.000000 -0.032000
0.16800000 0.000000 0.000000 40.000000 8.508400 40.000000 8.508400 40.000000 8.508400 0.000000 -0.376000
-0.20800000 0.000000 0.000000 45.000000 8.498000 45.000000 8.498000 45.000000 8.498000 0.000000 0.258000
0.05000000 0.000000 0.000000 50.000000 8.500500 50.000000 8.500500 50.000000 8.500500 0.000000 -0.326000
-0.27600000 0.000000 0.000000 55.000000 8.486700 55.000000 8.486700 55.000000 8.486700 0.000000 0.186000
-0.09000000 0.000000 0.000000 60.000000 8.482200 60.000000 8.482200 60.000000 8.482200 0.000000 -0.170000
-0.26000000 0.000000 0.000000 65.000000 8.469200 65.000000 8.469200 65.000000 8.469200 0.000000 0.044000
-0.21600000 0.000000 0.000000 70.000000 8.458400 70.000000 8.458400 70.000000 8.458400 0.000000 0.254000
0.03800000 0.000000 0.000000 75.000000 8.460300 75.000000 8.460300 75.000000 8.460300 0.000000 0.164000
0.20200000 0.000000 0.000000 80.000000 8.470400 80.000000 8.470400 80.000000 8.470400 0.000000 -0.252000
-0.05000000 0.000000 0.000000 85.000000 8.467900 85.000000 8.467900 85.000000 8.467900 0.000000 -0.128000
-0.17800000 0.000000 0.000000 90.000000 8.459000 90.000000 8.459000 90.000000 8.459000 0.000000 0.013032
-0.16496756 0.000000 0.000000 95.395000 8.450100 95.395000 8.450100 95.395000 8.450100 0.000000 -0.047454
-0.21242161 0.000000 0.000000 100.338000 8.439600 100.338000 8.439600 100.338000 8.439600 0.000000 -0.014851
-0.22727273 0.000000 0.000000 105.266000 8.428400 105.266000 8.428400 105.266000 8.428400 0.000000 -0.010339
-0.23761170 0.000000 0.000000 110.190000 8.416700 110.190000 8.416700 110.190000 8.416700 0.000000 -0.002274
-0.23988616 0.000000 0.000000 115.109000 8.404900 115.109000 8.404900 115.109000 8.404900 0.000000 0.003682
-0.23620444 0.000000 0.000000 120.020000 8.393300 120.020000 8.393300 120.020000 8.393300 0.000000 0.183434
-0.05277045 0.000000 0.000000 124.947000 8.390700 124.947000 8.390700 124.947000 8.390700 0.000000 -0.001556
-0.05432596 0.000000 0.000000 129.917000 8.388000 129.917000 8.388000 129.917000 8.388000 0.000000 -0.002012
-0.05633803 0.000000 0.000000 134.887000 8.385200 134.887000 8.385200 134.887000 8.385200 0.000000 -0.000619
-0.05695688 0.000000 0.000000 139.803000 8.382400 139.803000 8.382400 139.803000 8.382400 0.000000 -0.010583
-0.06753991 0.000000 0.000000 144.689000 8.379100 144.689000 8.379100 144.689000 8.379100 0.000000 -0.010473
-0.07801273 0.000000 0.000000 149.560000 8.375300 149.560000 8.375300 149.560000 8.375300 0.000000 -0.010556
-0.08856849 0.000000 0.000000 154.415000 8.371000 154.415000 8.371000 154.415000 8.371000 0.000000 -0.008579
-0.09714758 0.000000 0.000000 159.253000 8.366300 159.253000 8.366300 159.253000 8.366300 0.000000 -0.012879
-0.11002699 0.000000 0.000000 164.070000 8.361000 164.070000 8.361000 164.070000 8.361000 0.000000 -0.008847
-0.11887383 0.000000 0.000000 168.865000 8.355300 168.865000 8.355300 168.865000 8.355300 0.000000 -0.011078
-0.12995179 0.000000 0.000000 173.636000 8.349100 173.636000 8.349100 173.636000 8.349100 0.000000 -0.2440641
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-0.37459283 0.000000 0.000000 174.250000 8.346800 174.250000 8.346800 174.250000 8.346800  0.000000  0.374593
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:56 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 73 : PLATAFORMA IATERAL VIA 1 (v14 Eje-73.vol)
* * x ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000000 8.729000
-0.19500000 40.000000 20512.820513 148.717949 8.439000 128.717949 8.478000 168.717949 8.439000  0.009750  0.195000
0.00000000 0.000000 0.000000 900.000000 8.439000 900.000000 8.439000 900.000000 8.439000  0.000000  6.820000
6.82000000 0.000000 0.000000 905.000000 8.780000 905.000000 8.780000 905.000000 8.780000  0.000000 -3.560000
3.26000000 0.000000 0.000000 910.000000 8.943000 910.000000 8.943000 910.000000 8.943000  0.000000 -2.673340
0.58666000 0.000000 0.000000 915.000000 8.972333 915.000000 8.972333 915.000000 8.972333  0.000000 -1.268480
-0.68182000 0.000000 0.000000 920.000000 8.938242 920.000000 8.938242 920.000000 8.938242  0.000000  0.977320
0.29550000 0.000000 0.000000 925.000000 8.953017 925.000000 8.953017 925.000000 8.953017  0.000000 -1.043200
-0.74770000 0.000000 0.000000 930.000000 8.915632 930.000000 8.915632 930.000000 8.915632  0.000000  0.999920
0.25222000 0.000000 0.000000 935.000000 8.928243 935.000000 8.928243 935.000000 8.928243  0.000000 -0.681000
-0.42878000 0.000000 0.000000 940.000000 8.906804 940.000000 8.906804 940.000000 8.906804  0.000000 -0.290060
-0.71884000 0.000000 0.000000 945.000000 8.870862 945.000000 8.870862 945.000000 8.870862  0.000000  0.482820
-0.23602000 0.000000 0.000000 950.000000 8.859061 950.000000 8.8590601 950.000000 8.859061  0.000000  0.022980
-0.21304000 0.000000 0.000000 955.000000 8.848409 955.000000 8.848409 955.000000 8.848409 0.000000  1.532260
1.31922000 0.000000 0.000000 960.000000 8.914370 960.000000 8.914370 960.000000 8.914370  0.000000 -2.455900
-1.13668000 0.000000 0.000000 965.000000 8.857536 965.000000 8.857536 965.000000 8.857536  0.000000  3.441460
2.30478000 0.000000 0.000000 970.000000 8.972775 970.000000 8.9727175 970.000000 8.972775  0.000000 -4.749820
-2.44504000 0.000000 0.000000 975.000000 8.850523 975.000000 8.850523 975.000000 8.850523  0.000000 2.066060
-0.37898000 0.000000 0.000000 980.000000 8.831574 980.000000 8.831574 980.000000 8.831574  0.000000  0.549400
0.17042000 0.000000 0.000000 985.000000 8.840095 985.000000 8.840095 985.000000 8.840095 0.000000 -0.786020
-0.61560000 0.000000 0.000000 990.000000 8.809315 990.000000 8.809315 990.000000 8.809315 0.000000 -0.870800
-1.48640000 0.000000 0.000000 995.000000 8.734995 995.000000 8.734995 995.000000 8.734995  0.000000 -0.193520
-1.67992000 0.000000 0.000000 1000.000000 8.650999 1000.000000 8.650999 1000.000000 8.650999  0.000000  0.085560
-1.59436000 0.000000 0.000000 1005.000000 8.571281 1005.000000 8.571281 1005.000000 8.571281  0.000000  1.740160
0.14580000 0.000000 0.000000 1010.000000 8.578571 1010.000000 8.578571 1010.000000 8.578571  0.000000 -1.565080
-1.41928000 0.000000 0.000000 1015.000000 8.507607 1015.000000 8.507607 1015.000000 8.507607  0.000000  0.929620
-0.48966000 1020.000000 8.483124
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:26:59 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 75 : VIAL ACCESO MUELLE A-3 (V14_Eje—75.VOl)
* *x % ESTADO DE RASANTES kXK
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ( kv ) PK Z PK zZ A (m.) (%)
0.000000 7.760000
0.88207333 10.000000 1379.033904 17.037633 7.910284 12.037633 7.866181 22.037633 7.918131 0.0090064 -0.725145
0.15692800 10.000000 542.572401 45.117481 7.954350 40.117481 7.946503 50.117481 8.054350 0.023038  1.843072
2.00000000 0.000000 0.000000 70.800003 8.468000 70.800003 8.468000 70.800003 8.468000 0.000000 -4.000000
-2.00000000 1.000000 25.000089 76.799993 8.348000 76.299993 8.358000 77.299993 8.358000 0.005000  3.999986
1.99998571 0.000000 0.000000 79.400002 8.400000 79.400002 8.400000 79.400002 8.400000 0.000000 -1.999986
0.00000000 0.000000 0.000000 81.199997 8.400000 81.199997 8.400000 81.199997 8.400000 0.000000 -1.997136
-1.99713554 2.000000 50.035653 83.051499 8.363023 82.051499 8.382994 84.051499 8.383023 0.009993  3.997150
2.00001428 0.000000 0.000000 84.900337 8.400000 84.900337 8.400000 84.900337 8.400000 0.000000 -2.000014
0.00000000 0.000000 0.000000 86.700340 8.400000 86.700340 8.400000 86.700340 8.400000 0.000000 -2.000011
-2.00001143 87.400536 8.385996
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:16:59 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 10 : VIALES
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERICR EN EL PUERTO EXTERICOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 76 : VIAL ACCESO MUELLE A-2 (Vl4_Eje—76.VOl)
* * % ESTADO DE RASANTES *oxok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA Al ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z Z (m.) (%)
0.000000 8.063100
0.58450000 20.000000 2427.184466 23.000607 8.197539 13.000607 8.139089 33.000607 8.173589  0.020600 -0.824000
-0.23950000 12.000000 535.833891 54.650812 8.121736 48.650812 8.136106 60.650812 8.241736 0.033592 2.239500
2.00000000 0.000000 0.000000 71.963997 8.468000 71.963997 8.468000 71.963997 8.468000 0.000000 -4.000000
-2.00000000 3.000000 75.000268 77.963991 8.348000 76.463991 8.378000 79.463991 8.378000 0.015000 3.999986
1.99998571 0.000000 0.000000 80.564003 8.400000 80.564003 8.400000 80.564003 8.400000 0.000000 -1.999986
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0.00000000 0.000000 0.000000 82.363998 8.400000 82.363998 8.400000 82.363998 8.400000  0.000000 =-1.997136
-1.99713554 2.000000 50.035939 84.215570 8.363022 83.215570 8.382993 85.215570 8.383022  0.009993  3.997127
1.99999143 0.000000 0.000000 86.064499 8.400000 86.064499 8.400000 86.064499 8.400000  0.000000 =-1.999991
0.00000000 0.000000 0.000000 87.864502 8.400000 87.864502 8.400000 87.864502 8.400000  0.000000 =-2.000014
-2.00001428 88.564697 8.385996
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:17:00 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 80 : DEFLECTORA ESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE (vl4_Eje—80.vol)
* * * ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z Z (m.) (%)
-0.197501 8.523790
-0.35503723 6.000000 422.373251 3.491442 8.510693 0.491442 8.521344 6.491442 8.542658 0.010654  1.420545
1.06550727 5.000000 567.442473 11.930999 8.600617 9.430999 8.573979 14.430999 8.605226  0.005507 -0.881147
0.18436068 5.000000 629.436993 30.525064 8.634897 28.025064 8.630288 33.025064 8.619647  0.004965 -0.794361
-0.61000000 5.000000 476.190476 42.104762 8.564261 39.604762 8.579511 44.604762 8.575261  0.006563  1.050000
0.44000000 5.000000 2500.000000 50.000000 8.599000 47.500000 8.588000 52.500000 8.615000 0.001250  0.200000
0.64000000 5.000000 2605.266363 55.000000 8.631000 52.500000 8.615000 57.500000 8.642202  0.001199 -0.191919
0.44808104 60.133000 8.654000
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:17:03 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 81 : DEFLECTORA OESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE (V14_Ej e-81.vol)
* * * ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000000 8.533038
0.38102059 0.000000 0.000000 0.991285 8.536815 0.991285 8.536815 0.991285 8.536815 0.000000 -0.197420
0.18360026 0.000000 0.000000 1.982569 8.538635 1.982569 8.538635 1.982569 8.538635 0.000000 -0.198833
-0.01523275 0.000000 0.000000 2.973854 8.538484 2.973854 8.538484 2.973854 8.538484  0.000000 -0.198026
-0.21325876 0.000000 0.000000 3.965138 8.536370 3.965138 8.536370 3.965138 8.536370  0.000000 -0.200749
-0.41400808 0.000000 0.000000 4.956423 8.532266 4.956423 8.532266 4.956423 8.532266  0.000000 -0.199741
-0.61374944 5.000000 202.283717 8.026304 8.513425 5.526304 8.528768 10.526304 8.559875  0.015449 2.471776
1.85802637 0.000000 0.000000 10.567730 8.560645 10.567730 8.560645 10.567730 8.560645 0.000000 -1.788969
0.06905729 0.000000 0.000000 12.492219 8.561974 12.492219 8.561974 12.492219 8.561974  0.000000 -1.975914
-1.90685638 5.000000 171.525803 19.626441 8.425935 17.126441 8.473606 22.126441 8.451139 0.018219 2.915013
1.00815693 0.000000 0.000000 22.501129 8.454916 22.501129 8.454916 22.501129 8.454916  0.000000 -0.064982
0.94317463 0.000000 0.000000 23.467546 8.464031 23.467546 8.464031 23.467546 8.464031  0.000000 -0.059497
0.88367742 0.000000 0.000000 24.433962 8.472571 24.433962 8.472571 24.433962 8.472571  0.000000 -0.058878
0.82479923 0.000000 0.000000 25.400379 8.480542 25.400379 8.480542 25.400379 8.480542  0.000000 -0.057221
0.76757835 0.000000 0.000000 26.366795 8.487960 26.366795 8.487960 26.366795 8.487960  0.000000 -0.085161
0.68241763 0.000000 0.000000 27.333212 8.494555 27.333212 8.494555 27.333212 8.494555  0.000000 0.006772
0.68918936 28.300000 8.501218
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:17:05 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 82 : DEFLECTORA NORTE VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (vl 4_Ej e-82.vol)
* * % ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000023 8.327450
-0.18996698 0.000000 0.000000 0.635923 8.326242 0.635923 8.326242 0.635923 8.326242 0.000000 0.006725
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-0.18324158 0.000000 0.000000 1.992602 8.323756 1.992602 8.323756 1.992602 8.323756  0.000000 -0.215232
-0.39847396 0.000000 0.000000 2.988903 8.319786 2.988903 8.319786 2.988903 8.319786  0.000000  0.082304
-0.31616951 0.000000 0.000000 3.985204 8.316636 3.985204 8.316636 3.985204 8.316636  0.000000 0.039646
-0.27652314 0.000000 0.000000 4.981504 8.313881 4.981504 8.313881 4.981504 8.313881  0.000000 -0.050386
-0.32690924 0.000000 0.000000 5.977805 8.310624 5.977805 8.310624 5.977805 8.310624  0.000000 -0.050186
-0.37709487 0.000000 0.000000 6.974106  8.306867 6.974106  8.306867 6.974106 8.306867  0.000000 -0.050186
-0.42728051 0.000000 0.000000 7.970407 8.302610 7.970407 8.302610 7.970407 8.302610  0.000000 -0.049985
-0.47726540 0.000000 0.000000 8.966708 8.297855 8.966708 8.297855 8.966708 8.297855  0.000000 -0.049985
-0.52725030 0.000000 0.000000 9.963009  8.292602 9.963009  8.292602 9.963009 8.292602  0.000000 -0.049885
-0.57713482 0.000000 0.000000 10.959310 8.286852 10.959310 8.286852 10.959310 8.286852  0.000000 -0.049985
-0.62711972 0.000000 0.000000 11.955611 8.280604 11.955611 8.280604 11.955611 8.280604  0.000000 -0.049484
-0.67660343 0.000000 0.000000 12.951911 8.273863 12.951911 8.273863 12.951911 8.273863  0.000000 -0.049783
-0.72638691 0.000000 0.000000 13.948212 8.266626 13.948212 8.266626 13.948212 8.266626  0.000000 -0.049282
-0.77566920 0.000000 0.000000 14.944513 8.258898 14.944513  8.258898 14.944513 8.258898  0.000000 -0.049684
-0.82535298 0.000000 0.000000 15.940814 8.250675 15.940814 8.250675 15.940814 8.250675  0.000000 -0.049182
-0.87453490 0.000000 0.000000 16.937115 8.241962 16.937115 8.241962 16.937115 8.241962  0.000000 -0.049383
-0.92391757 0.000000 0.000000 17.933416  8.232757 17.933416  8.232757 17.933416 8.232757  0.000000 -0.049784
-0.97370172 0.000000 0.000000 18.929717 8.223056 18.929717 8.223056 18.929717 8.223056  0.000000 -0.072970
-1.04667164 0.000000 0.000000 19.926018 8.212628 19.926018 8.212628 19.926018 8.212628  0.000000 -0.056510
-1.10318177 0.000000 0.000000 20.922318 8.201637 20.922318 8.201637 20.922318 8.201637  0.000000 -0.002809
-1.10599106 0.000000 0.000000 21.918619  8.190618 21.918619  8.190618 21.918619 8.190618  0.000000 -0.000179
-1.10617017 8.334658 2031.916480 26.086965 8.144509 21.919636  8.190607 30.254294 8.081317 0.004273 -0.410187
-1.51635721 8.335020 189.712818 34.423655 8.018095 30.256145 8.081289 38.591165 8.138000  0.045775  4.393493

2.87713619 0.000000 0.000000 38.591758 8.138017 38.591758 8.138017 38.591758 8.138017  0.000000 0.010965
2.88810074 0.000000 0.000000 39.103790 8.152805 39.103790 8.152805 39.103790 8.152805  0.000000 -0.217444
2.67065716 0.000000 0.000000 39.644743 8.167252 39.644743 8.167252 39.644743 8.167252  0.000000 0.600769
3.27142623 0.000000 0.000000 40.211560 8.185795 40.211560 8.185795 40.211560 8.185795  0.000000 -0.539348
2.73207856 0.000000 0.000000 40.778674 8.201289 40.778674 8.201289 40.778674 8.201289  0.000000 -0.794665
1.93741359 0.000000 0.000000 41.000000 8.205577 41.000000 8.205577 41.000000 8.205577  0.000000 -0.671514
1.26590000 0.000000 0.000000 42.000000 8.218236 42.000000 8.218236 42.000000 8.218236  0.000000  0.288200
1.55410000 0.000000 0.000000 43.000000 8.233777 43.000000 8.233777 43.000000 8.233777  0.000000  0.467900
2.02200000 0.000000 0.000000 44.000000 8.253997 44.000000 8.253997 44.000000 8.253997  0.000000 -0.325900
1.69610000 0.000000 0.000000 45.000000 8.270958 45.000000 8.270958 45.000000 8.270958  0.000000 -0.470800
1.22530000 0.000000 0.000000 46.000000 8.283211 46.000000 8.283211 46.000000 8.283211  0.000000 -0.233500
0.99180000 0.000000 0.000000 47.000000 8.293129 47.000000 8.293129 47.000000 8.293129  0.000000 -0.180000
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:17:05 200009 pagina 2
PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 82 : DEFLECTORA NORTE VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (Vl4_Eje—82.vol)
* * * ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.81180000 0.000000 0.000000 48.000000 8.301247 48.000000 8.301247 48.000000 8.301247  0.000000 -0.164399
0.64740093 48.676088 8.305624
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PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 83 : DEFLECTORA SUR VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (V14_Eje—83.vol)
* * % ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)
0.000000 8.411024
1.42938342 0.000000 0.000000 0.964122 8.424805 0.964122 8.424805 0.964122 8.424805 0.000000 0.029222
1.45860501 0.000000 0.000000 1.919624 8.438742 1.919624 8.438742 1.919624 8.438742  0.000000 0.042271
1.50087632 0.000000 0.000000 2.858209 8.452829 2.858209 8.452829 2.858209 8.452829  0.000000 -1.335989
0.16488723 0.000000 0.000000 3.772167 8.454336 3.772167 8.454336 3.772167 8.454336  0.000000 -0.187438
-0.02255037 0.000000 0.000000 4.654636 8.454137 4.654636 8.454137 4.654636 8.454137  0.000000  0.014977
-0.00757291 0.000000 0.000000 5.499754 8.454073 5.499754 8.454073 5.499754 8.454073  0.000000 0.015542
0.00796957 0.000000 0.000000 6.302809 8.454137 6.302809 8.454137 6.302809 8.454137  0.000000 0.016591
0.02456010 0.000000 0.000000 7.060135 8.454323 7.060135 8.454323 7.060135 8.454323  0.000000 0.017607
0.04216737 0.000000 0.000000 7.769214 8.454622 7.769214 8.454622 7.769214 8.454622  0.000000 -1.318034
-1.27586699 0.000000 0.000000 8.428452 8.446211 8.428452 8.446211 8.428452 8.446211  0.000000 -0.838261
-2.11412775 0.000000 0.000000 9.037261 8.433340 9.037261 8.433340 9.037261 8.433340  0.000000 -0.174666
-2.28879418 0.000000 0.000000 9.595721 8.420558 9.595721 8.420558 9.595721 8.420558 0.000000 -0.207831
-2.49662472 0.000000 0.000000 10.104568 8.407854 10.104568 8.407854 10.104568 8.407854 0.000000 -0.247157
-2.74378126 0.000000 0.000000 10.564991 8.395221 10.564991 8.395221 10.564991 8.395221  0.000000 -0.295380

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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-3.03916164 0.000000 0.000000 10.978559 8.382652 10.978559 8.382652 10.978559 8.382652  0.000000 -0.567386
-3.60654759 0.000000 0.000000 11.347000 8.369364 11.347000 8.369364 11.347000 8.369364  0.000000 -0.000055
-3.60660226 10.803907 230.025866 17.869732 8.134115 12.467778 8.328942 23.271686 8.193008  0.063430  4.696823

1.09022044 0.000000 0.000000 23.272676 8.193019 23.272676 8.193019 23.272676 8.193019  0.000000 -0.016727
1.07349324 0.000000 0.000000 24.244643 8.203453 24.244643 8.203453 24.244643 8.203453  0.000000 -0.475223
0.59827072 0.000000 0.000000 25.216611 8.209268 25.216611 8.209268 25.216611 8.209268  0.000000  0.439726
1.03799714 0.000000 0.000000 26.188579 8.219357 26.188579 8.219357 26.188579 8.219357  0.000000 -0.024486
1.01351073 0.000000 0.000000 27.160547 8.229208 27.160547 8.229208 27.160547 8.229208  0.000000 -0.045475
0.96803598 0.000000 0.000000 28.132515 8.238617 28.132515 8.238617 28.132515 8.238617  0.000000 -0.048356
0.91968048 0.000000 0.000000 29.104483 8.247556 29.104483 8.247556 29.104483 8.247556  0.000000 -0.048149
0.87153165 0.000000 0.000000 30.076450 8.256027 30.076450 8.256027 30.076450 8.256027  0.000000 -0.048048
0.82348390 0.000000 0.000000 31.048418 8.264031 31.048418 8.264031 31.048418 8.264031  0.000000 -0.048150
0.77533417 0.000000 0.000000 32.020386 8.271567 32.020386 8.271567 32.020386 8.271567  0.000000 -0.047944
0.72739020 0.000000 0.000000 32.992354 8.278637 32.992354 8.278637 32.992354 8.278637  0.000000 -0.047841
0.67954912 0.000000 0.000000 33.964322 8.285242 33.964322 8.285242 33.964322 8.285242  0.000000 -0.047944
0.63160516 0.000000 0.000000 34.936290 8.291381 34.936290 8.291381 34.936290 8.291381  0.000000 -0.047635
0.58397044 0.000000 0.000000 35.908257 8.297057 35.908257 8.297057 35.908257 8.297057  0.000000 -0.047739
0.53623165 0.000000 0.000000 36.880225 8.302269 36.880225 8.302269 36.880225 8.302269  0.000000 -0.053191
0.48304059 0.000000 0.000000 37.852193 8.306964 37.852193 8.306964 37.852193 8.306964  0.000000 -0.065846
0.41719480 0.000000 0.000000 38.824161 8.311019 38.824161 8.311019 38.824161 8.311019  0.000000 -0.066463
0.35073171 0.000000 0.000000 39.796129 8.314428 39.796129 8.314428 39.796129 8.314428  0.000000 -0.066669
0.28406285 0.000000 0.000000 40.768097 8.317189 40.768097 8.317189 40.768097 8.317189  0.000000  0.099181
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PROYECTO : Corufia v14

GRUPO : 12 : DEFLECTORAS

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 83 : DEFLECTORA SUR VIAL NORTE - GLORIETA FINAL (v14 Eje-83.vol)

* % * ESTADO DE RASANTES *okok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN

(%) (m.) (kv ) PK z PK A PK zZ (m.) (%)
0.38324346 0.000000 0.000000 41.740064 8.320914 41.740064 8.320914 41.740064 8.320914  0.000000 -0.046401
0.33684237 0.000000 0.000000 42.712032 8.324188 42.712032 8.324188 42.712032 8.324188  0.000000 -0.118312
0.21853043 43.683979 8.326312

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 12 : DEFLECTORAS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 84 : CONEXION GLORIETA - VIAL DE SERVICIO NORTE (v14 Eje-84.vol)
* * * ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ( kv ) PK 7 PK Z PK 7 (m.) (%)

-2.382000 8.227000

0.64319567 10.000000 1554.736842 24.204155 8.398001 19.204155 8.365841 29.204155 8.398001  0.008040 -0.643196
0.00000000 75.681679 8.398001
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PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 11 : CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 90 : CONEXION VIAL NORTE — ACCESOS (V14_Eje—90.VOl)
* * % ESTADO DE RASANTES * ok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%)

-5.019072 8.423528

1.99599762 5.000000 178.827048 7.549772 8.674402 5.049772 8.624502 10.049772 8.654402  0.017475 -2.795998
-0.80000000 5.000000 177.945394 13.165753 8.629474 10.665753 8.649474 15.665753 8.679720  0.017562  2.809851
2.00985076 0.000000 0.000000 16.273149 8.691928 16.273149 8.691928 16.273149 8.691928  0.000000 -1.985692
0.02415905 0.000000 0.000000 18.086134 8.692366 18.086134 8.692366 18.086134 8.692366  0.000000 -1.985857
-1.96169806 34.000000 8.380184
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PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 11 : CAMINOS, CONEXIONES Y ACCESOS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 91 : CAMINO DE SERVICIO ACCESO EMBOQUILIE TUNEL (v14_Eje—9l.vol)

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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* % * ESTADO DE RASANTES *okok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK z PK z PK A (m.) (%)
0.000000 7.221800
0.00000000 10.000000 200.000000 9.436000 7.221800 4.436000 7.221800 14.436000 7.471800  0.062500  5.000000
5.00000000 10.000000 333.333333 28.204734 8.160237 23.204734 7.910237 33.204734 8.260237  0.037500 -3.000000
2.00000000 39.202099 8.380184
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PROYECTO : Corufia v14
GRUPO : 11 : CAMINOS, CONEXICNES Y ACCESOS
PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 92 : VIAL ACCESO INSTALACIONES REPSOL (v14 Eje-92.vol)
* % * ESTADO DE RASANTES *okok
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) (kv ) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.000000 8.543731
-1.53584000 10.000000 394.346646 8.822757 8.408228 3.822757 8.485020 13.822757 8.458228  0.031698  2.535840
1.00000000 15.000000 1000.000000 22.000000 8.540000 14.500000 8.465000 29.500000 8.502500  0.028125 -1.500000
-0.50000000 30.000000 1200.000000 148.872320 7.905638 133.872320 7.980638 163.872320 8.205638  0.093750  2.500000
2.00000000 173.090000 8.389992

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:27:12 200009 pagina 1
PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 70 : ZONA DE SERVICIO DE CARGA Y DESCARGA

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) Z TERR.
RECTA Pendiente 0.000000  540774.573000 4799824.453000 0.000 8.765998 8.765998 240.844781 0.0000 -2.000085  -0.400000 -0.400000 8.766 8.663 8.663
CIRC. Pendiente 7.911327  540769.838319 4799818.114870 25.000 8.607765 8.607765 240.844781 0.0000 -2.000085 -0.399968 -0.399968 8.608 8.356 8.356
CIRC. KV 414 20.000000  540760.586026 4799810.518440 25.000 8.488009 8.488009 271.628334 0.0000 -0.854979 1.000000 1.000000 8.488 7.761 7.761
CIRC. Rampa 40.000000  540741.135403 4799809.629686 25.000 8.550000 8.550000 322.557916 0.0000 0.500000 1.000000 1.000000 8.550 7.644 7.644
CIRC. KV -2143 45.901539  540735.892320 4799812.308642 —-400.000 8.574064 8.574064 337.586062 0.0000 0.274595 0.000092 0.000092 8.574 7.676 7.676
CIRC. Pendiente 60.000000  540724.044601 4799819.949165 —-400.000 8.570000 8.570000 335.342222 0.0000 -0.200000  -2.000000 -2.000000 8.570 7.596 7.596
CIRC. Pendiente 80.000000  540706.791818 4799830.061442 —-400.000 8.530000 8.530000 332.159123 0.0000 -0.200000  -2.000000 -2.000000 8.530 7.743 7.743
RECTA Pendiente 91.429827  540696.711916 4799835.449173 0.000 8.507140 8.507140 330.340010 0.0000 -0.200000  -2.000000  -0.000035 8.507 7.830 7.830
RECTA KV 18999 100.000000  540689.096725 4799839.380678 0.000 8.491684 8.491684 330.340010 0.0000 -0.157897  -2.000000 1.714000 8.492 7.778 7.778
RECTA KV 18999 120.000000  540671.325343 4799848.555532 0.000 8.470631 8.470631 330.340010 0.0000 -0.052630  -2.000000 2.000000 8.471 7.500 7.500
RECTA Horizontal 140.000000  540653.553960 4799857.730387 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.557 7.557
RECTA Horizontal 160.000000  540635.782578 4799866.905242 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.686 7.686
RECTA Horizontal 180.000000  540618.011195 4799876.080097 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.805 7.805
RECTA Horizontal 200.000000  540600.239813 4799885.254952 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.820 7.820
RECTA Horizontal 220.000000  540582.468430 4799894.429807 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.820 7.820
RECTA Horizontal 240.000000  540564.697048 4799903.604662 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.944 7.944
RECTA Horizontal 260.000000  540546.925665 4799912.779517 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.700 7.700
RECTA Horizontal 280.000000  540529.154283 4799921.954372 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.949 7.949
RECTA Horizontal 300.000000  540511.382900 4799931.129227 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.867 7.867
RECTA Horizontal 320.000000  540493.611518 4799940.304082 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.543 7.543
RECTA Horizontal 340.000000  540475.840135 4799949.478937 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.851 7.851
RECTA Horizontal 360.000000  540458.068752 4799958.653792 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.689 7.689
RECTA Horizontal 380.000000  540440.297370 4799967.828647 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.072 8.072
RECTA Horizontal 400.000000  540422.525987 4799977.003502 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.514 7.514
RECTA Horizontal 420.000000  540404.754605 4799986.178357 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.470 7.470
RECTA Horizontal 440.000000  540386.983222 4799995.353212 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.621 7.621
RECTA Horizontal 460.000000  540369.211840 4800004.528067 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.605 7.605
RECTA Horizontal 480.000000  540351.440457 4800013.702922 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.626 7.626
RECTA Horizontal 500.000000  540333.669075 4800022.877776 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.642 7.642
RECTA Horizontal 520.000000  540315.897692 4800032.052631 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.543 7.543
RECTA Horizontal 540.000000  540298.126310 4800041.227486 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.708 7.708
RECTA Horizontal 560.000000  540280.354927 4800050.402341 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.615 7.615
RECTA Horizontal 580.000000  540262.583545 4800059.577196 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.731 7.731
RECTA Horizontal 600.000000  540244.812162 4800068.752051 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.581 7.581
RECTA Horizontal 620.000000  540227.040780 4800077.926906 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.625 7.625
RECTA Horizontal 640.000000  540209.269397 4800087.101761 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.590 7.590
RECTA Horizontal 660.000000  540191.498015 4800096.276616 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.569 7.569
RECTA Horizontal 680.000000  540173.726632 4800105.451471 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.615 7.615
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RECTA Horizontal 700.000000  540155.955250 4800114.626326 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.880 7.880
RECTA Horizontal 720.000000  540138.183867 4800123.801181 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.085 8.085
RECTA Horizontal 740.000000  540120.412485 4800132.976036 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.384 8.384
RECTA Horizontal 760.000000  540102.641102 4800142.150891 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.948 8.948
RECTA Horizontal 780.000000  540084.869720 4800151.325746 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.154 8.154
RECTA Horizontal 800.000000  540067.098337 4800160.500601 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.263 8.263
RECTA Horizontal 820.000000  540049.326955 4800169.675456 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.109 8.109
RECTA Horizontal 840.000000  540031.555572 4800178.850311 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.336 8.336
RECTA Horizontal 860.000000  540013.784189 4800188.025165 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.275 8.275
RECTA Horizontal 880.000000  539996.012807 4800197.200020 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.176 8.176
RECTA Horizontal 900.000000  539978.241424 4800206.374875 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.022 8.022
RECTA Horizontal 920.000000  539960.470042 4800215.549730 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.049 8.049
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 70 : VIAL DE SERVICIO NORTE

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Horizontal 940.000000  539942.698659 4800224.724585 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 8.120 8.120
RECTA Horizontal 960.000000  539924.927277 4800233.899440 0.000 8.468000 8.468000 330.340010 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.468 7.997 7.997
RECTA KV -1419 980.000000  539907.155894 4800243.074295 0.000 8.467772 8.467772 330.340010 0.0000 -0.056716  -2.000000 2.000000 8.468 8.380 8.380
RECTA Pendiente 999.009167  539890.264935 4800251.794613 0.000 8.363600 8.363600 330.340010 0.0000 -0.704742  -2.000000 2.000000 8.364 8.422 8.422
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 71 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA INICIAL

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Rampa 0.000000  540807.090000 4799541.130000 0.000 7.829282 7.829282 29.781704 0.0000 0.359157 2.000000 2.000000 7.829 7.867 7.867
CLOT. Rampa 1.673122  540807.844465 4799542.623358 -1000000.000 7.835291 7.835291 29.781704 0.0000 0.359157 1.876709 1.876709 7.835 7.866 7.866
CLOT. KV 3843 20.000000  540816.032816 4799559.019078 -660.232 7.904754 7.904754 28.898133 0.0000 0.496795 0.526215 0.526215 7.905 7.908 7.908
CLOT. KV 3843 40.000000  540824.428953 4799577.169318 -315.705 8.056155 8.056155 25.917397 0.0000 1.017217 -0.947570 -0.947570 8.056 7.960 7.960
CIRC. KV 3843 54.281818  540829.748022 4799590.421819 -230.000 8.227969 8.227969 22.500892 0.0000 1.388845 -1.999987  -1.999987 8.228 7.990 7.990
CIRC. KV -2938 60.000000  540831.660369 4799595.810590 -230.000 8.303352 8.303352 20.918149 0.0000 1.222113 -2.000000 -2.000000 8.303 7.959 7.959
CIRC. KV -2938 80.000000  540837.283728 4799614.997196 -230.000 8.479690 8.479690 15.382325 0.0000 0.541269 -2.000000 -2.000000 8.480 7.829 7.829
CIRC. Rampa 100.000000  540841.219541 4799634.599680 -230.000 8.524508 8.524508  9.846501 0.0000 0.038313 -2.000000 -2.000000 8.525 7.606 7.606
CIRC. Rampa 120.000000  540843.438067 4799654.469913 -230.000 8.532170 8.532170  4.310677 0.0000 0.038313 -2.000000 -2.000000 8.532 7.301 7.301
CIRC. Tg. Entrada 140.000000  540843.922541 4799674.457742 -230.000 8.540049 8.540049 398.774853 0.0000 0.040440 -0.800000  -0.533333 8.540 7.422 7.422
CIRC. Tg. Entrada 160.000000  540842.669302 4799694.412125 -230.000 8.552058 8.552058 393.239029 0.0000 0.095640 -0.200000 0.200000 8.552 6.743 6.743
CIRC. Tg. Entrada 180.000000  540839.687820 4799714.182274 -230.000 8.560540 8.560540 387.703205 0.0000 0.058300  -0.200000 0.200000 8.561 7.634 7.634
CIRC. Rampa 200.000000  540835.000626 4799733.618792 -230.000 8.593673 8.593673 382.167381 0.0000 0.198600  -0.200000 0.200000 8.594 7.724 7.724
CLOT. Rampa 212.486895  540831.224457 4799745.519413 -230.000 8.618274 8.618274 378.711118 0.0000 0.195980  -0.200000 0.200000 8.618 7.654 7.654
CLOT. Rampa 220.000000  540828.637670 4799752.572748 -201.258 8.632953 8.632953 376.483065 0.0000 0.194320 -0.200000 0.200000 8.633 7.617 7.617
CIRC. Rampa 235.503249  540822.442410 4799766.779010 -160.000 8.662614 8.662614 370.946798 0.0000 0.152480 -0.200000 0.200000 8.663 7.682 7.682
CIRC. Tg. Entrada 240.000000  540820.404281 4799770.787186 -160.000 8.669471 8.669471 369.157597 0.0000 0.152480 -0.200000 0.200000 8.669 7.736 7.736
CIRC. Tg. Entrada 260.000000  540810.008995 4799787.858140 -160.000 8.676878 8.676878 361.199850 0.0000 -0.031580 -1.100000  -0.900000 8.677 7.777 7.777
CIRC. Rampa 280.000000  540797.566500 4799803.499871 -160.000 8.707000 8.707000 353.242103 0.0000 0.400000  -2.000000 -2.000000 8.707 8.197 8.197
CIRC. KRV -4444 300.000000  540783.270957 4799817.468296 -160.000 8.767987 8.767987 345.284356 0.0000 0.107500  -2.000000  -2.000000 8.768 8.604 8.604
CLOT. KRV -4444 312.274330  540773.675088 4799825.117126 -160.000 8.764233 8.764233 340.400555 0.0000 -0.168672  -2.000000 -2.000000 8.764 8.665 8.665
CLOT. KRV -4444 320.000000  540767.350797 4799829.553275 -188.814 8.744487 8.744487 337.561160 0.0000 -0.342500 -2.000000 -2.000000 8.744 8.668 8.668
CLOT. KV 11811 340.000000  540750.255855 4799839.923507 -353.722 8.652955 8.652955 332.389712 0.0000 -0.429256  -2.000000 -2.000000 8.653 8.627 8.627
CLOT. KV 11811 360.000000  540732.598091 4799849.313299 -2793.749 8.584038 8.584038 330.362065 0.0000 -0.259915 -2.000000 -0.386533 8.584 8.592 8.592
RECTA KV 11811 362.899330  540730.021837 4799850.643347 0.000 8.576858 8.576858 330.329031 0.0000 -0.235366  -2.000000 0.000044 8.577 8.567 8.567
RECTA Pendiente 380.000000  540714.825357 4799858.485535 0.000 8.546034 8.546034 330.329031 0.0000 -0.161318 -2.000000 2.000000 8.548 8.520 8.520
RECTA Pendiente 400.000000  540697.052392 4799867.657325 0.000 8.513770 8.513770 330.329031 0.0000 -0.161318 -2.000000 2.000000 8.516 8.488 8.488
RECTA Pendiente 402.922046  540694.455721 4799868.997345 0.000 8.509057 8.509057 330.329031 0.0000 -0.161318 -2.000000 2.000000 8.511 8.469 8.469
Istram 23.04.04.11 30/05/23 17:27:13 200009 pagina 1

PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 72 : VIAL NORTE. REPOSICION ZONA FINAL
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* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) Z TERR.
RECTA Pendiente 0.000000  540195.215402 4800126.688030 0.000 8.478100 8.478100 330.329031 0.0000 -0.162000 -2.000000 2.000000 8.478 8.428 8.428
RECTA Tg. Entrada 20.000000  540177.442438 4800135.859820 0.000 8.475200 8.475200 330.329031 0.0000 0.200000  -2.000000 2.000000 8.475 8.425 8.425
RECTA Tg. Entrada 40.000000  540159.669474 4800145.031611 0.000 8.508400 8.508400 330.329031 0.0000 0.168000 -2.000000 2.000000 8.508 8.458 8.458
RECTA Tg. Entrada 60.000000  540141.896509 4800154.203401 0.000 8.482200 8.482200 330.329031 0.0000 -0.090000  -2.000000 2.000000 8.482 8.432 8.432
RECTA Tg. Entrada 80.000000  540124.123545 4800163.375191 0.000 8.470400 8.470400 330.329031 0.0000 0.202000  -2.000000 2.000000 8.470 8.420 8.420
RECTA Pendiente 100.000000  540106.350580 4800172.546981 0.000 8.440318 8.440318 330.329031 0.0000 -0.212422  -1.500000 1.500000 8.440 8.394 8.394
RECTA Pendiente 120.000000  540088.577616 4800181.718771 0.000 8.393347 8.393347 330.329031 0.0000 -0.236204 -0.600000 0.750000 8.393 8.350 8.350
RECTA Pendiente 140.000000  540070.804651 4800190.890561 0.000 8.382267 8.382267 330.329031 0.0000 -0.067540  -0.200000 0.500000 8.382 8.326 8.326
RECTA Pendiente 160.000000  540053.031687 4800200.062351 0.000 8.365478 8.365478 330.329031 0.0000 -0.110027  -0.200000 0.500000 8.365 8.364 8.364
RECTA Horizontal 180.000000  540035.258722 4800209.234141 0.000 8.346800 8.346800 330.329031 0.0000 0.000000  -0.200000 0.430769 8.347 8.412 8.412
RECTA Horizontal 200.000000  540017.485758 4800218.405931 0.000 8.346800 8.346800 330.329031 0.0000 0.000000  -0.200000 0.200000 8.347 8.460 8.460
CLOT. Rampa 204.608725  540013.390222 4800220.519444 -1000000.000 8.353160 8.353160 330.329031 0.0000 0.114871  -0.227652 0.200000 8.353 8.459 8.459
CLOT. Rampa 220.000000  539999.699440 4800227.551736 -1351.415 8.368534 8.368534 329.966508 0.0000 0.080645 -0.320000 0.200000 8.369 8.488 8.488
CLOT. Rampa 240.000000  539981.779799 4800236.432412 -587.715 8.380691 8.380691 328.412221 0.0000 0.041314  -0.440000 0.200000 8.381 8.519 8.519
CLOT. Rampa 260.000000  539963.569375 4800244.697807 -375.510 8.387308 8.387308 325.633665 0.0000 0.036847  -0.700000 0.320000 8.387 8.645 8.645
CIRC. Rampa 269.608725  539954.679248 4800248.342981 -320.000 8.395004 8.395004 323.863362 0.0000 0.198224 -0.892174 0.435305 8.395 8.624 8.624
CIRC. Tg. Entrada 280.000000  539944.949430 4800251.989862 -320.000 8.400000 8.400000 321.796083 0.0000 0.000000  -1.000000 1.000000 8.400 8.553 8.553
CIRC. Tg. Salida 300.000000  539925.912715 4800258.111407 -320.000 8.219260 8.219260 317.817210 0.0000 -1.807400 -1.000000 1.000000 8.219 8.370 8.370
RECTA Pendiente 300.086505  539925.829572 4800258.135291 0.000 8.217697 8.217697 317.800000 0.0000 -1.807400 -1.000000 1.000000 8.218 8.370 8.370
RECTA KV 470 320.000000  539906.689410 4800263.630876 0.000 8.274323 8.274323 317.800000 0.0000 2.403620  -1.000000 1.000000 8.274 8.274 8.274
RECTA Rampa 340.000000  539887.466102 4800269.150333 0.000 8.764215 8.764215 317.800000 0.0000 2.449709  -1.000000 1.000000 8.764 8.616 8.616
RECTA Rampa 343.269251  539884.323810 4800270.052558 0.000 8.844302 8.844302 317.800000 0.0000 2.449709  -1.000000 1.000000 8.844 8.658 8.658
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PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 73 : PLATAFORMA IATERAL VIA 1

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) Z TERR.
RECTA Pendiente 0.000000  540812.269465 4799821.649406 0.000 8.729000 8.729000 355.198637 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.729 8.603 8.603
CIRC. Pendiente 0.000000  540812.269465 4799821.649405 -209.250 8.729000 8.729000 355.198637 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.729 8.603 8.603
CIRC. Pendiente 20.000000  540798.619544 4799836.256775 -209.250 8.690000 8.690000 349.113860 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.690 7.978 7.978
CIRC. Pendiente 40.000000  540783.637885 4799849.494806 -209.250 8.651000 8.651000 343.029083 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.651 7.839 7.839
CIRC. Pendiente 60.000000  540767.461248 4799861.242656 -209.250 8.612000 8.612000 336.944307 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.612 7.827 7.827
CIRC. Pendiente 80.000000  540750.237301 4799871.393085 -209.250 8.573000 8.573000 330.859530 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.573 7.953 7.953
RECTA Pendiente 81.707603  540748.723190 4799872.182619 0.000 8.569670 8.569670 330.340011 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.570 7.979 7.979
RECTA Pendiente 100.000000  540732.469131 4799880.574123 0.000 8.534000 8.534000 330.340011 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.534 7.941 7.941
RECTA Pendiente 120.000000  540714.697749 4799889.748978 0.000 8.495000 8.495000 330.340011 0.0000 -0.195000 -2.000000  -2.000000 8.495 7.920 7.920
RECTA KV 20513 140.000000  540696.926367 4799898.923833 0.000 8.459103 8.459103 330.340011 0.0000 -0.140000 -2.000000  -2.000000 8.459 7.907 7.907
RECTA KV 20513 160.000000  540679.154984 4799908.098688 0.000 8.440853 8.440853 330.340011 0.0000 -0.042500 -2.000000 -2.000000 8.441 8.089 8.089
RECTA Horizontal 180.000000  540661.383602 4799917.273543 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.087 8.087
RECTA Horizontal 200.000000  540643.612219 4799926.448398 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.081 8.081
RECTA Horizontal 220.000000  540625.840837 4799935.623254 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.954 7.954
RECTA Horizontal 240.000000  540608.069454 4799944.798109 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.217 8.217
RECTA Horizontal 260.000000  540590.298072 4799953.972964 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.060 8.060
RECTA Horizontal 280.000000  540572.526690 4799963.147819 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.091 8.091
RECTA Horizontal 300.000000  540554.755307 4799972.322674 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.321 8.321
RECTA Horizontal 320.000000  540536.983925 4799981.497529 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.525 8.525
RECTA Horizontal 340.000000  540519.212542 4799990.672384 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.438 8.438
RECTA Horizontal 360.000000  540501.441160 4799999.847239 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.784 8.784
RECTA Horizontal 380.000000  540483.669777 4800009.022094 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.107 8.107
RECTA Horizontal 400.000000  540465.898395 4800018.196950 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 8.062 8.062
RECTA Horizontal 420.000000  540448.127012 4800027.371805 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.995 7.995
RECTA Horizontal 440.000000  540430.355630 4800036.546660 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.999 7.999
RECTA Horizontal 460.000000  540412.584248 4800045.721515 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.904 7.904
RECTA Horizontal 480.000000  540394.812865 4800054.896370 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.944 7.944
RECTA Horizontal 500.000000  540377.041483 4800064.071225 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.847 7.847
RECTA Horizontal 520.000000  540359.270100 4800073.246080 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.823 7.823
RECTA Horizontal 540.000000  540341.498718 4800082.420935 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.831 7.831
RECTA Horizontal 560.000000  540323.727335 4800091.595790 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.706 7.706
RECTA Horizontal 580.000000  540305.955953 4800100.770646 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.722 7.722
RECTA Horizontal 600.000000  540288.184571 4800109.945501 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.819 7.819
RECTA Horizontal 620.000000  540270.413188 4800119.120356 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.808 7.808
RECTA Horizontal 640.000000  540252.641806 4800128.295211 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.915 7.915
RECTA Horizontal 660.000000  540234.870423 4800137.470066 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.968 7.968
RECTA Horizontal 680.000000  540217.099041 4800146.644921 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.930 7.930
RECTA Horizontal 700.000000  540199.327658 4800155.819776 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000  -2.000000  —-2.000000 8.439 7.820 7.820
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RECTA Horizontal 720.000000 540181.556276 4800164.994631 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.827 7.827
RECTA Horizontal 740.000000 540163.784893 4800174.169486 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.589 7.589
RECTA Horizontal 760.000000 540146.013511 4800183.344342 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.713 7.713
RECTA Horizontal 780.000000 540128.242129 4800192.519197 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.807 7.807
RECTA Horizontal 800.000000 540110.470746 4800201.694052 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.838 7.838
RECTA Horizontal 820.000000 540092.699364 4800210.868907 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 11.218 11.218
RECTA Horizontal 840.000000 540074.927981 4800220.043762 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.897 7.897
RECTA Horizontal 860.000000 540057.156599 4800229.218617 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.850 7.850
RECTA Horizontal 880.000000 540039.385216 4800238.393472 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 7.856 7.856
RECTA Tg. Entrada 900.000000 540021.613834 4800247.568327 0.000 8.439000 8.439000 330.340011 0.0000 0.000000 -2.000000 -2.000000 8.439 8.091 8.091
RECTA Tg. Entrada 920.000000 540003.842452 4800256.743182 0.000 8.938242 8.938242 330.340011 0.0000 -0.681820 -12.967000 -12.967000 8.938 8.938 8.938
RECTA Tg. Entrada 940.000000 539986.071069 4800265.918038 0.000 8.906804 8.906804 330.340011 0.0000 -0.428780 -12.286000 -12.286000 8.907 8.907 8.907
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 73 : PLATAFORMA IATERAL VIA 1

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO 7 RAS IZ. 7 RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL I PERAL D Z PROY. 2T (eje) 7 TERR.
RECTA Tg. Entrada 960.000000 539968.299687 4800275.092893 0.000 8.914370 8.914370 330.340011 0.0000 1.319220 -12.440000 -12.440000 8.914 8.896 8.896
RECTA Tg. Entrada 980.000000 539950.528304 4800284.267748 0.000 8.831574 8.831574 330.340011 0.0000 -0.378980 -10.637000 -10.637000 8.832 8.831 8.831
RECTA Tg. Entrada 1000.000000 539932.756922 4800293.442603 0.000 8.650999 8.650999 330.340011 0.0000 -1.679920 -6.659000 -6.659000 8.651 8.651 8.651
RECTA Pendiente 1020.000000 539914.985539 4800302.617458 0.000 8.483124 8.483124 330.340011 0.0000 -0.489660 -2.000000 -2.000000 8.483 8.483 8.483
RECTA Pendiente 1023.611982 539911.776044 4800304.274428 0.000 8.465438 8.465438 330.340011 0.0000 -0.489660 -2.000000 -2.000000 8.465 8.550 8.550

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 75 : VIAL ACCESO MUELLE A-3

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Rarpa 0.000000  540407.620000 4799905.020000 0.000 7.760000 7.760000 30.318897 0.0000 0.882073  -2.000000 2.000000 7.760 7.790 7.790
RECTA KV -1379 20.000000  540416.788961 4799922.794424 0.000 7.913428 7.913428 30.318897 0.0000 0.304686  -2.000000 2.000000 7.913 7.891 7.891
RECTA Rarpa 40.000000  540425.957922 4799940.568849 0.000 7.946319 7.946319 30.318897 0.0000 0.156928  -2.000000 2.000000 7.946 7.933 7.933
RECTA Rarpa 60.000000  540435.126882 4799958.343273 0.000 8.252000 8.252000 30.318897 0.0000 2.000000  -2.000000 2.000000 8.252 8.030 8.030
RECTA Horizontal 80.000000  540444.295843 4799976.117697 0.000 8.400000 8.400000 30.318897 0.0000 0.000000  -2.000000 2.000000 8.400 8.110 8.110
RECTA Pendiente 99.421954  540453.199800 4799993.378400 0.000 8.145566 8.145566 30.318897 0.0000 -2.000011  -2.000000 2.000000 8.146 8.421 8.421
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 76 : VIAL ACCESO MUELLE A-2

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Rarmpa 0.000000  540100.630000 4800062.200000 0.000 8.063100 8.063100 30.297033 0.0000 0.584500  -2.000000 2.000000 8.063 8.063 8.063
RECTA KV -2427 20.000000  540109.792856 4800079.977572 0.000 8.169908 8.169908 30.297033 0.0000 0.296125 -2.000000 2.000000 8.170 8.180 8.180
RECTA Pendiente 40.000000  540118.955711 4800097.755145 0.000 8.156825 8.156825 30.297033 0.0000 -0.239500 -2.000000 2.000000 8.157 8.140 8.140
RECTA KV 536 60.000000  540128.118567 4800115.532717 0.000 8.229115 8.229115 30.297033 0.0000 1.878542  -2.000000 2.000000 8.229 8.096 8.096
RECTA Rarmpa 80.000000  540137.281423 4800133.310289 0.000 8.388720 8.388720 30.297033 0.0000 1.999986  -2.000000 2.000000 8.389 8.202 8.202
RECTA Pendiente 100.000000  540146.444278 4800151.087861 0.000 8.157289 8.157289 30.297033 0.0000 -2.000014  -2.000000 2.000000 8.157 8.438 8.438
RECTA Pendiente 100.573013  540146.706800 4800151.597200 0.000 8.145828 8.145828 30.297033 0.0000 -2.000014  -2.000000 2.000000 8.146 8.431 8.431
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 80 : DEFLECTORA ESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
CIRC. Pendiente 0.000000  540756.302968 4799804.300086 50.000 8.523089 8.523089 85.871541 0.0000 -0.355037 0.000000 0.000000 8.523 7.708 7.708
CIRC. Rampa 20.000000  540776.165124 4799804.735719 50.000 8.615493 8.615493 111.336332 0.0000 0.184361 0.680320 0.680320 8.615 7.665 7.665
CIRC. KV 476 40.000000  540794.629025 4799797.402276 50.000 8.577264 8.577264 136.801123 0.0000 -0.527000 1.833629 1.833629 8.577 7.785 7.785
CIRC. Rampa 60.000000  540808.779627 4799783.457546 50.000 8.653404 8.653404 162.265914 0.0000 0.448081 0.005291 0.005291 8.653 7.771 7.771
CIRC. Rampa 60.133339  540808.853966 4799783.346852 50.000 8.654001 8.654001 162.435687 0.0000 0.448081 0.000000 0.000000 8.654 7.774 7.774
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 81 : DEFLECTORA OESTE. VIAL SERVICIO NORTE-VIAL NORTE

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
CIRC. Rampa 0.000000  540750.659931 4799831.649095 9.430 8.533038 8.533038 133.275070 0.0000 0.381021 2.000000 2.000000 8.533 8.506 8.506
CIRC. KV 172 20.000000  540750.456981 4799815.193617 9.430 8.442882 8.442882 268.295171 0.0000 -0.231564 -0.010909 -0.010909 8.443 7.799 7.799
CIRC. Rampa 28.299631  540742.436137 4799814.728264 9.430 8.501215 8.501215 324.326023 0.0000 0.689189 1.000000 1.000000 8.501 7.697 7.697
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 82 : DEFLECTORA NORTE VIAL NORTE - GLORIETA FINAL

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) Z TERR.
CIRC. Pendiente 0.000000  539945.701974 4800259.280751 50.000 8.327450 8.327450 321.457688 0.0000 -0.189967 1.000000 1.000000 8.327 8.456 8.456

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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RECTA Pendiente 2.763144  539943.120876 4800260.266123 0.000 8.320686 8.320686 324.975832 0.0000 -0.398474 0.986826 0.986826 8.321 8.439 8.439
RECTA Pendiente 20.000000  539927.193595 4800266.856336 0.000 8.211812 8.211812 324.975832 0.0000 -1.103182 0.879400 0.879400 8.212 8.301 8.301
CIRC. KV 190 38.119974  539910.450290 4800273.784194 12.000 8.125028 8.125028 324.975832 0.0000 2.628766 1.579090 1.579090 8.125 8.415 8.415
CIRC. Rampa 40.000000  539908.776389 4800274.635856 12.000 8.178874 8.178874 334.949679 0.0000 3.271426 1.600800 1.600800 8.179 8.436 8.436
CIRC. Rampa 48.676088  539903.570000 4800281.340000 12.000 8.305624 8.305624 380.977757 0.0000 0.647401 1.600800 1.600800 8.306 8.500 8.500

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 83 : DEFLECTORA SUR VIAL NORTE - GLORIETA FINAL

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
CIRC. Rampa 0.000000  539898.851099 4800244.775561 25.000 8.411024 8.411024 53.729275 0.0000 1.429383 -0.206100 -0.206100 8.411 8.421 8.421
CIRC. KV 230 20.000000  539917.291389 4800251.026346 25.000 8.180606 8.180606 104.658857 0.0000 -0.332092 0.649902 0.649902 8.181 8.374 8.374
RECTA KV 230 23.251494  539920.509608 4800250.578699 0.000 8.192789 8.192789 112.938718 0.0000 1.081442 0.918683 0.918683 8.193 8.403 8.403
CIRC. Rampa 37.090077  539934.063359 4800247.785456 50.000 8.303283 8.303283 112.938718 0.0000 0.483041 0.947848 0.947848 8.303 8.507 8.507
CIRC. Rampa 40.000000  539936.894693 4800247.115525 50.000 8.315007 8.315007 116.643747 0.0000 0.284063 0.981199 0.981199 8.315 8.492 8.492
CIRC. Rampa 43.683600  539940.414847 4800246.033262 50.000 8.326311 8.326311 121.333853 0.0000 0.218530 1.000000 1.000000 8.326 8.482 8.482
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 84 : CONEXION GLORIETA - VIAL DE SERVICIO NORTE

* % % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
CIRC. Rampa 0.000000  539887.750240 4800239.098686 -24.800 8.242321 8.242321 86.082352 0.0000 0.643196 0.500000 0.500000 8.242 8.224 8.224
CIRC. Rampa 0.000000  539887.750240 4800239.098686 38.500 8.242321 8.242321 86.082352 0.0000 0.643196 0.500000 0.500000 8.242 8.224 8.224
CIRC. KV -1555 20.000000  539907.509395 4800238.285685 38.500 8.370756 8.370756 119.153509 0.0000 0.592007 2.368889 2.368889 8.371 8.273 8.273
RECTA KV -1555 26.765110  539913.761740 4800235.724970 0.000 8.396088 8.396088 130.340010 0.0000 0.156878 2.244110 2.244110 8.396 8.139 8.139
RECTA Horizontal 40.000000  539925.521854 4800229.653560 0.000 8.398001 8.398001 130.340010 0.0000 0.000000 2.000000 2.000000 8.398 7.737 7.737
RECTA Horizontal 56.670754  539940.334972 4800222.005972 0.000 8.398001 8.398001 130.340010 0.0000 0.000000 2.000000 2.000000 8.398 8.234 8.234
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.
C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)
EJE : 90 : CONEXION VIAL NORTE — ACCESOS

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Rampa 0.000000  540840.882804 4799632.503517 0.000 8.523709 8.523709 105.000000 0.0000 1.995998 0.000000 0.000000 8.524 8.027 8.027
RECTA Pendiente 20.000000  540860.821151 4799630.934335 0.000 8.654822 8.654822 105.000000 0.0000 -1.961698 0.000000 0.000000 8.655 8.158 8.158
RECTA Pendiente 34.000000  540874.777993 4799629.835908 0.000 8.380184 8.380184 105.000000 0.0000 -1.961698 -2.000000 2.000000 8.380 7.224 7.224
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PROYECTO : Corufia v14

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 91 : CAMINO DE SERVICIO ACCESO EMBOQUILLE TUNEL

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) Z TERR.
RECTA Horizontal 0.000000  540866.442403 4799592.232411 0.000 7.221800 7.221800  0.000000 0.0000 0.000000 2.500000 2.500000 7.222 7.756 7.756
CIRC. Horizontal 3.999133  540866.442403 4799596.231544 20.000 7.221800 7.221800  0.000000 0.0000 0.000000 2.500000 2.500000 7.222 7.878 7.878
CIRC. Rampa 16.411991  540870.172308 4799607.862710 -20.000 7.570600 7.570600 39.511355 0.0000 5.000000 2.342192 2.342192 7.571 7.806 7.806
CIRC. Rampa 20.000000  540871.986649 4799610.952610 -20.000 7.750000 7.750000 28.090369 0.0000 5.000000 2.228948 2.228948 7.750 7.771 7.771
RECTA KV -333 27.254053  540873.840560 4799617.924694 0.000 8.088107 8.088107  5.000000 0.0000 3.785204 2.000000 2.000000 8.088 7.740 7.740
RECTA Rampa 39.202099  540874.777993 4799629.835908 0.000 8.380184 8.380184  5.000000 0.0000 2.000000 1.961700 1.961700 8.380 7.225 7.225

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERICR DE A CORUNA.

C.R.S. : ETRS89 (HUSO 29)

EJE : 92 : VIAL ACCESO INSTALACIONES REPSOL

* *x % PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS TZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL T PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Pendiente 0.000000  540894.143547 4799766.353967 0.000 8.543731 8.543731 302.513855 0.0000 -1.535840 -2.000000 2.000000 8.544 8.544 8.544
RECTA KV -1000 20.000000  540874.159138 4799767.143513 0.000 8.504875 8.504875 302.513855 0.0000 0.450000 -2.000000  -0.526673 8.505 8.549 8.549
CIRC. KV -1000 23.660375  540870.501616 4799767.288014 -15.000 8.514648 8.514648 302.513855 0.0000 0.083963 -2.000000  -2.000000 8.515 9.263 9.263
CIRC. Pendiente 40.000000  540856.899446 4799759.765605 -15.000 8.450000 8.450000 233.166333 0.0000 -0.500000 -2.000000  -2.000000 8.450 8.306 8.306
CIRC. Pendiente 52.243231  540855.558471 4799747.935167 212.000 8.388784 8.388784 181.204445 0.0000 -0.500000 0.000000 0.000000 8.389 8.020 8.020
CIRC. Pendiente 60.000000  540857.679200 4799740.474386 212.000 8.350000 8.350000 183.533744 0.0000 -0.500000 2.000000 2.000000 8.350 8.085 8.085
CIRC. Pendiente 80.000000  540861.875817 4799720.927216 212.000 8.250000 8.250000 189.539591 0.0000 -0.500000 2.000000 2.000000 8.250 8.062 8.062
RECTA Pendiente 96.518859  540863.940551 4799704.542115 0.000 8.167406 8.167406 194.500077 0.0000 -0.500000 2.000000 2.000000 8.167 7.734 7.734
RECTA Pendiente 100.000000  540864.240921 4799701.073957 0.000 8.150000 8.150000 194.500077 0.0000 -0.500000 1.649173 1.649173 8.150 7.902 7.902
RECTA Pendiente 120.000000  540865.966624 4799681.148547 0.000 8.050000 8.050000 194.500077 0.0000 -0.500000 -0.366413 -0.366413 8.050 7.932 7.932
CIRC. KV 1200 136.209547  540867.365268 4799664.999454 -20.000 7.971228 7.971228 194.500077 0.0000 -0.305231 -2.000000 -2.000000 7.971 8.162 8.162
CIRC. KV 1200 140.000000  540868.047152 4799661.276604 -20.000 7.965645 7.965645 182.434690 0.0000 0.010640 -2.000000  -2.000000 7.966 8.217 8.217
CIRC. KV 1200 147.305146  540871.262778 4799654.762447 20.000 7.988658 7.988658 159.181688 0.0000 0.619402 0.000018 0.000018 7.989 8.310 8.310
CIRC. KV 1200 160.000000  540875.234465 4799642.928333 20.000 8.134440 8.134440 199.590662 0.0000 1.677307 2.000000 2.000000 8.134 7.346 7.346
RECTA KV 1200 161.699394  540875.173225 4799641.230554 0.000 8.164147 8.164147 205.000000 0.0000 1.818923 1.999863 1.999863 8.164 7.355 7.355
RECTA Rampa 173.089924  540874.279535 4799629.875137 0.000 8.389990 8.389990 205.000000 0.0000 2.000000 -1.961700 -1.961700 8.390 7.195 7.195

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR A CORUNA
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