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1 INTRODUCCION Y OBJETO

El presente anejo incluye los estudios de climatologia, hidrologia y drenagje
correspondientes al “PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED
INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA".

El andlisis de la climatologia permite caracterizar el clima de la zona del proyecto y
analizar su influencia en la ejecucion de las obras y durante la vida de estas. Incluye la
determinacion de las principales variables climaticas (termomeétricas y pluviométricas)

y el cdlculo de los dias aprovechables para la ejecucion de las obras.

En la parte de hidrologia se determinan valores de las precipitaciones mdaximas diarias
y las principales cuencas de aportacién. Para estas cuencas de aportacion se calculan

ademads los caudales méaximos correspondientes a cada una.

En el apartado de drenaje, se plantea el disefio de los principales elementos de drenaje

para garantizar la evacuacion de agua en el trazado elegido para el presente estudio.

En cada epigrafe se describe la metodologia utilizada.

2 CLIMATOLOGIA

2.1 INTRODUCCION

El estudio climatoldgico incluido en este epigrafe permite definir las principales variables
climaticas con el fin de caracterizar la zona de actuacion del proyecto, asi como analizar

su influencia en la ejecucién de las obras y durante la vida de las mismas.

Se define, a través de la eleccion de varias estaciones completas y termo-

pluviométricas, la caracterizacion global de la climatologia.

Para realizar el estudio climatico de la zona, se emplean los datos proporcionados por
la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) de las estaciones termo-pluviométricas con
series suficientemente largas para su andlisis estadistico, cuya situacion es proxima al

trazado.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

2.2 RECOPILACION DE DATOS

Para realizar el estudio climatico de la zona, se emplean los siguientes datos:

. Datos proporcionados por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) de las
estaciones termo-pluviométricas con series suficientemente largas para su
andlisis estadistico, cuya situacién es proéxima al trazado.

° Publicaciones:

- “Datos Climaticos para carreteras” Publicaciéon de la Direccidn General de
Carreteras.
- “Guia Resumida del Clima en Espana” afno 1981-2010. Publicacién del Ministerio

para la Transicién Ecolbgica.

2.3 ESTACIONES METEOROLOGICAS SELECCIONADAS

El estudio climatologico se elabora a partir de los datos recogidos por la Agencia Estatal

de Meteorologia (AEMET).

Para la eleccion de las estaciones meteorolégicas que determinardn las variables

climaticas de la zona de estudio, se sigue el siguiente proceso:

. Andlisis de la localizacién de las estaciones completas y termo-pluviométricas con
respecto a la traza, tanto por su situacidbn como por las diferencias de altitud
respecto a la altura media del trazado.

. Numero de afnos en los que se han recogido datos, y serie de afos con informacion

completa.

Se han seleccionado las siguientes estaciones:

COORDENADAS EXISTENCIAS DE DATOS
NOMBRE TIPO PROVINCIA ANOS ANOS
UTM_X UTM_Y
COMPLETOS INCOMPLETOS

1387 A CORUNA A CORUNA 60704 4815740 1930 2022
1387D A CORUNA-PARQUE DE BENS P A CORUNA 132 59019 4815571 2010 2022 10 3
1386D A ZAPATEIRA TP A CORUNA 265 60013 4809309 1998 2022 17 8

Tabla 1. Estaciones AEMET. Fuente: Elaboracion propia

Paginal



Financiado por T
. - =
- 1 UniGn EUIOPSa g (SN PUELI0.0E A Corun

NextGenerationEU Transformaclién y Rasllilancia

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

La ubicacion de las estaciones y el trazado de la actuacidon se representan en el

Apéndice |.
En el Apéndice Il se incluyen los datos originales facilitados por la AEMET.

La estacién seleccionada para clasificar la climatologia de la zona es la 1387 A Coruia.
Esta ha sido seleccionada por la amplitud de datos existentes en la misma y al tratarse

de una estacidén completa.

2.4 DATOS CLIMATICOS

Tomando como base las series de datos disponibles de las mencionadas estaciones y
mediante un estudio estadistico, se obtienen los valores medios de las principales

variables climaticas. El estudio climdtico se estructura asi:

. Variables climaticas de precipitaciones:

Precipitacion media mensual y anual.

Precipitacion méxima en 24 horas anual.

- NUmero de dias de lluvia.

- NUmero de dias de nieve.

- Ndmero de dias de granizo.

- NUmero de dias de tormenta.

- NUmero de dias de niebla.

- NUmero de dias de rocio.

- NUmero de dias de escarcha.

- NUmero de dias de precipitacion mayor de 1 mm.
- NUmero de dias de precipitacién mayor de 10 mm.

- Numero de dias de precipitacion mayor de 30 mm.
. Variables climaticas de temperaturas:

- Temperatura media mensual y anual.
- Temperatura media de las minimas (mensual y anual).

- Temperatura media de las maximas (mensual y anual).

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

- Temperaturas medias estacionales.
- Dias de temperatura minima mayor a 20°C.

- Temperaturas medias estacionales.
2.4.1 VARIABLES CLIMATICAS DE PRECIPITACIONES

24.11 Precipitacibn media mensual anual
La precipitaciéon media anual es de 995,56 mm en el caso de la estacion 1387-A Corufia.

Los meses que registran mayor precipitacion medio son noviembre, diciembre y enero.

[ ESTAGION | 0T | Nov | Dic | oNE | Fes | MAR | ASR | MAY | JUN | i | Aco | kP

‘Estqci6n1387 \ 105,8 \ 129,6 ‘128,0 \ 1225 \ 92,1 \ 89,3 \ 79,4 \ 68,4 \ 47, \ 28,1 \ 37,9 \ 63,9 |

Tabla 2.valores precipitacion media mensual. Fuente: Elaboracion propia

PRECIPITACION MEDIA MENSUAL

140,0
120,0 /_‘\0\

100,0 /

80,0 \\

60,0 =¢—Estacion 1387
40,0 e

20,0

0,0 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Precipitacién media mensual

24.1.2 Precipitacion maxima diaria

La precipitacion maxima diaria anual en la estacién de 1387-A Coruia es de 132,7 mm.

Este valor se registra en un episodio sucedido en el periodo entre 1998-1999.

ESTAGION | 0CT | Nov | Dic | ENe | FeB | MAR | ABR | WAY | JUN | JuL | A60 | s

‘Estqci6n1387‘ 64,1 \ 95,6 \ 70,0 \ 95,0 \ 422 \ 132,7 \ 46,6 \ 47,4 \ 64,2 \ 60,6 \ 771 \ 54,3 |

Tabla 3. Valores precipitacion maxima diaria.. Fuente: Elaboracién propia
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PRECIPITACION MAXIMA DIARIA

140,00
120,00

’ /A\
100,00
60,00 | ¥ &OA? —o—Estacion 1387
40,00 V "
20,00
O’OO T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Precipitacién maéxima diaria

24.1.3 Numero de dias de lluvia

Haciendo uso de los datos disponibles, se calcula que el nUmero de dias medio de lluvia

al afo se sitda en torno a los 183 dias.

[ ESTAGION | 0CT | Wov | Dic | ENe | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | Jul| A0 | ser-

|Estaci6n|387| 16,7 \ 18,9 \ 18,1 \ 18,6 \ 15,7 \ 16,0 \ 15,8 \ 155 \ 1,9 \ 10,7 \ 4 \ 13 \
Tabla 4. Valores nimero de dias de lluvia. Fuente: Elaboracién propia
DIAS DE LLUVIA

25,0

20,0

15,0 .,

==@==Estacion 1387

10,0

5,0 T T T T T T T T T T T 1

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Namero de dias de lluvia
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2.4.1.4 Numero de dias de nieve

Segun los datos disponibles del AEMET el nUmero medio de dias de nieve al afio es menor

a ldia.
BT i s A ) Y
‘Estaclon1387‘ 00 | 00 | 00| o1 [ 02| 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 | 00 |
Tabla 5. Valores numero de dias de nieve . Fuente: Elaboracién propia
DIAS DE NIEVE
2,00
1,50
1,00 .,
=¢—Estacion 1387
0,50
0,00 - T . . — 00—
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia Grafica Namero de dias de nieve

24.1.5 Numero de dias de tormenta

Segln los datos de dias de tormenta aportados por la AEMET, en la estacién

seleccionada se registra 11,9 dias anuales.

El nUmero de dias de tormenta registra méaximos en el periodo entre los meses de

noviembre y diciembre.

sacon_Loct Luov [ oc Lae i Luse Lie Luar L Lol seo

‘Estacmnl387‘09‘ ‘12‘ ‘ ‘ 0,9 ‘ 11 ‘ 11 ‘ ‘ | ,8 ‘ |

Tabla 6. Valores nimero de dias de tormenta Fuente: Elaboracién propia
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DIAS DE TORMENTA
2
1,5
1 (/\Avﬂv —o—Estacion 1387
0,5
O T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Namero de dias de tormenta

24.1.6 Numero de dias de niebla

Los dias de niebla tienen un registro de media aproximadamente de 35 dias anuales.

ESTACION

Estacion1387 | 33 1,8 17 14 15 1,5 1,5 2,6 4,5 5,8 54 4,4

Tabla 7.valores nimero de dias de niebla. Fuente: Elaboracién propia

DIAS DE NIEBLA

10,00
8,00

o P i e
4,00 / == Estacion 1387
2,00 _%_*_._(

0,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracion propia. Grafica Nimero de dias de niebla

24.1.7 Numero de dias de rocio

Los dias de niebla son mayores en los meses de septiembre y octubre, teniendo una

media de 45,5 dias anuales.

ESTACION

Estacion 1387 54 4,9 4,5 4,2 34 3,7 3,0 3,0 27 33 3,9 5,1

Tabla 8. Valores nimero de dias de rocio Fuente: Elaboracioén propia

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

DIAS DE ROCIO

10,00
8,00
6,00

4,00 w

2,00

0,00 T T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=@==Estacion 1387

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Namero de dias de rocio

2.4.1.8 Numero de dias de precipitacion mayor de 1 mm
La media anual del nGmero de dias con precipitacidn mayor de 1 mm es de 128,2.

Se considera que en un dia ha llovido cuando la cantidad de agua caida es superior a1
mm. Se concluye la lluvia es abundante regularmente repartida entre los meses de

octubre y mayo.

ESTACION

Estacion1387 | 11,6 14,5 148 | 147 | 126 12,4 n7 10,3 6,8 4,7 5,9 8,1

Tabla 9. Valores nimero de dias de Precipitacion mayor a 1 mm Fuente: Elaboracién propia

DIAS DE PRECIPITACION MAYOR 1 mm

25,00

20,00

15,00 / *

10,00

5,00 /

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

==@=Estacion 1387

Fuente: Elaboracién propia Grafica Namero de dias de precipitacién mayor de 1 mm
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2.41.9 Ndmero de dias de precipitacibn mayor de 10 mm

La media anual del nUmero de dias con precipitacidn mayor de 10 mm es superior a 30

dias. El minimo de la media de dias de precipitacion mayor de 10 mm se produce en

julio.

e e ke b L =) bl e b el
|Estacmnl387| 36 | 45 | 43 | 42 | 31 | 28 | 23 | 21 |14 [ 07| 10 | 21|
Tabla 10. Valores nimero de dias de Precipitacién mayor a 10 mm Fuente: Elaboracién propia
DiAS DE PRECIPITACION MAYOR 10 mm

10,00
8,00
6,00
4,00 —7@ —o—Estacién 1387
2,00
0,00 T T T T T T T T T T T )
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Nidmero de dias de precipitacién mayor de 10 mm

2.4.110 Nudmero de dias de precipitacién mayor de 30 mm

La media anual del nimero de dias con precipitacibn mayor de 30 mm es

oproximodomente 3 dias para la estacién estudiada.

sacon_Loct Lov [ oo Lae Lrio Luse Lse L L Lol tco
01

|Estaclonl387| 0,5 \ 0,4 \04\ \ \ 0,2 \ 0] \ 0] \ \ \ 0, \ \

Tabla 11. Valores nimero de dias de Precipitacion mayor a 30 mm

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

DiAS DE PRECIPITACION MAYOR 30 mm

1,00
0,80
0,60
00 s TR
0,20

N St Y

0,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

==@=Estacion 1387

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Namero de dias de precipitacién mayor de 30 mm

2.4.2 VARIABLES CLIMATICAS DE TEMPERATURAS

TEMPERATURA MEDIA MENSUAL Y ANUAL
La temperatura media anual es de 14,4°C.

La temperatura media mensual méxima se da en los meses de julio y agosto con 19,7 y

19,9 grados, respectivamente.

ESTAGION | 00T | NoV | D | e | 55 | MAR | ABR | WAY | JUN | JU | A00 | 5P | ANUAL

‘Estaci6n1387‘ 16,7 \ 13,5 \ n,7 \ 1,0 \ 1,1 \ 12,4 \ 13,4 \ 15,4 \ 17,7 \ 19,7 \ 19,9 \ 19,1 \ 14,4 |

Tabla 12. Valores temperatura media mensual y anual Fuente: Elaboracién propia
TEMPERATURA MEDIA MENSUAL
25,00
20,00 K‘
15,00 2 y
=@—Estacion 1387
10,00
5,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Temperatura media del mes
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24.2]1 Temperatura media de las minimas

La temperatura media de las minimas anuales es de 11.3°C y el minimo se produce en

los meses de enero y febrero con 7.6°C.

A partir del mes de febrero y hasta los meses de agosto la temperatura media de las
minimas aumenta, hasta alcanzar los 15.8°C. Una vez superado el maximo, en el mes de

agosto, la temperatura media vuelve a descender hasta el mes de enero.

[ ESTAGION | OCT | Wov | I | €NE | FeB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | 40D | SEP | ANUAL

‘Estqciénl387‘ 12,5 \ 9,9 \ 8,3 \ 7,6 \ 7,6 \ 8,5 \ 9,5 \ 1,3 \ 13,7 \15,3\ 15,8 \14,7 \ 1,3 |

Tabla 13. Valores temperatura media de las minimas Fuente: Elaboracién propia

TEMPERATURA MiINIMA MEDIA

25,00

20,00

15,00

4&.‘_
10,00 \\N—‘M /

5,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=¢@=FEstacion 1387

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Temperatura media de las minimas

2422 Temperatura media de las maximas

La temperatura media de las méaximas anuales se sitla por encima de 17.0 °C. En cuanto
a la temperatura media de las maximas mensuales, ésta presenta su maximo en el mes

de agosto, con 22,7°C para la estacion en estudio.

Entre este mes y el mes de enero la temperatura media de las maximas desciende.
Alcanzéndose el valor minimo de la temperatura media de las maximas dicho mes

(13,1°C).

ESTAGION | 00T | No | DIC | ENE | 765 | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | A00 | 5P | ANUAL

‘Estaci6n1387‘ 19,1 \ 15,7 \ 13,7 \ 13, \ 135 \ 15,1 \ 15,9 ] 17,8 \ 20,1 \22,0\ 227 \ 217 \ 17,5 ]

Tabla 14. Valores temperatura media de las maximas Fuente: Elaboracién propia

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

TEMPERATURA MAXIMA MEDIA

25,00

20,00

15,00 - ..
==@=Estacion 1387

10,00

5,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Temperatura media de las méaximas

2423 Temperatura minima absoluta

La temperatura minima absoluta anual es de -3.0°C, registrada en el mes de febrero en

la estacién seleccionada.
Los valores minimos absolutos se han registrado entre los meses de enero y febrero.

Los valores méaximos de la temperatura minima mensual se dan en julio y agosto, donde

se producen temperaturas de 9.9°C y 9.4°C, respectivamente.

| ESTACON _ oGT oV 00 BN e aa st ke S aco S s

‘Estacmnl387‘ 40 | 10 |02 |-20|-30] 06 | 20 | 36 | 42 | 99| 94 |52 | -30 |
Tabla 15. Valores temperaturas minimas absolutas mensual y anual Fuente: Elaboraciéon propia
TEMPERATURA MINMA ABSOLUTA

15,00
10,00
5,00
== Estaciéon 1387
0,00
-5,00
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Temperatura minima absoluta
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2.4.24 Temperatura maxima absoluta

La temperatura méxima absoluta anual es de 39.6°C, registrada en el mes de agosto en

la estacién seleccionada.
Los valores maximos absolutos se han registrado entre los meses de mayo y septiembre.

Los valores minimos de la temperatura maxima mensual se dan en el mes de enero,

donde se producen temperaturas de 21,2°C.

[ ESTAGION | OCT | NOV | DIC | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | Jul| A0 | SEP | ANUAL

\ Estaci6n|387\ 31,5 \ 25,0 \ 25,6 \ 21,2 \ 27,4 \ 28,2 \ 31,6 \ 34,0 \ 34,8 \ 34,5 \ 39,6 \ 35,4 \ 39,6 \

Tabla 16. Valores temperaturas méximas absolutas mensual y anual Fuente: Elaboracién propia

TEMPERATURA MAXIMA ABSOLUTA

50,00
40,00 /‘—‘_/\‘

30,00 O

20,00 \_‘\/_" == Estacion 1387

10,00

0,00 T T T T T T T T T T T 1
OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Temperatura maxima absoluta

24.25 Temperaturas medias estacionales

En el cuadro y grdfico siguiente se reflejan las temperaturas medias en grados
centigrados en las distintas estaciones del afo: primavera (marzo, abril y mayo), verano
(junio, julio y agosto), otofio (septiembre, octubre y noviembre) e invierno (diciembre,

enero y febrero).

ESTACION oToNO INVIERNO PRIMAVERA | VERANO m

] Estaci6n 1387 ‘ 16,4 ‘ 1,3 ‘ 13,7 ‘ 19,1 ‘ 14,4 ‘

Tabla 17. Valores temperatura medias estacionales Fuente: Elaboracion propia

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Estacion 1387
INVIERNO;
11,32C >, VERANO; 19,12C
OTORO; 16,49c\\ Z
~ “.._PRIMAVERA;
13,72C

Fuente: Elaboracion propia. Grafica Temperaturas medias estacionales

2.5 CLASIFICACION CLIMATICA

El objeto de establecer una clasificacion climatica es definir los tipos de clima (conjuntos
homogéneos de condiciones climdticas), que caracterizan el drea donde se sitla el

tramo objeto del estudio.

Gran parte de los indices, diagramas y clasificaciones del clima usuales hacen
referencia a la influencia de este sobre las comunidades vegetales. Si bien estas
clasificaciones pueden basarse en distintas combinaciones de los diversos elementos y

factores climdaticos, no existe una clasificacion Unica para satisfacer los distintos fines.

Como se comento anteriormente, la estacidon seleccionada para determinar la

clasificacién climdtica de la zonag, ha sido la estaciéon 1387 A Coruiia.

2.5.1 INDICES CLIMATICOS

A continuacién, se incluyen una serie de indices, que han servido de base para la
caracterizacion climatica de la zona de estudio.
25.1.1 Indice de aridez de Martonne

El indice de aridez propuesto por de Martonne estd representado por el cociente:

R
a=——
T +10
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Donde,

. la: indice de aridez.
. R: precipitacion media anual en mm.

. T: temperatura media anual en °C.
Con arreglo a este indice de aridez, clasifica Martonne los climas de este modo:

. 0« la <5 - Desierto.

e 5« la <15 — Arido (estepario).
o 15« la <20 —
. 20 < la <30 —

Semidrido (mediterraneo).
Sub humedo.

o 30« la <60 — HUumedo.

Per hUmedo

o 60 < la —

De acuerdo con esta formula:

) Precipitation Temperatura
ESTACION . )
Media annual (mm) media annual (°C)
Estacién 1387 995,5 | 14,4 | 408 | Hamedo
Tabla 18. Valores Indice de aridez de Martonne Fuente: Elaboracién propia

25.1.2 Indice termopluviométrico de Datin Revenga
Los gedgrafos espanoles J. Dantin Cerceda y A. Revenga Carbonell, propusieron el que
ellos llaman “indice termopluviométrico”, y se define mediante la expresion:

t
l, =100~

Donde,

. Itp: indice termopluviométrico.
. T: temperatura media anual en °C

. R: precipitacion media anual en mm.

Con arreglo a este indice, serdn zonas himedas aquellas cuyo indice valga 0 a 2, zonas

semidridas, las de indice entre 2 y 3, aridas entre 3 y 6, y subdesérticas mayor de 6.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Aplicando esta féormula:

Precipitation Temperatura
ESTACION
Media annual (mm) media annual (°C)

Estacion 1387 995,56 14,4 HUmeda ‘

Tabla 19. Valores Indice Termopluviométrico de Datin REvenga . Fuente: Elaboracioén propia

25.1.3 Indice de pluviosidad de Lang

En 1915 Lang establecié un indice climatico general, denominado Regen-faktor, que

viene dado por la siguiente expresion:

L=}
t

Donde,

o L: indice de pluviosidad
o T: temperatura media anual en °C

. R: precipitacion media anual en mm.
En funcién del valor de este cociente la clasificacién del clima se reduce a tres términos:

. 0 <Lls 40 - Arido.
° 40 <L< 160 — HUmedo.

. 160<L — SUper humedo.

En la zona de proyecto el indice de Lang:

Precipitation Temperatura
ESTACION
Media annual (mm) media annual (°C)

Estacién 1387 995,56 14,4 HUmedo ‘

Tabla 20. Valores Indice pluviosidad de Lang. Fuente: Elaboracién propia
2.5.2 CLIMODIAGRAMA

25.21 Diagrama ombrotérmico

En este tipo de diagramas, se refleja la variacidn de los valores medios de temperatura

y precipitacion a lo largo del afio. Para las precipitaciones, se elige una escala doble que
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la que se adopta para la temperatura (2 mm de precipitacién equivalen a 1°C de
temperatura), con objeto de establecer, atendiendo a la hipétesis de Gaussen, los
meses secos (P < 2T). De esta manera se delimitan los periodos de sequia, asi como su
intensidad, que estd relacionada con la superficie delimitada por el poligono que une
los puntos correspondientes a cada mes para las dos estaciones meteoroldgicas

estudiadas. En ambos casos, de los grdficos se deduce que no hay meses de sequia.

Estacion 1387
150

I* 75,00
130

65,00

110 l | 55,00
90 | l 45,00
70 r 35,00
50 25,00

30 15,00

10 I I 5,00
UN JuL AGO SEP

-10 ENE FEB MAR ABR MAY J OCT NOV DIC -5,00

= Precipitacion (mm) — e====Temperatura (2C)

Fuente: Elaboracién propia. Grafica Diagrama Ombrotérmico

2.5.2.2 Diagrama de Termohietas

Este tipo de diagramas permite una vision inmediata del clima del lugar. Se construye
tomando un sistema de coordenadas cartesianas cuyos ejes representan las
temperaturas y las precipitaciones medias mensuales. Los doce puntos obtenidos,
correspondientes a cada uno de los meses se unen mediante una poligonal cerrada
que permite observar la variacion de estas variables climéticas a lo largo del afio; por
ejemplo, cuando la rama de verano va por la derecha de la rama de invierno, existe
predominio de lluvias en verano, en caso contrario, predominardn en invierno; si las dos

ramas se superponen, el régimen pluviométrico serd uniforme a lo largo del ano.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

En esta estacion se verifica que las lluvias predominan en los meses de invierno frente a

los meses de verano.

ESTACION 1387

25,00

JUL AGO

SEP

20,00

15,00

DIC
10,00 FEB ENE

5,00

0,00
0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00 140,00

Fuente: Elaboracién propia. Grafica diagrama de Termohietas

2.5.3 CLASIFICACION DE KOPPEN

Clasifica los grupos climaticos de acuerdo con sus efectos sobre la vegetacion.

En esta clasificacion de climas juega un papel importante el indice k, definido de la

siguiente manera:

. Régimen uniforme k=2t + 14
. Mdximo en verano k=2t + 28

. Mdaximo en invierno k= 2t
Siendo t la temperatura media anual en °C.

Comprende cinco tipos fundamentales designados por las letras A, B, C, D y E, cuyos

limites estan definidos en la forma siguiente:

. Tipo A (tropical lluvioso): la temperatura media normal del mes frio es superior a

18° C, la precipitaciéon anual normal en milimetros es mayor que 750.
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. Tipo B (seco): sin referencia a la temperatura, la precipitacion anual normal en
centimetros es menor que k.

. Tipo C (templado lluvioso): la temperatura media normal del mes mas frio es
superior a —3° C e inferior a 18° C. La precipitacion anual normal en centimetros es
mayor que k.

. Tipo D (frio): la temperatura media normal del mes mds frio es inferior a —3° C, la
del mes mas cdlido superior a 10° C. La precipitacion anual normal es mayor que k.

. Tipo E (polar): la temperatura media normal del mes mas frio es inferior a -3° C, la

del mes mas cdlido inferior a 10° C. La precipitacidn anual normal es mayor que k.

Estos tipos se dividen en subtipos, segun el régimen pluviométrico o de temperatura. Los

principales subtipos y sus respectivos simbolos son los siguientes:

TIPO SUBTIPO DESCRIPCION

Af Selva tropical - lluvioso todo el afio
A
Aw Sabana - -lluvioso en verano
Bs Desierto — Precipitacién anual > k/2
° Bw Desierto — Precipitacién anual < k/2
cf Mesotermal (templado) himedo - lluvioso todo el afio
(o] Cw Mesotermal (templado) himedo, con invierno seco - lluvioso en verano
Cs Mesotermal (templado, htmedo, con verano seco) (Mediterraneo) — lluvioso en invierno
Tabla 21. Valores clasificacion de Koppen Fuente: Elaboracién propia

El clima de la regidon donde se encuentra el proyecto, segln la precipitacion media
anual, la temperatura media anual y la temperatura media de las minimas, podemos
decir que se define dentro del Tipo Cf, es decir, al Mesotermal (templado), himedo -

lluvioso todo el afo.

I N

Precipitacion media 995,5 mm
Temperatura media 14,4 °C
Temperatura media de las minimas n,3°C

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Tabla 22. Valores precipitacion y temperaturas medias Fuente: Elaboracién propia

2.6 CALCULO DE LOS DIAS APROVECHABLES EN LA EJECUCION DE LAS
OBRAS

La construccién de obras lineales es, entre todos los tipos de obras, uno de los mds
afectados por las condiciones del clima de la regidon. El coste de las obras viene afectado
en gran medida por la época o estacién climéatica en que ha de ejecutarse cada fase
de la obra. En esta parte del estudio se trata de recopilar los datos estadisticos del clima
de forma que se puedan establecer unas condiciones medias de trabajo para cada uno

de los emplazamientos y épocas de ejecucién de las obras.

La prevision de los dias trabajables en funcion de la climatologia se ha determinado de
acuerdo con el método descrito en la publicacion “Datos Climaticos para Carreteras”

de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Segln este método, para calcular el nUmero de dias trabajables Gtiles en las distintas
clases de obraq, se establecen unos coeficientes de reduccion a aplicar al nUmero de

dias laborables de cada mes:

. nm:: Coeficiente de reduccion por helada. Es el cociente del nUmero de dias del mes
en que la temperatura minima es superior a 0° C y el nUmero de dias del mes.

. m: Coeficiente de reduccidén por temperatura limite en riesgos y tratamientos
superficiales. Es el cociente del nUmero de dias en que la temperatura a las 8 de la
manana es igual o superior a 10° C y el nimero de dias del mes.

. T m: Coeficiente de reduccidn por temperatura limite de mezclas bituminosas. Es el
cociente del nUmero de dias en que la temperatura a las 8 de la manana es igual
o superior a 5° C y el nUmero de dias del mes.

. Am Coeficiente de reduccidn por lluvia limite de trabajo. Es el cociente del niUmero
de dias del mes en que la precipitacion es inferior a 10 mm y el nGmero de dias del

mes.
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. L'm: Coeficiente por reduccion por lluvia limite de trabajo. Es el cociente del nUmero
de dias del mes en que la precipitacion es inferior a 1 mm y el nUmero de dias del

mes.

Los factores climatoloégicos que afectan a las principales unidades de obra son:

FACTORES QUE AFECTAN A LA OBRA

X X

CLASE DE OBRA

Hormigones hidraulicos
Explanaciones X X X
Aridos X
Riegos y tratamientos superficiales X X
Mezclas bituminosas X X
Tabla 23. Factores climatolégicos que afectan a las principales unidades de obra Fuente: Elaboracién propia

El coeficiente de reduccién de los dias laborables que afecta a cada una de las unidades

de obra citadas se determina de la siguiente forma:

Hormigones hidraulicos Cm = m X Am

: A+
Explanaciones Cm= ¥ x mm

Produccion de dridos Cm = Am
Riegos y tratamientos superficiales  Cm = tm X A'm
Mezclas bituminosas Cn=TmXAm

Para determinar los dias trabajables netos es necesario hacer la deduccidn
correspondiente a los dias laborables, de acuerdo con el calendario laboral vigente en
la zona en la que se desarrollardn las obras. Para el caso de estudio se ha adoptado el

Calendario Laboral para la provincia de A Corufig, vigente para el afio 2023.

Si para un mes determinado, Cf presenta el coeficiente de reduccidn de dias festivos y
Cm el coeficiente de reduccion climatolégico para una unidad de obra determinada,
(1-cm) representa la probabilidad de que un dia cualquiera del mes, presente

climatologia adversa para dicha clase de obra y (1I-Cm)xCf, la probabilidad de que un

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

dia laborable presente una climatologia adversa. El coeficiente de reduccién total, serd,

por lo tanto:

ct=1-(-Cm)cCf

El proceso descrito se ha realizado con los datos de las estaciones 1387 A Corunfa. Los
datos de dias con temperaturas > 10° C y > 5 °C se han obtenido de la publicacién de la
Direccion General de Carreteras “Datos Climaticos para Carreteras” y de la Guia

resumida de clima 1981-2010.
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Calendario Laboral La Coruna 2023
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COEFICIENTES ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
Nm 0,99 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Tm 0,90 0,85 0,92 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95
T 0,43 0,35 0,40 0,60 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,90 0,70 0,50
AN 0,52 0,53 0,61 0,58 0,65 0,78 0,84 0,82 0,74 0,61 0,53 0,53
m 0,86 0,89 0,92 0,92 0,92 0,95 0,97 0,97 0,93 0,87 0,84 0,86
COEFICIENTES C,, ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
HORMIGONES 0,51 0,53 0,61 0,58 0,65 0,78 0,84 0,82 0,74 0,61 0,53 0,53
EXPLANACIONES 0,68 0,71 0,77 0,75 0,79 0,87 0,91 0,90 0,84 0,74 0,69 0,70
PRODUCCION DE ARIDOS 0,52 0,53 0,61 0,58 0,65 0,78 0,84 0,82 0,74 0,61 0,53 0,53
RIEGOS 0,77 0,76 0,85 0,92 0,92 0,95 0,97 0,97 0,93 0,87 0,84 0,82
MEZCLAS BITUMINOSAS 0,37 0,31 0,37 0,55 0,92 0,95 0,97 0,97 0,93 0,78 0,59 0,43
31,00 28,00 31,00 30,00 31,00 30,00 31,00 31,00 30,00 31,00 30,00 31,00
DIAS APROVECHABLES ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
HORMIGONES 16 15 19 17 20 23 26 25 22 19 16 16
EXPLANACIONES 21 20 24 23 24 26 28 28 25 23 21 22
PRODUCCION DE ARIDOS 16 15 19 17 20 23 26 25 22 19 16 16
RIEGOS 24 21 26 28 29 29 30 30 28 27 25 25
MEZCLAS BITUMINOSAS 11 9 11 17 29 29 30 30 28 24 18 13
DIAS ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
Dias totales 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31
Dias laborales 20 20 22 20 22 22 20 22 21 21 21 19
C 0,65 0,71 0,71 0,67 0,71 0,73 0,65 0,71 0,70 0,68 0,70 0,61
COEFICIENTES Ct ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
HORMIGONES 0,69 0,66 0,72 0,72 0,75 0,84 0,90 0,87 0,82 0,74 0,67 0,71
EXPLANACIONES 0,80 0,79 0,83 0,83 0,85 0,90 0,94 0,93 0,88 0,82 0,78 0,81
PRODUCCION DE ARIDOS 0,69 0,66 0,72 0,72 0,75 0,84 0,90 0,87 0,82 0,74 0,67 0,71
RIEGOS 0,85 0,83 0,89 0,95 0,94 0,96 0,98 0,98 0,95 0,91 0,89 0,89
MEZCLAS BITUMINOSAS 0,59 0,51 0,55 0,70 0,94 0,96 0,98 0,98 0,95 0,85 0,71 0,65
DIAS TRABAJABLES NETOS
ACTIVIDAD ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE
HORMIGONES 14 13 16 14 17 18 18 19 17 15 14 14
EXPLANACIONES 16 16 18 17 19 20 19 20 19 17 16 15
PRODUCCION DE ARIDOS 14 13 16 14 17 18 18 19 17 15 14 14
RIEGOS 17 17 20 19 21 21 20 22 20 19 19 17
MEZCLAS BITUMINOSAS 12 10 12 14 21 21 20 22 20 18 15 12

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA
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2.7 CALCULO DE LAS PRECIPITACIONES MAXIMAS PREVISIBLES

El objeto de esta parte del estudio es el de fijar las maximas intensidades de lluvia
previsibles, tanto sobre las calzadas como sobre las cuencas interceptadas por el

trazado, para los distintos periodos de retorno considerados.
Para ello se han considerado los siguientes métodos:

1. Se ha empleado la publicacion “Maximas lluvias diarias en la Espafa Peninsular”,
de la Direccién General de Carreteras, del Ministerio de Fomento, 1999.
2. Se han realizado los ajustes de Gumbel y SQRT-ETmAdx, y para comprobar la

bondad de los mismos se utiliza el test de ajuste estadistico de Chi-cuadrado.

A modo de apéndice se ha incluido la siguiente informacion:

. En el Apéndice IV se encuentran los ajustes estadisticos por Gumbel y SQRT-Etmax

para la estacion pluviométrica analizada.

Para la determinacion de la precipitacidn maxima diaria correspondiente a los
diferentes periodos de retorno, se han comparado los resultados obtenidos por los
métodos expuestos anteriormente y se ha adoptado como valor de cdlculo el obtenido

como mds desfavorable entre los métodos.

2.7.1 APLICACION DE LA METODOLOGIA DE LA PUBLICACION “MAXIMAS LLUVIAS
DIARIAS EN LA ESPANA PENINSULAR”

La Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento publicé en 1999 Ia
monografia “Maximas lluvias diarias en la Espana peninsular”. En ella se desarrolla una
metodologia que permite obtener las méximas precipitaciones en un determinado
lugar de Espana partiendo de sus coordenadas geograficas o UTM en funcidn de los
distintos periodos de retorno. A partir de los mapas, incluidos en dicha publicacion, se
estima los valores del coeficiente de variacion Cvy de P (maxima precipitacion diaria
anual). Para el periodo de retorno deseado T y el valor de Cv, se obtiene el cuantil
regional Yt, mediante la aplicacidn directa de los valores que se especifican en la tabla
7.1. Multiplicando el cuantil regional Yt por el valor medio P, obteniendo Xt, es decir, el

cuantil local buscado 6 Pr. Con este fin se trata de determinar los campos de isoyetas

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

de la zona. Para ello se ha considerado las estaciones seleccionadas, incluyendo sélo

registros pluviométricos de precipitaciones méximas en 24 horas de afios completos de
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PERIODO D RETORNO, . - . PERIODO DE RETORNO EN ANOS (T)
; h C 2 5 w | 25 | s | 100 | 200 | 500
0.52 030 | 0935 | 1.194 | 1377 | 1625 | 1823 | 2022 | 2251 | 2541

0.50
0.48 0.31 0932 | 1.198 | 1385 | 1640 | 1854 | 2068 | 2296 | 2602

5 // 05
st 032 | 0920 | 1202 | 1400 | 1671 | 1884 | 2098 | 2342 | 2663
- % 0.40 033 | 0927 | 1209 | 1415 | 1686 | 1915 | 2144 | 2388 | 2724
7// 038 034 | 0924 | 1213 | 1423 | 1717 | 1930 | 2174 | 2434 | 2785
Y% / 030 035 | 0921 | 1217 | 1438 | 1732 | 1961 | 2220 | 2480 | 25831
’7 036 | 0919 | 1225 | 1446 | 1747 | 1991 | 2051 | 2525 | 289
037 | 0917 | 1232 | 1461 | 1778 | 2022 | 2281 | 2571 | 2953
038 | 0914 | 1240 | 1469 | 1793 | 2052 | 2327 | 2617 | 3014
/ 039 | 0912 | 1243 | 1484 | 1808 | 2083 | 2357 | 2663 | 3067

040 0909 | 1247 | 1492 | 1839 | 2113 | 2403 | 2708 | 3.128
0.41 0906 | 1255 | 1507 | 1854 | 2144 | 2434 | 2754 | 3.189

2 5

—

4.0

LA L 1

N
A\

i
\\

i 11 8

7 o 0.42 0904 | 1259 | 1514 | 1884 | 2174 | 2480 | 2800 | 3.250

A 043 0.901 1263 | 1534 | 1900 | 2205 | 2510 | 2846 | 3.311
9 1 044 0898 | 1270 | 1.541 1915 | 2220 | 2556 | 2892 | 3372
. ] e B 0.45 0896 | 1274 | 1549 | 1945 | 2251 | 2586 | 2937 | 3433

1 1020 405060 70 B0 90 % 98 99 99.8 99.9 046 | 0894 | 1278 | 1564 | 1961 | 2281 | 2632 | 2983 | 3494

PROBABILIDAD 047 | 0892 | 1286 | 1579 | 1991 | 2312 | 2663 | 3044 | 3555
048 | 0890 | 1289 | 1595 | 2007 | 2342 | 2708 | 3.098 | 3616
049 | 0887 | 1293 | 1603 | 2022 | 2373 | 2739 | 3.128 | 3677
050 | 0885 | 1297 | 1610 | 2052 | 2403 | 2785 | 3.189 | 3.738
051 | 0883 | 1301 | 1625 | 2068 | 2434 | 2815 | 3220 | 3.799
052 | 0881 | 1308 | 1640 | 2098 | 2464 | 2861 | 3281 | 3.860

Relacién entre los cuantiles regionales Yt el periodo de retorno en arios T, la probabilidad (%) de no superar el cuantil

en un ano, y el coeficiente de variacién Cv

Cuantiles Yt de la Ley SQRT-ET max, también denominados Factores de Amplificacién KT, en el “Mapa para el Célculo

de Maximas Precipitaciones Diarias en la Espafia Peninsular” (1997).
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Cdlculo de mdéximas precipitaciones diarias aplicando el Método de “Mdaximas Lluvias NI Y: =Yy S
Diarias en la Espana Peninsular” Sy "
s Precipitacién diaria (mm/ di“) X't = Precipitacion para un periodo de retorno de T afos
ESTACION ( "'el:, ) 500 | 1000
mmjdia v — H vt
sl oo | e leries X = Media de los valores méximos anuales
1387 | A CORURA 45 035 a. 45 54, 77 64. 71 77. 94 88. 25 99. 90 m. 60 127. 40 - | Sx = Desviacion tipica de los méximos anuales
n = NuUmero de valores extremos de la serie
Y: = Variable reducida para un periodo de retorno de T afios
2.7.2 APLICACION DE LAS DISTRIBUCIONES DE GUMBEL Y SQRT ET MAXIMA EN LAS V
SERIES DE MAXIMAS PRECIPITACIONES DIARIAS RECOGIDAS EN LA ESTACION. n = Mediade lavariable reducida para una serie de n anos
Sn = Desviacion tipica de la variable reducida

Ambas distribuciones son de uso muy extendido para el andlisis estadistico de » .

Para la formulacién del proceso que se detalla en el cuadro adjunto, se plantean los
precipitaciones. Tienen la gran ventaja de no necesitar estimar pardmetros regionales L .

siguientes pardmetros:
de dificil cuantificacion, necesarios para otro tipo de distribuciones bastante usuales

(GEV, Long-Pearson Il y TCEV), haciendo mds sencillo el problema, al necesitar sélo Variable reducida = - LN {LN( 1 H

. . e Prob),
datos locales en lugar de locales y regionales, cuya homogeneidad es dificil de (Prob);
conseguir. X = variable reducida con 2 digitos
La distribucion de Gumbel ha sido empleada tradicionalmente en Espana para andlisis Y = precipitacion maxima anual de la serie ordenada en mm

pluviométricos; sin embargo, esta ley asume un valor constante del coeficiente de sesgo v - Mxi+b
punto — .

que contradice frecuentemente los valores muestrales observados y conduce en estos

casos d resultados del lado de la inseguridad. Siendo:  xi = variable reducida

Media (x - y) - [Media (x) - Media (y)]

Esta inquietud respecto a la infravaloracién de los resultados obtenidos con la ley de M = - : :
Media (x-y) - [Media (x) - Media (x)]

Gumbel y las dificultades de aplicacién de leyes con mds de dos pardmetros debido a

la necesaria regionalizacién, ha conducido a Etoh, T. et al. (1986) a proponer una nueva [Media (X-x) —[Media (y)] - [Media (X-y)- Media (x)]]

b =

ley con dos pardmetros: SQRT-Etmadx, que asume un valor del coeficiente de sesgo Media (x - x) - [Media (x) - Media (y)]
superior al resultante de Gumbel y que es funcidn del coeficiente de variacién. Los Donde:
cuantiles estimados son similares a los obtenidos por Gumbel para periodos de retorno

. . . . X-Xweo = Variable reducida - Media X
bajos y medios, alcanzando valores superiores para altos periodos de retorno, y
conduciendo a valores en general mds realistas y conservadores. Y-Ywo = Precipitacion de la serie ordenada - Media Y
e Leyde Gumbel Dx-Dy = (X - Mediax) - (Y; - Media Y)
Las féormulas generadas para el cdlculo de frecuencias son: Coeficiente de correlacion
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D, -D

r X y

-t 6 - v

. Ley de SQRT ET maxima
Esta distribucion responde a la expresion:
F(x) = Prob(X < x) = e el ™
Donde o (parémetro de escala) y k (pardmetro de frecuencia) definen la ley y deben ser
ajustados a los datos existenciales.

Esta ley aplicada a maximas lluvias diarias puede ser deducida teéricamente bajo

ciertas hipétesis:

. La duracidn y la intensidad maxima de un episodio tormentoso son fendmenos
independientes.

. Una se distribuye de forma exponencial y la otra sigue una ley Gamma.

. La cantidad total es proporcional al producto de sus distribuciones.

. La ocurrencia de grandes chubascos sigue la distribucion de Poisson.

Para el ajuste se utiliza el funcional logaritmico de maéxima verosimilitud de la funcién

de densidad, que tiene la siguiente expresion:
N
L=>"Inf(x;)
i=1

En donde:

K
1-e"®

f(x) = h(X)F(x)
h() =&

F(X) — e—K(l+\/&)e’m

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

En el Apéndice IV que se adjunta al final del presente anejo, se incluyen las
precipitaciones maximas a las 24 horas, valores de partida para los ajustes descritos
anteriormente. Asi mismo, los “Ajustes estadisticos de la precipitacion méxima en 24
horas”, se adjuntan los listados completos de los ajustes por los dos métodos

empleados.

El resumen completo de los valores obtenidos por los dos métodos para los distintos

periodos de retorno es el que se presenta en las tablas siguientes:

Precipitaciones 24 h (mm)

Estacion

5 Estadistico
caod.

A Gumbel 43.85|59.55| 69.95 | 83.09 | 92.84 | 10251 | N215 | 124.87 | 134.48
Corufia | SQRT-ET mdx. | 43.15 |58.00 | 68.90 | 83.90 | 95.89 | 108.51 | 116.49 | 140.44 | 155.34

1387

A la vista de los resultados obtenidos, se puede extraer como conclusidon que los
correspondientes a la ley SQRT-ET mdxima son sensiblemente coincidentes con los
obtenidos por Gumbel para periodos de retorno bajos y medios (entre T=2 Y T=25), pero

son mds conservadores para los periodos de retorno altos, con valores mas realistas.

Se entiende por periodo de retorno, el tiempo que, como mediqg, transcurre entre dos
sucesos de iguales caracteristicas en magnitud. Es decir, el periodo de retorno de un

caudal es T cuando como mediq, es superado una vez cada T aios.

Evidentemente, a mayor valor del periodo de retorno, mayor serd el valor del caudal
esperado, y como consecuencia mayor serd el coste de las obras que habrd que

proyectar para evacuar sin dafos estos caudales.

Procurando optimizar, desde los puntos de vista técnico y econdmico, las obras
proyectadas, la Norma 5.2-1C, en el apartado 1.3.2,, establece unos valores minimos para
el periodo de retorno que deben tenerse en cuenta para fijar el caudal de

dimensionamiento de las obras de drengije.
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Para el dimensionamiento de las obras se considerard un periodo de retorno tal que se
evite en todos los casos el posible incremento de las llanuras de inundacidon aguas
arriba o nuevas afecciones aguas abajo que originen danos a terceros que los danos a
terceros. Se empleardn los enunciados en la NAP 1-2-0.3 Climatologia hidrologia y

Drenaje (2 Ed. Enero 2021), que se presentan en la siguiente tabla:

Tipo de elemento de drenaje Periodo de retorno

Drenaje longitudinal de cunetas y colectores 50 afios

Obras de desague transversal 100 anos

Ademads, se ha tenido en cuenta el Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica de
Galicia-Costa, aprobado por el Real decreto 48/2023, de 24 de enero, donde se expone

que:

. “.. las obras de drenaje transversal se dimensionardn para la avenida de T=500
anos, debiendo justificarse debidamente ante Augas de Galicia el uso de un

periodo de retorno menor.."
2.7.3 COMPROBACION DEL AJUSTE DE LAS DISTRIBUCIONES DE PROBABILIDAD.

El test Chi-cuadrado es test estadistico cuyo objetivo es evaluar la bondad del ajuste de
un conjunto de datos a una determinada distribucion, en este caso, se aplica para
evaluar la bondad de las distribuciones de precipitacion maxima obtenidas mediante
los métodos de Gumbel y SQRT-ETmax. El objetivo de este test estadistico es aceptar o

rechazar la siguiente hipotesis:
Los datos de que se dispone son una muestra aleatoria de una distribucion F(x).

En el siguiente apartado se adjuntan los resultados obtenidos de la comprobacion del
ajuste de las precipitaciones maximas diarias obtenidas a partir de los ajustes
estadisticos realizados mediante las funciones de Gumbel y SQRT realizados en el

presente anejo.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Para la comprobacion del ajuste de las distribuciones se ha realizado el Test de x2, cuya

expresion matemadatica es la siguiente:

(observada; — tedrica;)?

tedrica;

El valor observado, es en este caso el valor que se ha obtenido mediante el ajuste bien
por el método de Gumbel o bien por el método de SQRT, y el valor tedrico se ha calculado

a partir del ajuste de los resultados obtenidos a la funcién logaritmica mas proxima.

De esta forma aplicando la féormula anterior se ha obtenido el coeficiente de bondad de
ajuste x* que en todos los casos estudiados alcanza valores muy cercanos a ],
teniéndose que los ajustes realizados presentan unos valores muy proximos a los

tebricos.

A continuacion, se presentan de forma ordenada los resultados obtenidos en el test para

las estaciones estudiadas:
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GUMBEL 2
MESITIDIE - IBE TEST DE AJUSTE %
PERIODO DE 5 ESTACION 1387 - A CORUNA SQRTETMAX ESTACION 1387 - A CORUNA
max .
RETORNO Ajuste Gumbel PERIODO DE o o Ajuste SQRT
2 43,85 , Pd (mm) Pd (mm) RETORNO | ™ Pd (mm) Pd (mm)
T (afios) - T (afios)
5 59,55 Valor Obtenido | Valor Esperado > 2315 Valor Obtenido | Valor Esperado
;(SJ :?3: 2 2385 15,66 5 58,00 2 43,15 41,77
50 92’84 5 59,55 58,95 10 68,90 5 58,00 57,43
’ 10 69,95 69,00 25 83,90 10 68,90 69,27
100 102,51 ! ! 50 95,89
200 112.15 25 83,09 82,29 ’ 25 83,90 84,92
500 124'87 50 92,84 92,34 100 108,51 50 95,89 96,76
1000 134'48 , ' 220 116,49 100 108,51 108,60
4 100 102,51 102,40 500 140[44 4 4
200 112,15 112,45 1000 155,34 200 116,49 120,44
500 124,87 125,74 500 140,44 136,10
Coeficiente de Bondad de Ajuste

Coeficiente de Bondad de Ajuste

observada; — teorica;)?
ooy )

5 (observada; — teorica;)? .
= Z teorica; - teorica;
- 0,999845056
0,999996971 99,08%

100,00%

; ESTACION 1387 - SQRT
ESTACION 1387 - GUMBEL v = 17,083In(x) +29,931
R? =0,9947

160,00
120,00 ////

140,00
y = 14,504In(x) + 35,602
R? =0,9988 140,00

120,00

100,00
100,00
80,00 - Estacion 1387_Gumbel
80,00
Logaritmica (Estacion
60,00 - 1387_Gumbel)
60,00 -
40,00
40,00
20,00 20,00
0,00 T T T T T T T T T ] 0,00 T T T T T T T T T ]
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
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2.7.4 APLICACION DE LOS POLIGONOS THIESSEN.

Los poligonos de Thiessen, nombrados en honor al meteorblogo estadounidense Alfred
H. Thiessen, son una construccién geométrica que permite definir una particién del

plano eucliedo.

Este método de interpolaciones simples, se basa en la distancia euclidiana. Los
poligonos se crean al unir los puntos entre si, trazando las mediatrices de los segmentos
de unién. Las intersecciones de estas mediatrices determinan una serie de poligonos en
un espacio bidimensional alrededor de un conjunto de puntos de control, de manera
que el perimetro de los poligonos generados sea equidistante a los puntos vecinos y se

designa su drea de influencia.

Alfred H. Thiessen ided el método para delimitar las subregiones correspondientes a
cada pluvidbmetro. Asi, se unen las estaciones adyacentes con segmentos de rectq, y
luego se construyen los bisectores perpendiculares a cada segmento, extendiéndolos

hasta que intersecten, formando poligonos irregulares.

Asi las superficies de cada cuenca definidag, estard asociada a poligono, que a su vez

estd asociado a una de las estaciones meteorolégicas definidas.

Con respecto a la determinacion de la Pmax asociado a las cuencas de aportacién,
dado que en las proximidades a la zona de estudio sblo se ha utilizado una estacion con
datos suficientes no es posible la aplicaciéon del método de los Poligonos de Thiessen y
por lo tanto se adoptard un valor medio ponderado en funcidn de la distancia de las
estaciones a la traza, de forma similar a la media realizada para la determinacién de

las variables climatologicas.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

2.7.5 PRECIPITACION DE CALCULO.

A continuacioén, se incluye un cuadro resumen con los valores de las Precipitaciones
maximas a las 24 horas, obtenidos por los métodos descritos en los apartados
anteriores (Maximas lluvias diarias en la Espana Peninsular, Gumbel y SQRT ET Maxima),

para la estacién seleccionada y los periodos de retorno elegidos.

m Precipitaciones 24 h (mm)

Procesodecélculo T=5 |T=10 T=25T=100 T=200|T=500|T=1000

oo |_tomire ores oo | ano | atos | ares | v |

Mapa M° FOM. 4145 | 5477 | 64.71 | 77.94 | 88.25 | 99.90 | 11.60 | 127.40 -
1387 A CORUNA Gumbel 43.85 | 59.55|69.95 | 83.09 | 92.84 | 102.51 11215 | 124.87 | 13448
SQRT-ET manx. 4315 | 58.00 | 68.90 | 83.90 | 95.89 | 108.51 | 116.49 | 140.44 | 155.34
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3 HIDROLOGIA

3.1 INTRODUCCION

En este apartado se realiza un estudio hidrolégico consistente en la delimitacion de las
cuencas asociadas al drenaje transversal definidas por el trazado de la via y en la
obtencion de las mdaximas precipitaciones diarias de la zona para diversos periodos de
retorno, con especial atencion al periodo de retorno de 50, 100 y 500 afios. Con estos
datos de precipitaciones se han calculado los caudales de escorrentia

correspondientes a cada una de las cuencas.

A continuacién, se resume la normativa y la documentacion utilizada para el disefio de

los elementos proyectados.

. Norma 5.2-1.C Drenaje superficial, del Ministerio de Fomento. Febrero 2016.
. Norma Adif Plataforma NAP 1 -2 — 0.3, Climatologia, Hidrologia y Drenaje. Enero 2021
+ MI: Julio 2021.

. Criterios de la Demarcacién Hidrogréfica Galicia — Costa (Augas de Galicia).

3.2 DEFINICION DE CUENCAS

Para la determinacién de las cuencas hidrolégicas se ha empleado la cartografia
disponible en la web del Instituto Geogrdafico Nacional (IGN). La cartografia utilizada es

la que se detalla a continuacion.

. Hojas del Mapa Topografico Nacional a escala 1:25.000. Formato raster.ecw:
. Hoja 0021-3. A Corufia Huso 29.

. Hoja 0044-2. Caidn Huso 29

. Hoja 0045-1. Artexo Huso 29

. Vuelos LIDAR 5X5 en formato.asci:

o hoja MDT-ETRS89-0021-H29-LIDAR.

° hoja MDT-ETRS89-0044-H29-LIDAR.

o hoja MDT- ETRS89-0045-H30-LIDAR.
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La delimitacién de las cuencas se ha realizado mediante programas CAD, ArcMap 10.6 y
el programa Global Mapper, a través de los cuales se determinaria el desnivel méximo
de la cuenca y la longitud del cauce principal. A partir de estos datos y teniendo en
cuenta el grado de urbanizacidn se podria determinar el tiempo de concentracion de la
cuenca. Al encontrarse la zona de estudio en un entorno muy antropizado, las cotas
tanto méxima como minima son irrelevantes al producirse una pendiente constante en

toda ésta. Por este motivo se han obviado dichos valores en la siguiente tabla.

Ademads, se ha utilizado la cartografia facilitada por la Autoridad Portuaria de la A

Coruna - Puerto de A Coruna.
En el Apéndice V|, se incluye el plano de la cuenca.

Se indican a continuacién las caracteristicas de la cuenca hidrolégica asociada a la

traza.

P Long. Cauce Cota min. Cota max. Pendiente
Cuenca | Area (m?) Long. Cauce (km)
(m) (m) (m) (m/m)
Cla - -

64183.64 414.64 0,415 0.004

Clb 173960.60 752.25 0,752 - - 0.004

c2 182964.81 821.91 0,822 - - 0.004

c3 150433.43 845.89 0,846 - - 0.004

c4a 102915.38 539.67 0,540 - - 0.004

Cc5 66294.24 325.59 0,326 - - 0.004
Tabla 24. Caracteristicas de las cuencas hidrogrdficas Fuente: Elaboracién propia

3.3 CALCULO DE CAUDALES

Para el cdlculo de caudales de las cuencas interceptadas por la traza, se ha seguido el

método propuesto por la Instruccion 5.2 — I.C Drenaje superficial.

3.3.1 PRECIPITACIONES MAXIMAS DIARIAS

Para determinar los valores de las precipitaciones méximas diarias, se ha procedido a

realizar un ajuste estadistico de los datos pluviométricos de precipitaciones maximas

Pagina 21




Financiado por T‘ ﬁ .
la Un‘én EUfOpea Plan de Recuperscion, b Puert?‘"gi ..'A”"‘(,:WOHTDE

NextGenerationEU Transformacién y Reslilancia

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

en 24 horas obtenidas de la Agencia estatal de meteorologia, AEMET. Ademds, se ha
consultado la publicacion de Maximas lluvias de la Espafia peninsular editada por el

Ministerio de Fomento.

Para la eleccidn de la lluvia de cdlculo el criterio ha sido escoger el método de ajuste
estadistico que arroje valores mds altos para el periodo de retorno de 50,100 Y 500 anos,
debido a que son éstos los utilizados para los cdlculos hidraulicos del drenaje en general.
En el Apéndice 4. Ajustes estadisticos se incluyen los valores correspondientes a los

diferentes métodos.

T (afios)
BN
2 41.45 43.85 43.15
5 54.77 59.55 58.00
10 64.71 69.95 68.90
25 77.94 83.09 83.90
50 88.25 92.84 95.89
100 99.90 102.51 108.51
500 127.40 124.87 140.44
1000 - 134.48 155.34
Tabla 25. Precipitaciones segun ajustes estadisticos Fuente: Elaboracién propia

3.3.2 METODOLOGIA DE CALCULO DE CAUDALES

El método racional modificado parte bdsicamente de las mismas hipbtesis que el
método racional clésico, pero incluye un factor corrector de uniformidad que contempla
el reparto temporal del aguacero, cuya duracidn total se considera equivalente al

tiempo de concentracidn, tal como establece también la férmula racional clésica.

La hipbtesis de lluvia neta constante que ésta establece no es real y en la préctica

existen variaciones en su reparto temporal que favorecen el desarrollo de los caudales

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

punta. Esto complica el problema de obtener una férmula simple para andlisis de los

caudales punta.

Sin embargo, en este método, dentro de la duracién de tiempo de concentracién, la
variaciéon de la lluvia neta se refleja globalmente, refiriendo los caudales punta
determinados considerando esa variaciéon, a los caudales homologos calculados con

lluvia neta constante.

Asi, si se denomina K al cociente entre ambos, resulta la ley:

_I(T,t) C-A-K,
N 3,6

Siendo:

. Q (m?/s): Caudal méaximo anual correspondiente al periodo de retorno T, en el
punto de desague de la cuenca.

. | (Ttc) (mm/h): Intensidad de precipitaciéon correspondiente al periodo de retorno
considerado T, para una duracién del aguacero igual al tiempo de concentracidn
tc, de la cuenca.

o C (adimensional): Coeficiente medio de escorrentia de la cuenca o superficie
considerada.

o Kt (adimensional): Coeficiente de uniformidad de la distribucién temporal de la

precipitacion.
3.3.3 INTENSIDAD DE PRECIPITACION

La intensidad de precipitacion | (T,t) correspondiente a un periodo de retorno T,y a una
duracién del aguacero t,a emplear en la estimacion de caudales por el método racional,

se obtendrd por medio de la siguiente férmula:
I (T!t) = Id 'Fint

Donde:

. I (T,t) (mm/h): Intensidad media de precipitaciéon correspondiente a un periodo de

retorno T y a una duracion del aguacero t.
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. Id (mm/h): Intensidad media de precipitacién corregida correspondiente al
periodo de retorno T.

e  Fint (adimensional): Factor de intensidad.

La intensidad de precipitacién a considerar en el calculo méximo anual para el periodo
de retorno T, en el punto de desagle de la cuenca Qt, es la que corresponde a una

duracién del aguacero igual al tiempo de concentracién (t=tc) de dicha cuenca.

3.3.3.1 INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE PRECIPITACION CORREGIDA

La intensidad de precipitacion a considerar en el cdlculo méximo anual para el periodo
de retorno T, en el punto de desaguie de la cuenca Qt, es la que corresponde a una

duracién del aguacero igual al tiempo de concentracién (t=tc) de dicha cuenca.

La intensidad media diaria de precipitacidon corregida correspondiente al periodo de

retorno T, se obtiene mediante la formula:

Py Ky
Id = 4
Donde:
e Id (mm/h): Intensidad media diaria de precipitacién corregida correspondiente al

periodo de retorno T.
e  Pd (mm): Precipitacion diaria correspondiente al periodo de retorno T.

. Kt (adimensional): Factor reductor de la precipitacion por @rea de la cuenca.

3.3.3.2 FACTOR REDUCTOR DE LA PRECIPITACION POR AREA DE LA CUENCA

El factor reductor de la precipitacion por érea de la cuenca Ka, tiene en cuenta la no
simultaneidad de la lluvia en toda su superficie. Se obtiene a partir de la siguiente
féormula.

SiA<1km? Ka=1

SiA>1km? Ka= 1 — 2804

15

donde:
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Ko (adimensional): Factor reductor de la precipitacion por @rea de la cuenca.

A (km2): Area de la cuenca.

3.3.3.3 FACTOR DE INTENSIDAD Fnr

El factor de intensidad que introduce la torrencialidad de la lluvia en el Grea de estudio

depende de:
- La duracidén del aguacero t.

El periodo de retorno T, si se dispone de curvas IDF aceptadas por la Direccidon General

de Carreteras.

Se tomard el mayor valor de los obtenidos de entre los que se indican a continuacion
Fine = max (Fy, Fp)

Donde:

Fo (adimensional): Factor obtenido a partir del indice de torrencialidad (I/ls). Se

representa en la figura 2.3 perteneciente de la norma 5.2-1.C de Drenaje Superficial (valor
en la zona de estudio es 8).
I 3,5287-2,5287-t%1
= (5,
Ig
I/1s (adimensional): indice de torrencialidad que expresa la relacién entre intensidad de
precipitacion horaria y la media diaria corregida. Su valor se determina en funcién de la

zona geogrdfica, a partir del mapa de la figura 2.4 de la Instruccion 5.2.-IC.

T (horas): Duracién del aguacero. Para la obtencién del factor Fa, se debe particularizar
la expresiéon para un tiempo de duracidn del aguacero igual al tiempo de concentracidn

(t=tc).
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3.3.4 TIEMPO DE CONCENTRACION

Tiempo que emplea una particula de agua en recorrer la distancia desde el punto mas
remoto de la cuenca hasta el punto de interés. Corresponde al lapso entre el final de la
lluvia y el momento en que cesa el escurrimiento superficial, es decir, tiempo entre el
inicio de la precipitacion y el momento en que toda el drea de drenaje contribuye al

escurrimiento superficial.

En el caso normal de cuencas en las que predomine el tiempo de recorrido del flujo
canalizado por una red de cauces definidos, el tiempo de concentracién Tc (h)

relacionado con la intensidad media de la precipitacion se deduce de la férmula:

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Siendo:

o TC (h): Tiempo de Concentracion.
e L (km): Longitud del curso principal.

e j(m/m): Pendiente media del curso principal.
3.3.5 COEFICIENTE DE ESCORRENTIA

Es la relacién entre el agua precipitada y el agua que realmente escurre por nuestra

cuenca. Este coeficiente viene dado por la expresion:

_ EP"' B P:) ) (Pm + ZBP:)

C 5
[:P" +1 IP:)‘
dénde:
. PO: Umbral de escorrentia.
. Ka: Coeficiente reductor por area:
» SiA<1km2 Ka=1
» Si1l< A<3.000 km2;
_log;, 4
? 15

Pda (mm)/dia): Precipitacién total diaria corregida por el factor de area Ka.

Lo = ‘K-r.' P

Este factor corrige el hecho de que la precipitacion no es uniforme geograficamente. As;i,
en cuencas pequefias no serd tan relevante esta correccion, y si tendrd sentido en

cuencas de drea mayor a 1 km2.

3.3.5.1 Umbral de escorrentia

El umbral de escorrentia Py representa la precipitacién minima que debe caer sobre la
cuenca para que se inicie la generacidn de escorrentia. Se determina mediante la

siguiente féormula:

Pdgina 24



Financiado por T "4 ﬂ Bsiindo il e
Ia unién Europea Plan de Recuperscion, ‘\ erto de oruna

NextGenerationEU Transformacién y Rasillancia fiseiied et dr R facie

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

doénde:

e P, (mm) Umbral de escorrentia.

e P, (mm) Valor inicial del umbral de escorrentia.

o B (adimensional)  Coeficiente corrector del umbral de escorrentia.

El criterio de codificacion de los usos del suelo, asi como la descripcidn de los mismos y
el valor de su umbral de escorrentia, que utiliza la Instruccién de Carreteras se

corresponde con los usos del suelo del Mapa Corine LandCover.

La determinacion de los grupos hidroldgicos de suelo presentes en la cuenca se realiza

a partir del mapa 2.7 de la Instruccién de carreteras.

Para la obtencidn del valor inicial del coeficiente de escorrentia, la norma de Carreteras
5.2-1.C de drenaje superficial fija unos valores iniciales de dicha escorrentia en funcidn
del uso de la tierrq, la pendiente del terreno, sus caracteristicas hidroloégicas y el grupo

de suelo correspondiente que se encuentran en la tabla 2.3 de dicha instruccidn.

La determinacion de los grupos hidrolégicos de suelo presentes en la cuenca se realiza

a partir del mapa 2.7 de la Instruccidn de carreteras.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Figura 2.7 MAPA DE GRUPOS HIDROLOGICOS DE SUELO

En este proyecto la zona de emplazamiento del mismo pertenece al Grupo hidrolégico

C.

3.3.6 OBTENCION DEL COEFICIENTE CORRECTOR DEL UMBRAL DE ESCORRENTIA

La formulacién del método racional requiere una calibracién con datos reales de las
cuencas, que se introduce en el método a través de un coeficiente corrector del umbral

de escorrentia B.

Al no disponer de una calibracion especifica para una cuenca concreta ni informacion
suficiente para llevar a cabo una calibracion, se va a tomar el valor del coeficiente
corrector de escorrentia a partir de la tabla 2.5 de la Instruccidn correspondientes a las

regiones de la figura 2.9 de la misma.

La norma establece la siguiente formulacién para determinar el coeficiente corrector de

escorrentia atendiendo al tipo de obra de que en cada caso se trate:
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. Drenaje transversal de vias de servicio, ramales, caminos, accesos a instalaciones
y edificaciones auxiliares de la carretera y otros elementos anejos, y drenaje de la

plataforma y margenes:
B =B, xFr

. Drenaje transversal de la carreterg, puentes u y obras de drenaje transversal
DT
B~ = (B, —Aso) X Fr

donde:

. BFM (adimensional): Coeficiente corrector del umbral de escorrentia para drenaje
de plataforma y mdargenes, o drenaje transversal de vias auxiliares.

. BPT (adimensional): Coeficiente corrector del umbral de escorrentia para drenaje
de drenaje transversal de la carretera.

o B (adimensional): Valor medio en la regién, del coeficiente corrector del umbral
de escorrentia.

o Fr(adimensional): Factor funcién del periodo de retorno T.

. A5, (adimensional) Desviacion respecto al valor medio: intervalo de confianza

correspondiente al 50%.

En la siguiente figura se indica sobre el mapa de regiones consideradas para la
caracterizacion del coeficiente corrector del umbral de escorrentia la zona

correspondiente al proyecto:

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

‘ n ‘ 0.90 ‘ 0.20 ‘ 0.30 ‘

Figura 2.9 i NES CONSIDERADAS PARA LA CARACTERIZA N DEL COE ENT

En nuestro caso, al situarnos en la regidn nimero 11 los valores de los diferentes

coeficientes descritos anteriormente son los que se muestran en la siguiente tabla:

Desviacion respecto al
valor medio para el intervalo de Periodo de retorno T (afos). Ft

confianza del:

100 | 500

0.80 | 090 | 096 | 113 | 1.20 | 1.34 | 1.69

Las cuencas heterogéneas se han dividido en dreas parciales correspondientes a cada
uso de suelo y se ha calculado el porcentaje de cada uno sobre el drea total de la
cuenca. De ese modo se ha obtenido un umbral de escorrentia (P,) global caracteristico

para el total de la cuenca.
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Una vez se han calculado los valores de P, para cada cuenca, pueden obtenerse los

valores de umbral de escorrentia corregidos para cada periodo de retorno.

Se incluye en el Apéndice 5 Cdlculos hidrdulicos la justificacion de la obtencion del

umbral de escorrentia y el valor de Py’ y P,

3.3.7 COEFICIENTE DE UNIFORMIDAD EN LA DISTRIBUCION TEMPORAL DE LA
PRECIPITACION.

El coeficiente K; tiene en cuenta la falta de uniformidad en la distribuciéon temporal de la
precipitacion. Se obtendrd a través de la siguiente expresion:

tcl.ZS

Ke=1+—gc——
‘ tc12% + 14

donde:

o Kt (adimensional): Coeficiente de uniformidad en la distribucién temporal de la
precipitacion.

o Tc (horas): Tiempo de concentracion de la cuenca.

3.3.8 TABLA RESUMEN DE CAUDALES MAXIMOS.

Una vez definidos los pardmetros anteriores, se incluye una tabla resumen con el valor

del caudal asociado a la cuenca para diferentes periodos de retorno.

Caudales
Caudal T2 Caudal T5 CaudalTI0O | CaudalT25 | Caudal T50 Caudal .l
(m3/s) (m3/s) (m3/s) (m3/s) (m3/s) T100 (m3/s)
(m3/s)
Cla 0,130 0,21 0,270 0,329 0,398 0,455 0,629
Cib 0,286 0,466 0,595 0,725 0,879 1,005 1,388
c2 0,291 0,475 0,606 0,739 0,895 1,024 1414
c3 0,238 0,388 0,495 0,603 0,732 0,837 1156
Cc4 0,189 0,308 0,394 0,480 0,582 0,665 0,919
C5 0,145 0,236 0,301 0,367 0,445 0,509 0,703
Tabla 26. Tabla resumen de caudales Fuente: Elaboracién propia

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

4 DRENAJE

4.1 INTRODUCCION

El agua es, en ocasiones, la causa de destruccion, directa o indirecta, de las obras
lineales. El objetivo del drenaje es proveer de un sistema de proteccion que evite que el
agua de escorrentia tanto superficial como subterrdnea produzca efectos negativos en

la infraestructura en general, garantizando su seguridad.

El objeto de este anejo es definir una red de drenaje necesaria para desaguar la
escorrentia interceptada por el trazado proyectado, considerando los criterios
hidrolégicos expuestos en los apartados de este anejo, Climatologia e Hidrologia. Asi, se
definen los elementos del drenaje tanto superficial como profundo, que han de
construirse con el fin de canalizar las aguas recogidas por el pavimento de los viales
como la plataforma de las vias, y al mismo tiempo, evacuar la escorrentia que,
procedente del terreno natural o de la infraestructura se recoja con los distintos

elementos de drenaje existentes.

En los apartados, Climatologia e Hidrologia, se expone los cdlculos hidrolégicos
correspondientes a la zona de estudio. Este estudio es la base para la definicidon de la

red de drenaje que se expone en el presente apartado.
El estudio del drenaje se estructura en bloques principales:

. Recopilacién de datos, presentando de forma resumida los condicionantes que
afecten a la definicién del drenaje.

. Estudio del drenaje transversal.

. Estudio del drenaje longitudinal.

. Estudio de los elementos de drenaje singulares.

. Estudio preliminar hidrolégico de los cauces de los rios.

4.2 ANTECEDENTES

Para la elaboracion de presente estudio se han utilizado como antecedentes los datos

bdsicos de la zona de estudio, recopilados y analizados de los siguientes estudios:
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e  ESTUDIO INFORMATIVO. PROLONGACION DEL ACCESO AL PUERTO EXTERIOR DE A
CORUNA (CLAVE El4-LC-18).

e  PROYECTO DE CONSTRUCCION: ACCESO AL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA”.
REDACTADO POR ICEACSA-PROYFE.

e  ESTUDIO DE VIABILIDAD DEL ACCESO FERROVIARIO AL PUERTO EXERIOR DE A CORUNA.
PRESENTADO POR LA AUTORIDAD PORTUARIA DE A CORUNA, EN COORDINACION CON
PUERTOS DEL ESTADO Y LA DIRECCION GRAL DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS.

e  ESTUDIO INFORMATIVO DEL ACCESO FERROVIARIO AL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA
EN PUNTA LANGOSTEIRA. REDACTADO POR LA DIRECCION GENERAL DE FERROCARRILES
DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

e  PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LA RED INTERIOR DEL PUERTO EXTERIOR A CORUNA.
REDACTADO POR IDOM- NOVOTEC.

4.3 NORMATIVA TECNICA

La definicidn y dimensionamiento de los elementos que constituyen el sistema de
drenaje de los viales proyectados, se ha realizado de acuerdo con los criterios

establecidos en la Normativa que a continuacién se detalla:

. NAP 1-2-0.3 Climatologia, hidrologia y drenaje. 2° Ed. Enero 2021 + M: julio 2021.

. Instruccién 5.2-IC, “Drenaje Superficial”, del Ministerio de Fomento aprobada por
Orden FOM/298/2016.

. Ley de Aguas. MMA (1996). R.D. 1/2001 de 20 de julio.

J Real Decreto 849/1986, de 11 de abiril, por el que se aprueba el Reglamento del
Dominio Publico Hidrdulico, que desarrolla los titulos preliminar |, 1V, V, VI y VIl de la
Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas.

. Real Decreto-ley 4/2007, de 13 de abril, por el que se modifica el texto refundido de
la Ley de Aguas, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio.

. Real Decreto 9/2008, de 11 de enero, por el que se modifica el Reglamento del
Dominio PUblico Hidréulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril.

. Real Decreto 48/2023, de 24 de enero, por el que se aprueba el Plan Hidroloégico de

la Demarcacion Hidrografica de Galicia-Costa.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

. “Recomendaciones para el proyecto y construccion del drenaje subterrdneo en

obras de carretera”. O.C 17/2003.

4.4 OBRAS DE DRENAJE EXISTENTE

En primer lugar, se han analizado las cuencas interceptadas para detectar las obras de

drenaje transversales existentes dentro del tramo de la via en estudio.

En el apéndice VI se recogen grafiadas las cuencas detectadas en la zona en estudio.
Estas cuencas coinciden con las analizadas en el proyecto redactado por la empresa
IDOM - NOVOTEC (“PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LA RED INTERIOR DEL PUERTO EXTERIOR A
CORUNA” en el ano 2019. Segln el mismo, en la zona no existen cursos fluviales o
vaguadas en el terreno por el que discurre la traza, por lo tanto, no se proyectaron obras
de drenaje transversal. Tanto los viales como las vias del ferrocarril discurren sobre una
plataforma practicamente horizontal para permitir el desagtie del agua que se acumula
en las mdrgenes de la actual carretera del Puerto Exterior de A Corufa. Para este fin se
proyectaron una serie de obras transversales de drenaje longitudinal que dan

permeabilidad a la via. Estas obras de drenaje son las siguientes:
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Todas ellas se localizan bajo la plataforma del acceso terrestre y estén constituidas por
un pozo de hormigdn armado de entrada, un tubo de didmetro de 800 mm y una

boquilla con aletas de salida de dimensiones variables.

Estas obras de drenaje, informacion recibida del Departamento de Infraestructuras del
Puerto de A Coruiaq, son de cardcter provisional. Es decir, dichas obras serdn sustituidas
por una red de colectores de diferentes diGmetros que bordean la infraestructura a

ejecutar, en el lado Tierra.

Estas obras de drenaje transversal “provisionales” serdn inutilizadas y pasardn a ser

inservibles, aunque no serdn demolidas por la afeccion al vial existente.

Esta informacion ha sido recibida a través de un archivo de Autocad (extensién dwg) e
incluido en el proyecto como documentacién base para dicho estudio. En este archivo
se recoge tanto los didmetros de los colectores como las pendientes a proyectar para

el desague del drenaje en general.

Esta red de colectores se recoge en el Documento N°2 Planos en el apartado 2.5.2

Drenaje Transversal.

4.5 DRENAJE TRANSVERSAL

Como se ha mencionado anteriormente, no existen cursos fluviales o vaguadas en el
terreno por el que discurre la traza, por lo tanto, no se han proyectado obras de drenaje

transversal.

Segun la informacién recibida del propio Puerto de A Coruiaq, la escorrentia que pueda
afectar al presente proyecto serd desaguada por la red de colectores mencionada

anteriormente. El esquema de los mismos, se adjunta en la figura siguiente:

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Plano de cuencas con la red de colectores suministrados por el Puerto de A Corufia
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Segln el apartado 4.2.- Criterios de dimensionado de la NAP 1-2-0.3 Climatologia,
Hidrologia y Drenaje, las obras de drenaje transversal se dimensionardn segun los

siguientes criterios:

. Afecciones a terceros. Todas las obras de desagUe transversal se deben
dimensionar para el periodo de retorno de 100 afos, comprobando mediante el
cdlculo de la cota de inundacion correspondiente, que la presencia de la obra no
producird danos a terceros. En determinadas zonas donde el Organismo
competente lo exija (por ejemplo, la Agencia Catalana del Agua, Confederacion
del Jacar, etc.), estd comprobacién debe satisfacerse para el periodo de retorno
de 300 anos.

. Dafios a la propia via. Tanto el coste de la reparacion de los dafos originados por
la inundacion de la via de comunicacién, como el tiempo de reposicidn del servicio,
son mayores en los ferrocarriles que en las carreteras, a causa de la inadmisible
contaminacién que las aguas sucias provocan en el balasto. Por ello parece
razonable incrementar las garantias sefialadas en la Instruccidn y establecer que
la ldmina de agua no debe alcanzar la base del balasto en ningdn punto del
trazado durante el paso de la avenida de 300 afos de periodo de retorno por la
obra de drenaje transversal (500 afos en el caso de que para afecciones a terceros

se haya tenido en cuenta los 300 aRos).

Las obras de drenaje se comprobardn con un periodo de retorno de 100 afos que
es lo indica dicha normativa aunque no se produzcan ni cauces ni vaguadas en la
zona en estudio. Ademds, se justificard la no afeccién tanto a dafios de la via como

a terceros para el mismo periodo.

Para el drenaje longitudinal (caudales y duraciones pequefios y aguas casi
limpias) se considera suficiente un periodo de retorno de 50 anos, excepto cuando
en grandes trincheras sean de temer aguas sucias capaces de contaminar en
alguna medida el balasto, en cuyo caso se disefiard con periodo de retorno de 100

afos.
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Fugas laterales. Deben tenerse en cuenta los posibles escapes de agua hacia las
cuencas vecinas, favorecidos por el suave relieve de las divisorias topogrdéficas o

por la disposicion de las trincheras y cunetas de la propia via.

En este caso al encontrarse la plataforma portuaria a una cota muy inferior que los
terrenos adyacentes no existen ninguna posibilidad de fugas a otras cuencas

topogréficas.

Desaglies moderados: Aun cuando tantos los dafnos a terceros como los dafios a
la via y las cotas de desbordamiento permitan grandes alturas de Idmina aguas
arriba, éstas deben evitarse en la medida de lo posible a fin de reducir los riegos
de erosiones a la salida de los conductos y de obstrucciones en la entrada de los
mismos, asi como no alterar los regimenes naturales y evitar grandes contactos

del terraplén de la via con el agua.

Por ello se recomienda disponer un ancho de conducto no inferior al cauce
principal cuando éste sea inciso y bien definido y procurar que la avenida de 300
anos de periodo de retorno desagle por los conductos en régimen libre sin
presiones de forma que los caudales unitarios por metro de ancho no excedan de
3 m?/s en los cauces difusos de gran ancho, ni los 6 m?/s en los cauces incisos bien

definidos, salvo que ya el funcionamiento de la via determine lo contrario.

Es decir, se han dimensionado las obras de drenaje de la via. para que absorban el
caudal perteneciente al periodo de retorno de 500 afios comprobando que no entren
en carga ni se produzcan desbordamientos a las cuencas. De esta manera se estd del

lado de la seguridad.

Ademds, se ha tenido en cuenta el Plan Hidrolégico de la Demarcaciéon Hidrogrdfica de

Galicia-Costa, aprobado por el Real decreto 48/2023, de 24 de enero, donde se expone

“. las obras de drenaje transversal se dimensionardn para la avenida de T=500
anos, debiendo justificarse debidamente ante Augas de Galicia el uso de un

periodo de retorno menor..”
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Ademads, se ha tenido en cuenta la Instruccidn 5.2. IC de Drenaje y los pasos descritos en
la publicacion "Drenaje Transversal de Carreteras. Obras pequefias de Paso.
Dimensionamiento Hidrdulico” basada integramente en el método promulgado por el

Bureau of Public Roads para el proyecto del drenaje.

4.5.1 CRITERIOS DE DISENO DE LAS OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL

Las Obras de Drenaje Transversal son las obras de desague que se disponen para que
la infraestructura proyectada no obstaculice los cauces de agua existentes, asi como el
fluir del agua por vaguadas, al interponerse y crear puntos bajos en las mismas sin

salida.

Como ya hemos comentado en apartados anteriores, en nuestro caso no existen cursos
fluviales previos ni puntos bajos que desaguar por tratarse de una plataforma
practicamente horizontal. El objetivo de esta red de colectores son la de dar continuidad
al agua captada por los elementos de drenaje longitudinal y por lo tanto se disefian un

periodo de retorno de 500 afos.
Las tipologias y los criterios empleados para estos elementos han sido:

En embocaduras, por la configuracién que presenta la obra/colector se hace necesario
la realizacidon de pozos de entrada para todos los emboquilles. No se propone la
construccién de rampas de acceso como suele ser habitual en las entradas deprimidas,
porque en este caso no existe un curso fluvial que encauzar y no se deben adaptar estas

obras de drenaje para pasos de fauna.

El cuerpo de obra de los colectores disefiados son los criterios aportados por el Puerto
de A Corufia. Para dicha red se propone el empleo de tubos de hormigdn armado Clase

180, apoyado sobre una solera de hormigoén.

La conduccién se ha proyectado de forma que tengan alineaciones rectas en cada
tramo donde su inicio y fin serd un pozo de registro. La longitud de estos tramos o la
distancia mdaxima entre estos pozos serd de 50 metros. También se han proyectado,
tanto en planta como en alzado, pozos de registro donde se produzcan giros, cambios

de pendiente y/o cambio de seccién del colector.
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Los tubos de didmetros iguales o mayores de 600 mm serdn de hormigdn armado
vibroprensado, de enchufe campana, con unidn eldstica de junta de goma de

compresion, sobre apoyo de hormigén.

Las salidas de estos colectores se conectardn a la red disefiada por el Puerto fuera de
los limites marcados para este proyecto de construccidn. Estos limites se han marcado
en el inicio de las concesiones, instaladas o a instalar, en cada una de las mdargenes de

la propia infraestructura.

4.5.2 CALCULOS HIDRAULICOS

La red de colectores se ha adjuntado en el Documento N° 2 Planos en el apartado 2.5.2
Drenaje Transversal. En éste, se distinguen cada uno por el NOmero de Eje que se ha
disefiado en el programa ISPOI/ISTRAM. Se puede observar tanto la seccién del mismo

como la pendiente.
. Criterios de diseno:

- Los caudales de cdlculo de estos colectores serdn los correspondientes al

periodo de retorno de 500 anos.

a. La velocidad del flujo para el ‘caudal de proyecto’ deberd ser inferior al
limite establecido en la tabla 1-3 de la Instruccién 5.2-IC, que para el caso
de obras de hormigdn es 6,0 m/s.

b. El calado resultante para el caudal de proyecto deberd procurar un
resguardo minimo del 20% cuando se trate de tubos, y de 0,75m en el caso
de marcos.

c. Elcalado para el caudal correspondiente al periodo de retorno de 500 anos

no alcanzard la capa de balasto.
. Método de cdlculo:

En resumen, el proceso de comprobacion seguido para la seleccion,

predimensionamiento y ajuste de los colectores, ha sido el siguiente:
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1. Definicion de las caracteristicas fisicas preliminares de la obra de acuerdo al v=l, 32 Q28
n

terreno existente (seccién, dimensiones y pendiente).

Donde:
2. Determinacion del Caudal de cdlculo generado en cada una de las cuencas

Y, Velocidad en m/seg.

de aportacion que desaguan los colectores considerada, para el periodo de

retorno de proyecto (T=500 aRos) n

Coeficiente de rugosidad de Manning Strickler, que varia en funcion del material

3. Verificacién de su capacidad de desagle para T=500 anos (comprobacién de la conduccién (en nuestro caso, al proyectar conductos de hormigén el valor oscila

del cumplimiento de las condiciones de velocidad y calado méximos). entre 0,012 y 0,017, el valor de n empleado ha sido de 0,017, segln el pie de tabla 3.1.
Coeficiente de rugosidad n (sm-1/3) a utilizar en la férmula de Manning-Strickler para
4. Ajuste de las caracteristicas de los colectores para cumplir los criterios de ) .
conductos y cunetas de la Instruccién 5.2.-IC, que se corresponde a un incremento del
disefio.
valor con el paso del tiempo).

5. Comprobacién de que la cota de inundacién no alcanza la base de balasto.
j= Pendiente de la obra, en tanto por uno. Se asume que el movimiento es
Determinacion de la plana de inundacién para el T=300 afios, cumpliendo los
permanente y uniforme y por tanto la pendiente de la linea de energia es paralela a la
requisitos de la NAP-> Esta comprobacion no es necesaria en nuestro caso,
de la superficie del agua.
dado que los colectores tienen todas ellas la entrada en pozo y se disefian

asegurdndose que no se alcance la citada capa. R= Radio hidraulico en m.

6. Comprobacién frente al desbordamiento a cuencas vecinas tampoco es La ecuacién de Manning se combina con la ecuacién de conservacion de la masa:

necesario comprobarlo por estar las entradas deprimidas. Q=VXS
Siguiendo este proceso de cdlculo, se adjuntan a continuacién los resultados finales Donde:
obtenidos. Q= caudal desaguado, en m3/seg.
dlcul I i Je: .
. Cdlculo de la capacidad de desague V= velocidad, en m/seg.
A partir de los resultados hidrolégicos obtenidos, y estudiando la afeccién que la _ . . )
S = superficie mojada, en m2

nueva plataforma de la LA.V. pudiera suponer para el desagutie de aguas pluviales,
. . . Como resultado se obtiene la siguiente expresion:
se hace una comprobacion de su capacidad de desagle en base a sus

caracteristicas, de la red facilitada por el Puerto de A Corufa. Q=K x j**xR*xS

En ambas fases de cdiculo, el método de cdlculo utilizado es el recogido en la

Instruccién 5.2.-1.C. "Drenaje superficial’, basado en la férmula de Manning:
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Como se indicd en el anejo de Climatologia e hidrologia, para la determinacion del

caudal de disefio de las obras de drenaje

Caudal T500 | Calado Velocidad
PK inicio - pk fin Tipo Diadmetro (mm) | Pendiente (%) Caudal T500 (m3/s) % llenado
(m3/s) (m/s)

P.K 0+000 - P.K 0+390.85 TUBO 1200 0,30 1,388 1,388 0,85 70,8 1,62 Subcritico
109 P.K 0+390.85 - P.K0+583.09 | Cla + Clb + 69,5%C2 TUBO 2000 0,15 0,629 +1,388 + 0,695 * 1,414 3,000 119 59,6 154 Subcritico
10 P.K 0+000 - P.K 0+200 69,5%C2 TUBO 2000 0,15 0,695 * 1,414 0,983 0,63 31,7 115 Subcritico
1o P.K 0+200 - P.K. 0+287.92 Cla + 69,5%C2 TUBO 2000 0,15 0,629 + 0,695 * 1,414 1,612 0,83 413 132 Subcritico
m P.K. 0+000 - P.K. 0+072 30,5%C2 TUBO 800 0,30 0,305 *1,414 0,431 0,53 66,3 122 Subcritico
m P.K.0+072 - P.K. 0+25] 30,5%C2 + 90,3% C3 TUBO 1200 0,42 0,305 *1,414 + 0,903 * 1,156 1,475 0,79 65,4 1,88 Subcritico
n2 P.K.0+000 - P.K. 0+032 18,4 C4 TUBO 600 0,30 0,184 * 0,919 0,169 0,36 59,1 0,97 Subcritico
n2 P.K.0+032 - P.K. 0+066 97C3+184C4 TUBO 600 0,42 0,097 * 1,156 + 0,184 * 0,919 0,281 0,46 75,8 122 Subcritico
n3 P.K. 0+000 - P.K. 0+138 59,3 C4 TUBO 1000 0,42 0,593 * 0,919 0,545 0,48 47,6 1,48 Subcritico
n4 P.K.0+000 - P.K. 0+200 78,3 CbH TUBO 800 0,30 0,783 * 0,703 0,551 0,65 80,0 1,26 Subcritico
n4 P.K.0+200 - P.K. 0+250 22,3C4+783CbH TUBO 1000 0,42 0,223 * 0,919 + 0,783 * 0,703 0,755 0,58 57,9 1,60 Subcritico
115 P.K. 0+000 - P.K. 0+083 21,7Cb TUBO 600 0,30 0,217 * 0,703 0,153 0,33 55,5 0,95 Subcritico

Tabla 27. Red de colectores Fuente: Elaboracién propia
4.5.3 CALCULO MECANICO DE COLECTORES
TIPOS DE INSTALACION

Para el cdlculo mecdnico de las tuberias de hormigdn del presente Proyecto se siguen

las directrices de la norma ASTM-C76 M por estar reconocida internacionalmente y estar

debidamente avalada por la prdctica.

El procedimiento para realizar los cdlculos es el siguiente:

superficie, carga producida por compactadores.

Determinacidn de acciones actuantes sobre el tubo: carga producida por relleno,

carga producida por el trafico, carga puntual, carga uniformemente distribuida en

Obtencién del Factor de Apoyo minimo recomendado, segun las condiciones de

Se consideran cuatro tipos posibles de instalacion: zanja, terraplén, zanja terraplenada

y zanja inducida en terraplén. En este proyecto se considera Unicamente instalacion en

zanja terraplenada.

ZANJA

ZANJA
TERRAPLENADA

hv

TERRAPLEN

hr

ZANJA
INDUCIDA

instalacion. Determinaciéon de la clase resistente exigible al tubo segln las

acciones actuantes y las condiciones de instalacién.
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TIPOS DE RELLENO
Se definen las caracteristicas del terreno a partir de los valores de y; y ¢, donde:

e  y=Peso especifico del terreno, en kN/m?3
. ¢ = Angulo de Rozamiento interno del relleno

. n = tge. Coeficiente de rozamiento del relleno (m)
DETERMINACION DE LA CARGA PRODUCIDA POR EL RELLENO

Se considera instalacion en terraplén cuando la generatriz superior del tubo queda por
encima del terreno natural, terraplendndose hasta la cota final prevista, pudiéndose

situar la base de la conduccién bajo el terreno natural, en una zanja.
Con instalacién en terraplén, la carga producida por el relleno es:

Para hr<hp

2au (b )
)y
Ct= 2u- (b )

Para hr>hg

2iu- (AL )
e e -1 . hr— f-zoe:.r;_:.--:%;
Ct= 2 (hef ) hr

Donde hopuede obtenerse de la ecuacion:

:)-._"a'-:hc ) - FID - -
e s —2Au— =2/ 1u0n+1
De

° hr = Altura de tierras sobre la tuberia
° De = Didmetro exterior del tubo

° A = Coeficiente de Rankine
DETERMINACION DE LA CARGA PRODUCIDA POR EL TRAFICO RODADO

La hipotesis considerada es la mds desfavorable y corresponde a un vehiculo con triple
eje y 600 kN (60t). Se afnade a la gm calculada, una sobrecarga de uso de (4,0 De) kN/m.

Se aplican las siguientes férmulas segln los valores de hry De, con

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

° t=14-hr+ 0,60
. s=14- (hr-1,00)
. L. (longitud eficaz) = a + 1,4 hr + 1,05 De

En el caso de que hr>=1,0 m:

300 - \
n=———(D.+s) siD, =s
W= ) :
600 - \
. =———-(D,+s) siD, <s
=T ) :

En el caso de que hr<=1,0 my De <=2,0 m:

300 .
qQ,=—— 51D, =t
L, +3) ‘
100 300
=—— D & i
qm tLE H] 0 qm {LE+3}t =

siD_ <t tomandoelmayor vala obtenido

En el caso de que hr <=0 my De > 2,0 m:

300 \
(].]_'L‘I. T-{Le _3} [ e }

Para profundidades superiores a los 4 m, no se consideran cargas de trafico.

OTRAS CARGAS

Cargas puntuales

La accidn que se produce debido a una carga puntual gp en kN, cuyo eje de aplicacion
se sitia a una distancia minima d del eje del tubo, se evalia segun la teoria de

Boussinesq:
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5
3Deqp cos” o coso =

q= 1
3 2 2Y),
2h’y donde : [h ¢ +d J’

Se obtiene g en kN/m con De y hr en metros.

Cargas uniformemente distribuidas en superficie

Cuando sobre el relleno de una zanja, de ancho b en metros, se localiza una sobrecarga

uniforme gs en kN/m?, la repercusién sobre el tubo se calcula de la siguiente forma:

:.f'.;.-'.:'h/{ |

q:b-qa-e-
genkN/m

Si la carga se aplica sobre una instalacion en terraplén o zanja terraplenada, se asimila

a un sobreespesor H de relleno de valor equivalente a:

donde yes el peso especifico del terreno en kN/m?y gs es la carga uniforme de superficie

en kN/m?2.

Cargas debidas a compactadores

Las cargas debidas a compactadores se evalian como sigue:
gc =Cc - De
donde:

e  qc:carga sobre el tubo (N/m)
. De: dié@metro exterior del tubo (m)
e  Cc:carga sobre la clave del tubo (N/m?)

. Pc: carga del compactador por m de ancho de rodillo (N/m)

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

. Cc se obtiene de la expresion:

Para carga estdtica: Ccc=(2-Pc) [(-hr)

Para carga dindmica: 03m<=hr<=2m cc=(12-pPc) /

(-hr)

2m <= hr<=3m Ccc=(10-Pc) /(
-hr)

hr > 3m cc=(8-Pc) /(
-hr)

CARGAS CONSIDERADAS EN EL CALCULO

Se ha considerado para cada colector la maxima altura de tierras con las siguientes

sobrecargas, eligiéndose la hipbtesis mds desfavorable.

. Sobrecarga de trafico producida por carro de tres ejes de 60 t.
. Sobrecarga de ferrocarril por via triple.

. Sobrecarga de compactador dindmico de 5,0 tm/m de ancho de rodillo.
FACTORES DE APOYO
Se considera un apoyo en hormigén 90° con relleno compactado 95% PN.

Se determina el factor de apoyo en funcién de la relacién hr/De, la razén de proyeccién

1y la razdbn de asentamiento ¢, con el siguiente grdéfico.
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A

Partiendo de la carga de fisuracion obtenida de la siguiente expresion:

q total

Carga de fisuracion (kN/m2) = ———
Fap 'Di

donde:

. Jutal €8 la suma de las cargas calculadas actuantes sobre el tubo, expresada en
kN/m
. Fap €xpresa el Factor de Apoyo

e  D:di@metro interior del tubo (m)

Se calcula la clase resistente mediante la tabla siguiente, escogiendo la mayor posible:

Clase Il I v Vv

Carga de fisuracién en kN/m2 <40 <50 <65 <100 <140

Una vez calculada la clase se obtiene la Carga de Cdlculo de la siguiente manera:

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Clases |, I, llly IV

CARGA DE CALCULO = 1,5 + CARGA DE FISURACION
Clase V

CARGA DE CALCULO = 1,25 « CARGA DE FISURACION
CALCULO DE LA CLASE RESISTENTE SEGUN UNE 127 916

Posteriormente se determina la clase resistente segdn la norma UNE 127 916. Esta norma
determina las siguientes clases resistentes: C60, C90, C135 y CI80, siendo esta
clasificacién segln la carga de rotura. En la tabla que se indica en el siguiente punto, se
relaciona la clase UNE correspondiente escogida siguiendo esta clasificacion y las

clases correspondientes consideradas en la base de precios del Ministerio.
RESUMEN DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS

En las tablas siguientes se muestra un resumen de los cdlculos realizados y las clases

resistentes obtenidas para cada colector pésimo.

.. Clase
Diametro Clase )
. . Resistente 5
Colector exterior del Resistente ’ Tipo adoptado
) segln UNE 127
tubo segun C76M
916
300 mm 55 410 CLASE IV C135 C180
400 mm 66 532 CLASE V C180 C180
600 mm 75 750 CLASE V C180 C180
800 mm 92 984 CLASE V C180 C180
1000 mm 120 1240 CLASE V C180 C180
1200 mm 135 1470 CLASE V C180 C180
2000 mm 196 2392 CLASE IV C135 C180
Tabla 28. Tabla resumen de cdélculo mecanico de los colectores Fuente: Elaboracién propia

Los cdlculos realizados se incluyen en el Apéndice VII “Cdlculo mecdnico de los

colectores”
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4.6 DRENAJE LONGITUDINAL

4.6.1 INTRODUCCION

La finalidad perseguida con el disefio de los distintos elementos que forman parte del
drenagje longitudinal es la recogida de las aguas pluviales procedente de la plataforma
ferroviaria y demas viales incluidos en el proyecto y su posterior evacuacién a cauces

naturales.

En primer lugar, es necesario evacuar el agua recogida directamente por la plataforma
tanto ferroviaria como de los viales, lo que se realiza principalmente por escorrentia
superficial. Los firmes en los viales proyectados impiden en gran manera la infiltracién
del agua de escorrentia a través de ellos. El agua es enviada a los laterales de las
calzadas, donde es recogida por las correspondientes cunetas. De igual manera, la
plataforma ferroviaria estd proyectada en via en placa donde las placas de hormigdn

realizan una funcion idéntica.

En esta fase del disefio es fundamental atender al juego de pendientes longitudinales y
peraltes transversales de manera que no se formen puntos bajos dentro de las
calzadas/vias y que se verifique que en todo momento exista una pendiente igual o
superior al 0,5% que provoque el movimiento del agua hacia los elementos de drenaje

longitudinal.

La parte de agua que de cualquier manera se infiltra a través del firme es recogida por
la subbase ya que en relacion con las demds capas de firme y de las obras de tierra es

la mds drenante.

Paralelamente a la plataforma y caminos de servicio se han dispuesto cunetas que
recogen las aguas pluviales de escorrentia que pudieran circular por sus plataformas o
por aquellas superficies que vierten hacia la infraestructura o superestructura de la

misma. Asi, se dispondrdn cunetas en los bordes de plataforma de los tramos

dispuestos en desmonte. Asimismo, se protegerdn los pies de terraplén en los laterales
situados en la margen que recibe las aguas de escorrentia, dando de esta forma

continuidad a las cunetas de borde de plataforma. En los casos en los que la plataforma

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

se levante a una cota muy superior al terreno circundante y se sitden caminos junto a
la misma, se dispondrd una cuneta entre el borde del talud y el referido camino, o

exterior al camino, con el fin de proteger su superficie y garantizar su viabilidad durante

los periodos de lluvia. Estas cunetas se identifican como “de guarda de pie de terraplén”

Todas estas cunetas se dispondrdn de forma continua, en tramos con longitudes que se
indican en planos, desaguando a la red de colectores disefiados a tal efecto. Cuando la
distancia entre ellas sea excesiva, disponiendo derivaciones de la misma hacia el
exterior de la plataforma o se disefiardn pasos bajo la calzada que permiten la
evacuacién de las aguas, denominados “colectores de drenaje longitudinal”. Se
procurard, siempre que se pueda evitar, que la longitud maxima de las cunetas no
exceda de 500 m, para atenuar el riesgo de que un deficiente mantenimiento pudiera
llegar a provocar obstrucciones en la cuneta. En el caso de los colectores, la distancia
maxima entre pozos de registro serd de 50 metros. La maquinaria o sistemas de limpieza
y mantenimiento de colectores, tienen una eficacia comprobada para la distancia

anteriormente mencionada.

En aquellos casos en los que la capacidad hidrdulica de la cuneta resulte insuficiente y
no pueda adoptarse la solucidn anteriormente descrita, se aumentard la seccidn

hidraulica de la cuneta.

El periodo de retorno empleado para el cdlculo de los caudales ha sido con cardcter

general el de 50 afos.

Las cunetas serdn triangulares o de seccidn trapecial, con la definicibn geométrica que
se indica apartados posteriores. Se procura dotarlas con pendientes iguales a la de
rasante del eje del trazado al terreno, a excepcidon de cuando el perfil longitudinal del eje
sea horizontal, en tal caso se procurard una pendiente minima del 0,5%. En los tramos

en los que se considere necesario se disponen en contrapendiente.

4.6.2 DATOS DE PARTIDA. PARAMETROS HIDROLOGICOS

El cdlculo del caudal méaximo que deben ser capaces de evacuar las cunetas se

realizard primeramente haciendo una estimacidn previa de los tramos en los que se
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colocard cada tipo de cuneta, asi como la pendiente longitudinal de la misma en el Siendo:

punto mas bajo del tramo, ya que es éste el punto en el que el caudal transportado serd Te=tiempo de concentracion (h).

mayor (al tener mayor superficie de aportaciéon) y, por tanto, deberd ser éste el punto

) , L=longitud de la cuneta (km).
de cdlculo de la capacidad de la cuneta.

. ) , J=pendiente de la cuneta (m/m)
Una vez conocidos los tramos de cunetaq, el caudal aportado serd el obtenido de la suma

de los caudales parciales procedentes de: Donde el primer sumando representa el tiempo de recorrido en flujo disperso y el

. . o segundo corresponde al recorrido por la red de drenaje.
. Mdargenes: se consideran las zonas de ampliacidn de la plataforma.

R Talud: Son los correspondientes a la excavacién de los desmontes. . Il Intensidad del aguacero: se deduce a partir del dbaco de la fig. 2.1 de la
e  Plataforma: Es el Grea de la propia plataforma. Instruccion o mediante la expresion:

Los datos a considerar para el cdlculo aportado por cada una de estas subcuencas son : : )“:N:PHI

los siguientes: Ez[ Tﬂ]

. Precipitacion en 24 h. para un periodo de retorno de 50 afios: De acuerdo con los ) ) »
- N1/id: de la figura 2.4 de la instruccién 5.2 IC 11/1d = 8
resultados obtenidos en el apartado de Climatologia e Hidrologia, tenemos un » )

- D: Duracion de la lluvia en horas:
valor méximo de precipitacion de Pd = 95.89 mm/dia.

P:=P.1[l-k’g—A}paraAélkm" . , . . y
15 - - El valor del coeficiente de escorrentia se obtiene a partir de la expresion:
Ps=Pq para A <1 km’

d

P ) Ka Ri i Kl 2
- Pd*: Precipitacion maxima diaria modificada correspondiente a un periodo de c ( P ')( P *“3]

0 0

retorno T (mm). (13«,”]]‘
- Pd: Precipitacion maéxima diaria deducida de las isomdaximas )
correspondientes a un periodo de retorno T (mm). Donde:

- logA: Logaritmo decimal de la superficie de la cuenca A (km2). . ¢ (adimensional): Coeficiente de escorrentia.

e Intensidad media diaria: equiparable a la media horaria de precipitacion, que en e  Pd (mm): Precipitacién diaria correspondiente al periodo de retorno T (50 afios).
nuestro caso es: . Ka (adimensional): Factor reductor de la precipitacion por drea de la cuenca.

Pq : i
=rd Po (mm): Umbral de escorrentia.
4= 254 =400mm/h * (mm)

Y lo obtendremos segln el tipo de terreno que compone.

Los valores de umbral de escorrentia adoptados son:

. 0.76
T.=0,05+ 0,1{—1‘,—}

gl Po= 8 mm para la plataforma ferroviaria.
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Po=1mm en el caso de que la plataforma sea via en placa.

Po= 2 mm para las mdargenes de la plataforma y la plataforma de los caminos.
Po= 18 mm para los taludes en tierra.

Po= 2 mm para los taludes en roca.

Asi la plataforma de los viales, que en teoria se supone impermeable, lo caracterizamos
con un valor del umbral de escorrentia de Po=1 mm y sin afectar por ningun coeficiente
corrector, el talud se considera un Po=18 mm (correspondiente a praderas) aplicandoles
un coeficiente corrector de 1,0, multiplicado por el coeficiente de 0,75 que indican la NAP,
a partir del cual se determina su correspondiente coeficiente de escorrentia, y
finalmente, el valor adoptado para las margenes ha sido el mismo que el de la cuenca

a la que pertenecen.

. Para la determinacion de las dreas de aportacion se ha estimado una anchura
media de aportacién y multiplicada por la longitud de la cuneta.

. En el caso de la aportacion del terreno adyacente, se han delimitado las
subcuencas de aportacién y calculado el caudal de aportacidon conforme se indica
en el anejo de Climatologia e Hidrologia. Estos caudales aparecen reflejados en los
cdlculos en la columna de caudal de aportacién, especificdndose en

observaciones a que subcuenca pertenece.

4.6.3 ELEMENTOS DE DRENAJE LONGITUDINAL

Los elementos de drenaje longitudinal empleados son los siguientes:

° Cunetas
o Colectores

o Arquetas

La situacién de cada uno de los elementos proyectados se refleja en el plano 2.5.], Planta

de drenagje.
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4.6.3.1 Cunetas

En el drenaje longitudinal del presente Proyecto se utilizan los siguientes tipos de

cunetas, segun su funcioén:

. Cunetas de pie de terraplén, con la funcionalidad de proteger el derrame de tierras
del terraplén de la escorrentia del terreno

. Cuneta de guarda de desmonte, situada en los tramos en desmonte, en la parte
baja del talud de estos con el fin de recoger las aguas procedentes del mismo y
las de la plataforma.

. Cunetas rebasables, que recogen el agua acumulada en los mdargenes de las

infraestructuras y lo desaguan mediante un colector transversal.

Las cunetas de guarda de desmonte de la linea ferroviaria se han proyectado con
seccién trapecial junto al pie de la capa de forma, la pendiente de las mismas se
ajustard a la de la rasante. Puesto que la rasante en horizontal se prevé la colocaciéon
de un colector bajo la cuneta con arquetas cada 50 m para permitir desaguar dichas

cunetas.

. Seccidon cuneta Tipo guarda de desmonte: trapecial revestida de 0,50 m de base,

0,30 m de altura y taludes 1H:2V.

Cunetas de guarda de terraplén, se han proyectado de tipo trapecial, se dispondrdn a
una distancia minima de 1 m respecto al borde del talud. IrGn revestidas siempre para

facilitar el mantenimiento de las mismas.

. Seccion Tipo guarda de terraplén. Trapecial revestida trapecial revestida de 0,50 m

de base, 0,30 m de altura y taludes 1H:2V.

Al comienzo de la actuacion, y para dar continuidad a la cuneta proyectada en el
acceso, se prevé la realizacion de una cuneta que recoja el agua procedente del tanel
carretero y todas las zonas anexas, la tipologia serd similar a la de guarda de

terraplén/desmonte.

Rigola, también se proyecta una rigola central de 25 cm de ancho y 2 cm de calado que

recoge el agua de escorrentia que se acumula en el tramo de plataforma entre carriles.
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Se plantea la ubicacién de esta rigola con una pendiente de 0,5% porque la plataforma
de la via es horizontal y de otra forma el agua se quedaria acumulada en la misma.
Junta a éstaq, se disefia un colector de pvc de diGmetro 110 mm en su parte inferior por la

deficiente capacidad hidraulica de la misma.

Todas estas cunetas conducirdn el agua hasta los puntos de desague, que coinciden

con la red de colectores del drenaje longitudinal que se ha proyectado para tal efecto.

Las cunetas rebasables tanto de la plataforma ferroviaria y terrestre como entre el [imite
concesion y ferroviario MD y M|, se han proyectado con seccidn triangular, con un calado
muy reducido (12 cm) de forma que sean rebasables por el tréfico rodado y no generen

una barrera.

. Seccidon cuneta rebasable: triangular revestida de 0,10 m de altura y taludes TH:6V.

4.6.3.2 Calculo hidraulico

Para el cdlculo de la capacidad de las cunetas y colectores que forman el drenaje

longitudinal se utilizard la férmula de Manning y la de continuidad:
Férmula de Manning:

V — ERzH/?, j1/2
n

Ecuacion de continuidad:
Q=V.S.

Combinando ambas férmulas se obtiene el caudal capaz de transportar en Idmina libre

un elemento con unas dimensiones y pendiente determinados:
Siendo:

n: Coeficiente de rugosidad. Tubos y cunetas de hormigdn 0,017. Tubos PVC

0,010
Rh: Radio hidrdulico

j: Pendiente (m/m)

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

S: Seccion (m2)
Q: Caudal (m3/s)
Por tanto, se deben de definir los valores de cada uno de estos factores:

Como ya se ha comentado anteriormente la capacidad minima de las cunetas y
colectores viene dada por la pendiente minima de las mismas que se establece en un

0,2%.

La pendiente mdaxima de las mismas vendrd dada por los valores maximos de velocidad
admisibles. Segun esto atendiendo a la normativa 5.2.1.C. que fija dichas velocidades en
funcién de la facilidad para erosionarse de los distintos materiales. El siguiente cuadro

ha sido extraido de la Norma y recoge las velocidades maximas admisibles:

En nuestro caso las cunetas estardn revestidas de hormigén y por lo tanto, la velocidad

méxima estard comprendida entre 4,5y 6 m/s.

Respecto a los calados maximos utilizados para los diferentes tipos de elementos serdn

los siguientes:

. En el caso de los colectores para el correcto funcionamiento del colector se

establece el criterio de no sobrepasar el 80% de diGmetro del mismo.

Para las cunetas, se estable un calado méaximo tal que el resguardo minimo frente al
desbordamiento de la cuneta sea del 10% para las cunetas trapezoidales y un 20% para
las cunetas triangulares. O lo que es o mismo un calado maéximo del 90% y un 80 % de

la altura libre de la cuneta respectivamente.

Por Gltimo, queda por determinar el coeficiente de Manning a utilizar en los cdlculos. El
coeficiente n se establece para el hormigdn entre valores de 0,013 y 0,017 en funcion de
la calidad de la ejecucién del mismo y la conservacion de la cuneta. Para el presente
Proyecto se tomard un valor de n= 0,017 estando de esta manera del lado de la

seguridad.
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4.6.3.3 Arquetas

Las arquetas son los elementos que sirven de recogida de agua de las cunetas hasta
los colectores, asegurando a su vez la inspeccidén y conservacion de los elementos
enterrados de desague (colectores). Van situados en los puntos de encuentro de
colectores, en sumideros y en los cambios de alineacion de la tuberia en planta y alzado,

estableciendo una separacion maxima aconsejable de 50 m.

Sus dimensiones, caracteristicas y colocacién se ajustan a lo establecido en el apartado

3.4.7. de la Instrucciébn 5.2-IC.

Las arquetas de registro proyectadas son rectangulares de dimensiones interiores de
0,66 m x 1,0 m y espesor de 8 cm. En las conexiones del drenaje de los fosos de los

aparatos de via son cuadradas de 0,66 m de lado y 8 cm de espesor.

Las que se proyectan en los colectores laterales bajo la cuneta de pie de terraplén son

rectangulares de dimensiones interiores 0,92 m x 1,0 m y 10 cm de espesor.

En el caso de las arquetas que se localizan en las juntas de la estructura de la via se
localizan en la capa de hormigdn que conforman dicha estructura y por lo tanto se
realizan en la fase de hormigonado mediante la colocacidn de un encofrado, las

dimensiones de estas con de cuadradas de 22 cm de lado

Dispondrdn de un arenero en su base, de altura no inferior a 30 cm. E irdn rematadas en
su parte superior con una tapa o rejilla hecha con redondos soldados a un bastidor en
“L", que a su vez ird anclada al hormigdn, capaz de soportar la carga de la circulacion

que pudiera presentarse.

Para cunetas sin revestir, previo a la entrada del agua en la arqueta, se dispondrd un

tramo de cuneta revestida de longitud minima de 3 m.

La capacidad hidrdulica de cada elemento se adjunta en el apéndice IX del presente

documento.
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4.7 DRENAJE SUBTERRANEO

4.7.1 DRENAJE DE LAS CAPAS DE FIRME Y DE LA EXPLANADA

Previo al dimensionamiento de la red de drenaje de firme de los viales es necesario
estudiar y analizar segun la seccién transversal del tronco y/o ramales de acceso, los

posibles recorridos de las aguas infiltradas tanto vertical como horizontalmente.

4.7.2 CRITERIOS GENERALES DE DISENO

El disefio y dimensionamiento de la red de drenaje profundo se realiza de acuerdo con
los criterios recogidos en la O.C. 17/2003 “Recomendaciones para el proyecto y
construccién del drenaje subterrdneo en obras de carretera”, que constituyen un

complemento de lo recogido en la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”.
Estas recomendaciones se basan en dos principios generales:

. Se debe evitar, o al menos disminuir todo lo posible, la penetracion del agua
superficial por infiltracion a través de la calzada, arcenes, bermas o medianas.
Asimismo, se protegerd a la explanada de eventuales aportes de aguas
subterrdneas.

. Debe facilitarse la evacuaciéon del agua que, por cualquier circunstancia, se

hubiera podido infiltrar.
Asi, el drenaje subterrdneo a proyectar deberd cumplir las siguientes funciones:

a) Interceptar y desviar las corrientes subterrneas antes de que lleguen a la

base del firme.
b)  Hacer descender el nivel fredtico.
c) Sanear las capas de firme.
La infiltracidn puede producirse de dos modos diferentes:

a) Infiltracion vertical. Al tratarse de una carretera nueva con firme

bituminoso, se considera que la parte asfaltada es esencialmente impermeable,
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limitdndose la infiltracidén a la que se produce a través de las partes no revestidas,

fundamentalmente bermas y mediana.

b) Infiltracion horizontal, que se presenta en zonas llanas y cuando la altura

del terraplén es inferior a 1,00 metro.

Para evitar la infiltracion vertical a través de la berma se dispondrd, en la parte superior
de la misma, de un “relleno para impermeabilizacién de bermas”. Estd constituido por
una capa, de espesor no inferior a 20 cm, de suelos cuyo cernido (tamiz #0,080) sea
superior al 25% en peso de suelo tolerable, adecuado o seleccionado. Su base inferior se
dota de una pendiente no inferior del 2% hacia el exterior. Dado que el proyecto estd
ubicado en la zona pluviométrica “lluviosa” (zonas 1 a 4 de la fig. 2.2 de la O.C.), serd

necesario revestir la berma.

Zonas pluviométricas (Figura 3 de la Norma 6.1-IC)

El rea de estudio (remarcada sobre la imagen) pertenece a la zona 3, zona lluviosa,

con una precipitacién media anual superior a 600 mm.

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

4.7.3 TIPOLOGIA Y UBICACION DEL DREN PROFUNDO

RECORRIDO DE LAS AGUAS INFILTRADAS

A continuacién, se estudia, para cada una de las secciones transversales tipo incluidas
en el proyecto, los posibles recorridos de las aguas infiltradas, considerando solo la
infiltracion vertical, segun los tres casos esquematizados en la figura 2.3 de la OC

17/2003:

e
— —
Explanada de baja ot o, S —
CASOF r\ a
permeabilidad: mney 5

Explanada permeable y suelo
de la explanacion
CASOE (desmontes) o de la obra de

tierra subyacente (rellenos) de =
\ Qs

baja permeabilidad:

Explanada permeable y suelo
de la explanacion
CASOS (desmontes) o de la obra de

tierra subyacente (rellenos)

permeable:

La seleccidn del caso de aplicacién se realiza segln los criterios recogidos en el

diagrama de flujo de la figura 2.4 de la OC 17/2003.
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Criterios para la determinacion del caso de aplicacion FE6 S

LEsIS consfituida ln capa ™

supenior do la explanada porun sl
suato astablizado con oal 0 con m

camento?

+En la capa superior da i3
exgranads s curple
#0080 > 20% y #2 > 40%, 0 tlon
NOLBO > 12% #2540% «IP>7
oban k< 807* mw?

explanaca s& cumple
& ¥ 0,080 < 12%, & 1P < 20,
o bien # 0,080 « 5%

LEN la capa supenor de i
pvanads & cumgle
#O0R) > 20% y ¥ 2 > 40%, 0 bion
AOLO0> 12% 42> aiP >
O bhn K < 4074 vs?

LEn I3 capa indenor de 1a
s& cumple

90,080 < 12% e 1P < 20,

O blen # 0,080 < 5%7

LE! susio de s explanacion
(desmontes) es roca permeable por

LEn o susio de la
sxplanacion (desmontas) 0 dé la obm

de tans subyacants (relianos) se
cumpie ¥ 0.080 < 10%7

N ;LA cbras se encuentran
_—.,O Y ‘-uhmnplwmmm‘l
de & figura 2.27

£

LEn &t susio de la |
sxplanacion (desmantas) o de fa cbra 5

de Sera subyacente (rellenos) se
cumgdle # 0 080 < 12%7
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Por lo tanto, segln el diagrama de flujo, tendremos el Caso S. Que estd caracterizado

por una “Explanada permeable”, en la que el agua infiltrada circula verticalmente.

Ademads, el estudio geoldgico determina, que el terreno por el que discurre el trazado es
muy impermeable y por lo tanto no se prevé la existencia de niveles fredticos

superficiales.

Por lo tanto, no se considera necesario la realizacién de drenaje profundo.

Pagina 44
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DATOS PLUVIOMETRICOS
Campos incluidos:

Indicativo: Indicativo climatolégico

PMES77: Precipitacion total mensual Unidades y valores especiales:
PMAX77: Precipitacién méxima diaria mensual Horas UTC (Tiempo Universal Coordinado)
DINAP: Dias de precipitacion inapreciable Precipitaciones en décimas de milimetro, medidas de 07 a 07 (desde la 07 del dia de

) o : la fecha hasta las 07 del dia siguiente).
DAPRE: Dias de precipitacion apreciable

- TR - Valores especiales de precipitacion:
DP10: Dias de precipitacion >=10 décimas

. Y L -4: Precipitaciéon acumulada
DP100: Dias de precipitacion >=100 décimas

. T L -3: Precipitacién inapreciable (inferior a 1 décima)
DP300: Dias de precipitacion >=300 décimas

. . Direccién del viento en decenas de grado
DLLUVIA: Dias de lluvia

. , Valores especiales de direccion del viento:
DNIEVE: Dias de nieve

. . 99: Viento variable
DGRANIZO: Dias de granizo

. 88: Sin dato
DTORMENTA: Dias de tormenta

DNIEBLA: Dias de niebla 0: Viento en calma
DROCIO: Dias de rocio

DESCARCHA: Dias de escarcha

DNIEVESUE: Dias de suelo cubierto de nieve

DINES: Dias de meteoro precipitable no especificado

NDIAS: NUmero de dias sin dato de precipitacion

NDEMA: NUmero de dias con meteoros estimados por la estacion automatica

FH_ACT: Fecha de actualizacién

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA



Financiado por T
la Unién Europea o
a P Plan de Recuperscion,

NextGenerationEU Transformacion y Reslllancis

Aatreidad Pertuarks de A Cacslla

& Puerto de A Coruia

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

INDICATIVO m PMES77 | PMAX77 m DAPRE m DP100 DP300 | DLLUVIA | DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA | DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE mmm FH_ACT m
210 5 18 14 5 0 23 0 0 0 7 0 0 0

1387 1930 10 1244 0 0 0
1387 1930 1 1030 240 1 19 17 3 0 20 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1930 12 1433 186 2 21 19 4 0 23 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1931 1 1030 196 5 21 20 3 0 24 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1931 2 1096 218 1 24 18 3 0 24 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0
1387 1931 3 174 205 6 20 15 5 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1931 4 628 166 0 17 1 2 0 17 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1931 5 938 144 3 19 13 6 0 22 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1931 6 273 115 3 10 7 1 0 13 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1931 7 764 220 3 16 1 3 0 19 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
1387 1931 8 434 126 7 13 9 1 0 20 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1931 9 572 152 0 13 9 1 0 13 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1931 10 647 227 3 9 5 3 0 12 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1931 1 1996 260 1 23 20 8 0 24 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1931 12 395 128 3 7 5 1 0 9 0 1 0 8 0 15 0 0 0 0
1387 1932 1 1449 658 7 7 6 6 1 14 0 0 0 7 0 2 0 0 0 0
1387 1932 2 141 90 9 3 3 0 0 10 1 1 0 6 0 2 0 0 0 0
1387 1932 3 1157 290 3 14 12 6 0 15 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1932 4 1462 254 5 22 17 6 0 25 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1932 5 919 126 3 22 16 3 0 25 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1932 6 439 117 3 10 8 1 0 13 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1932 7 400 207 5 14 6 1 0 19 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1932 8 97 32 8 10 4 0 0 18 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0
1387 1932 9 2576 543 3 18 17 7 2 21 0 0 4 4 0 0 0 0 0 0
1387 1932 10 1868 365 5 18 16 7 2 23 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1932 1 984 167 2 21 15 4 0 22 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1932 12 1716 365 1 19 18 8 1 20 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1933 1 1032 229 0 18 13 4 0 17 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1933 2 975 274 5 16 1 3 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1933 3 1316 220 1 18 17 5 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1933 4 681 195 2 10 8 2 0 12 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1933 5 494 166 0 13 9 1 0 13 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1933 6 885 268 3 16 1 3 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1933 7 181 136 6 6 4 1 0 12 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
1387 1933 8 127 46 6 5 3 0 0 1 0 0 2 14 0 0 0 0 0 0
1387 1933 9 1875 226 4 20 19 8 0 24 0 0 2 7 0 0 0 0 0 0
1387 1933 10 1360 262 3 22 17 5 0 23 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1933 1 1280 207 2 26 20 3 0 26 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1933 12 1068 174 3 20 17 3 0 22 0 1 1 0 0 4 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 1934 1 783 271 3 15 12 3 0 18 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0
1387 1934 2 343 134 5 6 5 1 0 8 1 0 0 2 4 0 0 0 0
1387 1934 3 1478 300 1 28 21 5 1 24 0 5 2 2 1 0 0 0 0 0
1387 1934 4 1272 165 2 21 20 3 0 20 0 3 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1934 5 356 178 3 13 7 1 0 16 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1934 6 41 17 3 6 2 0 0 9 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0
1387 1934 7 165 86 2 9 3 0 0 1 0 0 2 10 1 0 0 0 0 0
1387 1934 8 583 196 6 13 9 2 0 19 0 0 1 5 2 0 0 0 0 0
1387 1934 9 703 153 2 15 1 3 0 17 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0
1387 1934 10 766 186 5 12 10 4 0 17 0 0 0 4 8 0 0 0 0 0
1387 1934 1 1370 402 4 15 14 4 1 17 0 2 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 1934 12 1958 254 5 25 24 8 0 29 0 1 2 2 1 0 0 0 0 0
1387 1935 1 212 52 6 10 6 0 0 15 0 1 0 7 6 0 0 0 0 0
1387 1935 2 889 185 1 16 12 4 0 13 1 3 2 4 2 1 1 0 0 0
1387 1935 3 210 80 2 8 6 0 0 10 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0
1387 1935 4 M3 293 2 17 15 3 0 17 0 2 1 1 2 0 0 0 0 0
1387 1935 5 600 259 6 1 7 2 0 17 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1935 6 1424 281 1 20 18 5 0 21 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0
1387 1935 7 52 42 3 4 1 0 0 7 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1935 8 224 50 4 8 6 0 0 12 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1935 9 453 156 0 17 9 1 0 17 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1935 10 687 122 1 18 16 2 0 18 0 1 1 2 2 0 0 0 0 0
1387 1935 1 1872 329 1 27 22 6 1 28 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0
1387 1935 12 968 99 0 31 24 0 0 31 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1936 1 1096 120 0 26 20 1 0 24 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0
1387 1936 2 1145 119 1 26 23 2 0 22 0 5 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1936 3 1131 147 1 26 21 2 0 24 0 3 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1936 4 606 19 2 16 12 2 0 18 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1936 5 787 154 3 17 14 1 0 20 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
1387 1936 6 401 96 3 9 8 0 0 12 0 0 1 1 5 0 0 0 0 0
1387 1936 7 183 68 7 15 5 0 0 22 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1936 8 61 25 0 5 2 0 0 5 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
1387 1936 9 41 15 2 7 2 0 0 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1936 10 459 142 6 10 7 2 0 16 0 0 1 14 2 0 0 0 0 0
1387 1936 1 435 67 2 16 15 0 0 18 0 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1936 12 463 141 0 12 9 1 0 1 0 1 0 2 3 1 0 0 0 0
1387 1937 1 1014 168 1 18 16 3 0 18 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1937 2 392 73 6 19 10 0 0 24 0 1 1 6 1 0 0 0 0 0
1387 1937 3 1340 195 2 25 19 7 0 24 0 3 1 2 2 1 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 1937 4 669 118 1 18 13 1 0 19 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1937 5 552 182 1 14 8 2 0 15 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1937 6 231 70 2 6 5 0 0 8 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1937 7 272 134 1 3 3 1 0 4 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1937 8 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0
1387 1937 9 212 62 0 7 5 0 0 7 0 0 0 9 1 0 0 0 0 0
1387 1937 10 593 204 3 9 8 1 0 12 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0
1387 1937 1 1516 337 4 20 15 4 1 24 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1937 12 1162 220 1 20 15 2 0 18 0 3 0 8 1 0 0 0 0 0
1387 1938 1 539 128 2 19 13 1 0 21 0 0 1 16 0 0 0 0 0 0
1387 1938 2 278 91 1 16 6 0 0 15 2 0 0 8 1 1 0 0 0 0
1387 1938 3 668 479 0 7 5 1 1 6 0 1 0 10 0 0 0 0 0 0
1387 1938 4 -3 -3 2 0 0 0 0 2 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1938 5 484 104 2 12 9 1 0 13 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1938 6 62 15 1 6 5 0 0 7 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1938 7 64 36 2 4 2 0 0 5 0 1 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1938 8 135 47 5 8 5 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1938 9 571 354 5 8 4 2 1 13 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1938 10 568 200 3 14 1 2 0 17 0 0 0 14 5 0 0 0 0 0
1387 1938 1 1013 12 1 21 19 3 0 21 0 1 0 13 0 2 0 0 0 0
1387 1938 12 1511 197 4 27 19 5 0 28 0 3 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1939 1 1383 190 2 26 23 4 0 25 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1939 2 371 110 4 12 10 1 0 14 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1939 3 305 72 9 1 9 0 0 18 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1939 4 354 70 1 17 8 0 0 17 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1939 5 260 92 2 8 6 0 0 10 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1939 6 370 161 7 12 6 1 0 19 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1939 7 579 115 0 15 12 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1939 8 137 91 3 8 3 0 0 1 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1939 9 309 131 0 10 5 1 0 10 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
1387 1939 10 1245 182 2 25 18 4 0 27 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0
1387 1939 1 853 170 4 20 15 2 0 24 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1939 12 739 205 3 23 14 2 0 26 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1940 1 1136 217 1 22 15 4 0 20 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1940 2 930 187 1 19 15 2 0 20 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1940 3 347 70 4 12 9 0 0 16 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1940 4 430 70 4 15 10 0 0 19 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1940 5 591 140 1 10 9 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1940 6 174 7 2 4 3 0 0 6 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 1940 7 256 60 8 1 7 0 0 19 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1940 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0
1387 1940 9 853 335 1 10 9 3 1 1 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1940 10 1031 215 1 19 12 4 0 20 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1940 1 127 244 0 15 12 6 0 14 0 1 4 1 0 0 0 0 0 0
1387 1940 12 436 140 2 16 9 1 0 17 0 1 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1941 1 1062 144 1 23 19 5 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1941 2 1050 165 1 22 18 4 0 19 0 4 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1941 3 1312 257 0 26 19 3 0 26 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0
1387 1941 4 1021 350 5 16 10 4 1 21 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0
1387 1941 5 819 1 3 20 17 2 0 23 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1941 6 421 124 3 10 8 1 0 13 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0
1387 1941 7 406 105 4 7 6 2 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1941 8 221 177 2 5 3 1 0 7 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1941 9 505 210 3 5 4 3 0 8 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1941 10 2 2 2 1 0 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1941 1 1017 214 2 21 17 3 0 23 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1941 12 146 59 4 5 4 0 0 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1942 1 819 120 4 22 16 2 0 24 0 2 2 7 0 0 0 0 0 0
1387 1942 2 298 60 4 16 12 0 0 20 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1942 3 1044 241 8 16 12 4 0 24 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1942 4 884 127 5 15 12 3 0 20 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1942 5 465 95 6 15 13 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1942 6 589 180 1 12 8 2 0 13 0 0 2 7 0 0 0 0 0 0
1387 1942 7 46 30 3 5 1 0 0 8 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0
1387 1942 8 1232 431 2 14 1 4 2 16 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
1387 1942 9 648 133 2 13 12 3 0 15 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1942 10 562 143 2 13 1 1 0 15 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1942 1 568 228 1 9 7 2 0 10 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1942 12 1894 482 1 21 17 7 1 22 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1943 1 2490 241 2 26 26 9 0 24 0 4 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1943 2 534 145 1 1 9 2 0 12 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1943 3 214 64 3 7 6 0 0 9 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1943 4 275 95 2 5 5 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1943 5 507 123 1 8 7 2 0 8 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1943 6 84 46 0 5 2 0 0 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1943 7 359 245 2 6 5 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1943 8 157 128 2 5 3 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1943 9 937 215 3 16 16 3 0 19 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 1943 10 2207 439 2 13 1 7 3 15 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1943 1 1223 356 2 15 15 3 1 17 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1943 12 1225 252 2 16 14 4 0 16 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1944 1 235 102 2 5 4 1 0 7 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1944 2 703 229 2 14 10 2 0 10 2 4 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1944 3 450 195 1 6 4 2 0 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1944 4 1071 165 0 14 1 5 0 13 0 1 2 3 0 0 0 0 0 0
1387 1944 5 26 14 1 3 1 0 0 4 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1944 6 240 157 1 3 2 1 0 3 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1944 7 628 317 2 8 6 2 1 9 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1944 8 1070 355 3 7 6 4 1 10 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1944 9 1041 431 4 9 7 3 1 1 0 2 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1944 10 1099 218 1 21 17 3 0 21 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1944 1 977 427 5 14 10 3 1 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1944 12 1349 313 2 16 14 4 1 17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 1 2614 552 2 24 22 8 3 15 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1945 2 151 65 4 6 4 0 0 10 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1945 3 477 229 3 6 6 1 0 8 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1945 4 575 128 0 9 9 2 0 4 0 5 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1945 5 847 179 8 15 1 2 0 13 0 10 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 6 206 155 3 3 2 1 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1945 7 586 142 4 12 10 2 0 14 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1945 8 767 322 4 13 13 2 1 13 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 9 185 95 2 7 3 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 10 1480 381 2 1 1 6 1 10 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 1 845 183 3 14 14 2 0 15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1945 12 1709 295 2 19 18 6 0 13 0 8 3 2 0 0 0 0 0 0
1387 1946 1 787 194 4 13 10 4 0 15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1946 2 233 70 3 7 7 0 0 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1946 3 1126 205 1 20 16 4 0 16 0 5 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1946 4 842 155 2 17 14 2 0 19 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1946 5 1065 344 3 21 16 3 1 24 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1946 6 315 235 4 6 4 1 0 10 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1946 7 118 80 2 6 3 0 0 8 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1946 8 1579 771 0 16 13 3 1 16 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1946 9 823 213 1 14 1 3 0 15 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1946 10 947 331 2 14 7 5 1 16 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1946 1 1792 284 3 19 17 6 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1946 12 1601 245 3 21 20 6 0 24 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 1947 1 147 177 2 22 18 4 0 22 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1947 2 2283 422 1 24 21 10 1 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1947 3 2416 426 1 24 19 1 2 24 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0
1387 1947 4 489 172 1 9 6 1 0 10 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0
1387 1947 5 867 196 4 13 10 3 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1947 6 668 138 0 14 1 2 0 14 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1947 7 113 76 2 5 2 0 0 7 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1947 8 218 92 3 7 5 0 0 10 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1947 9 367 1 3 10 9 1 0 13 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1947 10 653 198 1 9 8 2 0 9 0 1 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1947 1 550 154 1 10 8 2 0 1 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1947 12 1104 208 2 12 1 6 0 14 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1948 1 3485 488 2 26 23 13 3 28 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1948 2 390 200 2 6 6 1 0 6 2 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1948 3 283 110 3 7 4 1 0 10 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1948 4 656 102 4 14 1 1 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1948 5 1099 279 2 16 13 3 0 18 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0
1387 1948 6 336 98 1 9 7 0 0 10 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1948 7 87 44 2 4 3 0 0 6 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1948 8 291 76 5 12 9 0 0 17 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1948 9 556 251 1 9 8 2 0 10 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1948 10 741 259 5 10 9 3 0 15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1948 1 379 120 2 1 7 1 0 13 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1948 12 2420 700 1 20 16 8 1 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1949 1 708 307 3 9 8 2 1 12 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0
1387 1949 2 274 96 1 7 6 0 0 8 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1949 3 788 177 1 14 1 3 0 15 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1949 4 310 84 8 8 8 0 0 16 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1949 5 632 297 3 12 10 1 0 15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1949 6 188 60 1 7 6 0 0 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1949 7 308 186 2 6 4 1 0 8 0 0 3 4 0 0 0 0 0 0
1387 1949 8 239 62 1 8 5 0 0 9 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1949 9 963 375 4 16 13 1 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1949 10 905 259 4 13 12 2 0 17 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 1949 1 1577 270 2 20 18 5 0 22 0 0 1 0 5 1 0 0 0 0
1387 1949 12 144 253 2 16 1 5 0 18 0 0 0 2 6 0 0 0 0 0
1387 1950 1 518 251 1 8 7 1 0 9 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0
1387 1950 2 1332 154 2 20 18 6 0 22 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1950 3 475 286 4 7 6 1 0 1 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0
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1387 1950 4 639 380 3 12 7 1 1 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1950 5 1090 128 1 18 16 3 0 19 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0
1387 1950 6 879 180 4 1 9 5 0 15 0 0 4 7 1 0 0 0 0 0
1387 1950 7 186 56 3 8 5 0 0 1 0 0 1 5 5 0 0 0 0 0
1387 1950 8 631 135 2 15 14 2 0 17 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1950 9 527 133 7 14 12 1 0 21 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1950 10 452 21 9 7 5 1 0 16 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1950 1 1857 296 2 21 20 6 0 23 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0
1387 1950 12 1796 297 4 25 24 5 0 29 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1951 1 1813 259 4 22 20 9 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1951 2 2266 286 3 22 20 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0
1387 1951 3 1199 199 2 21 17 4 0 2 3 3 0 0 0 0 0
1387 1951 4 676 142 2 12 1 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 1951 5 926 146 1 20 18 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1951 6 343 104 8 8 6 1 0 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1951 7 297 105 4 6 4 1 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1951 8 856 300 2 15 12 4 1 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1951 9 734 327 3 1 6 2 1 2 3 2 0 0 0 0 0
1387 1951 10 407 74 7 12 1 0 0 19 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0
1387 1951 1 1957 376 2 21 18 8 1 22 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1951 12 1080 294 0 18 14 4 0 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 1952 1 1105 187 3 24 22 2 0 24 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1952 2 291 98 1 10 7 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1952 3 1056 288 1 20 19 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1952 4 408 101 1 12 9 1 0 13 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0
1387 1952 5 565 158 7 10 10 1 0 17 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0
1387 1952 6 556 199 6 7 6 3 0 13 0 0 2 8 4 0 0 0 0 0
1387 1952 7 135 116 3 4 2 1 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1952 8 619 156 7 10 9 2 0 17 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1952 9 836 280 5 10 8 3 0 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 1952 10 1362 218 2 19 14 6 0 0 6 2 0 0 0 0 0
1387 1952 1 1744 277 2 18 15 8 0 18 0 2 2 4 1 0 0 0 0 0
1387 1952 12 1439 199 1 19 18 5 0 15 0 5 2 5 3 0 0 0 0 0
1387 1953 1 197 42 2 10 7 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0
1387 1953 2 392 102 3 1 8 1 0 0 8 9 0 0 0 0 0
1387 1953 3 227 168 1 5 4 1 0 5 0 1 1 8 19 0 0 0 0 0
1387 1953 4 1157 235 3 17 16 3 0 20 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0
1387 1953 5 275 94 5 8 7 0 0 13 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0
1387 1953 6 1388 642 3 18 10 4 1 0 8 0 0 0 0 0 0
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1387 1953 7 489 188 2 1 6 2 0 13 0 0 0 10 6 0 0 0 0 0
1387 1953 8 250 110 4 4 4 1 0 8 0 0 0 13 1 0 0 0 0 0
1387 1953 9 1379 444 1 13 9 4 1 0 5 6 0 0 0 0 0
1387 1953 10 792 154 1 14 1 3 0 0 3 14 0 0 0 0 0
1387 1953 1 732 218 0 1 7 3 0 0 3 16 0 0 0 0 0
1387 1953 12 346 75 5 15 8 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0
1387 1954 1 851 195 5 16 12 3 0 2 2 5 0 0 0 0 0
1387 1954 2 1133 197 1 22 17 6 0 1 0 3 0 0 0 0 0
1387 1954 3 1571 216 4 21 16 7 0 1 0 3 0 0 0 0 0
1387 1954 4 303 133 4 9 5 1 0 2 1 3 0 0 0 0 0
1387 1954 5 193 107 5 5 5 1 0 0 6 3 0 0 0 0 0
1387 1954 6 521 175 6 12 9 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1954 7 219 74 8 7 5 0 0 0 8 5 0 0 0 0 0
1387 1954 8 766 322 5 12 10 2 1 1 6 1 0 0 0 0 0
1387 1954 9 446 84 3 16 14 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0
1387 1954 10 1009 194 0 14 9 5 0 14 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 1954 1 1782 543 1 19 15 7 1 2 0 6 0 0 0 0 0
1387 1954 12 607 280 3 12 10 1 0 1 5 1 0 0 0 0 0
1387 1955 1 2967 364 1 26 23 12 1 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1955 2 1288 369 3 19 17 5 1 2 2 1 0 0 0 0 0
1387 1955 3 695 193 4 14 12 3 0 3 0 3 0 0 0 0 0
1387 1955 4 291 97 4 5 5 0 0 1 3 7 0 0 0 0 0
1387 1955 5 533 176 4 13 1 1 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1955 6 481 200 3 13 7 1 0 0 7 1 0 0 0 0 0
1387 1955 7 115 74 4 4 3 0 0 4 13 1 0 0 0 0 0
1387 1955 8 34 14 4 4 1 0 0 1 10 1 0 0 0 0 0
1387 1955 9 93 68 4 3 2 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0
1387 1955 10 593 207 4 10 9 2 0 0 7 2 0 0 0 0 0
1387 1955 1 1287 453 2 1 10 5 1 3 1 16 0 0 0 0 0
1387 1955 12 1199 328 1 17 15 3 1 2 2 5 0 0 0 0 0
1387 1956 1 1025 174 5 17 14 4 0 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1956 2 527 103 3 14 1 2 0 1 0 2 3 0 0 0 0
1387 1956 3 1170 249 2 15 14 3 0 0 4 6 0 0 0 0 0
1387 1956 4 1226 354 3 15 12 4 1 0 0 3 0 0 0 0 0
1387 1956 5 212 38 2 1 7 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0
1387 1956 6 140 64 2 7 5 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 1956 7 275 101 1 9 6 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1956 8 1047 212 2 18 13 3 0 2 5 0 0 0 0 0 0
1387 1956 9 860 196 4 15 1 4 0 3 1 4 0 0 0 0 0
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1387 1956 10 518 216 6 9 3 2 0 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1956 1 448 122 4 14 7 1 0 0 5 8 0 0 0 0 0
1387 1956 12 1337 249 1 19 14 6 0 1 3 12 0 0 0 0 0
1387 1957 1 328 88 4 12 9 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0
1387 1957 2 1016 129 1 18 17 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0
1387 1957 3 932 236 4 19 17 2 0 2 3 4 0 0 0 0 0
1387 1957 4 366 137 4 6 5 2 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 1957 5 522 410 4 9 6 1 1 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 1957 6 743 235 1 14 9 3 0 2 9 2 0 0 0 0 0
1387 1957 7 290 93 5 1 6 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1957 8 353 115 1 10 7 1 0 0 5 2 0 0 0 0 0
1387 1957 9 502 154 6 9 6 3 0 0 6 5 0 0 0 0 0
1387 1957 10 149 35 4 6 5 0 0 0 8 8 0 0 0 0 0
1387 1957 1 1165 540 2 14 7 4 1 2 3 13 0 0 0 0 0
1387 1957 12 907 168 1 15 14 3 0 3 2 2 1 0 0 0 0
1387 1958 1 1450 377 2 19 15 5 1 1 1 4 0 0 0 0 0
1387 1958 2 882 204 0 17 12 3 0 1 0 3 2 0 0 0 0
1387 1958 3 1170 149 0 25 23 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0
1387 1958 4 460 138 3 15 9 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0
1387 1958 5 1107 297 0 17 14 5 0 1 2 1 0 0 0 0 0
1387 1958 6 821 193 1 15 1 3 0 1 4 3 0 0 0 0 0
1387 1958 7 670 278 6 9 5 3 0 0 7 6 0 0 0 0 0
1387 1958 8 596 289 4 1 9 2 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1958 9 875 225 3 15 12 3 0 1 5 7 0 0 0 0 0
1387 1958 10 768 208 0 14 1 3 0 0 5 5 0 0 0 0 0
1387 1958 1 262 76 1 15 9 0 0 0 5 8 0 0 0 0 0
1387 1958 12 1944 253 1 25 21 8 0 4 0 3 0 0 0 0 0
1387 1959 1 1353 296 4 21 17 4 0 24 0 1 2 2 0 1 0 0 0 0
1387 1959 2 419 175 0 6 5 1 0 0 5 5 3 0 0 0 0
1387 1959 3 1530 273 1 22 19 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1959 4 1420 394 2 16 1 5 2 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1959 5 21 70 4 9 6 0 0 2 2 4 0 0 0 0 0
1387 1959 6 292 60 4 1 7 0 0 3 5 0 0 0 0 0 0
1387 1959 7 191 75 2 4 4 0 0 3 8 1 0 0 0 0 0
1387 1959 8 319 118 4 7 5 1 0 3 4 0 0 0 0 0 0
1387 1959 9 532 118 1 10 7 2 0 1 6 2 0 0 0 0 0
1387 1959 10 1033 265 1 19 17 2 0 2 1 2 0 0 0 0 0
1387 1959 1 2694 592 1 21 18 1 2 5 1 2 0 0 0 0 0
1387 1959 12 3996 434 1 27 24 18 1 3 1 0 0 0 0 0 0
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1387 1960 1 612 1 5 16 12 1 0 18 1 2 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1960 2 1823 331 3 21 17 8 1 20 1 3 2 0 0 0 0 0 0
1387 1960 3 1469 310 2 21 16 5 1 21 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1960 4 477 279 1 6 4 2 0 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1960 5 330 98 2 1 9 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1960 6 131 51 6 8 4 0 0 3 8 1 0 0 0 0 0
1387 1960 7 149 52 2 10 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1960 8 861 177 5 14 1 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1960 9 646 157 0 13 10 2 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1960 10 271 467 1 26 23 10 2 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1960 1 2108 371 1 25 21 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1960 12 2569 346 0 27 25 1 1 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1961 1 1529 202 0 24 21 5 0 2 0 2 0 0 0 0 0
1387 1961 2 447 176 2 9 6 1 0 1 7 3 0 0 0 0 0
1387 1961 3 1 1 3 1 1 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1961 4 1273 466 2 22 17 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1961 5 958 281 3 1 10 3 0 3 1 1 0 0 0 0 0
1387 1961 6 300 130 2 1 6 1 0 2 4 2 0 0 0 0 0
1387 1961 7 199 124 5 6 5 1 0 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1961 8 42 22 2 4 2 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1961 9 720 219 5 9 8 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1961 10 1639 549 3 20 17 4 1 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1961 1 1541 399 4 15 12 5 1 1 0 3 0 0 0 0 0
1387 1961 12 1200 196 1 19 16 4 0 20 0 0 1 1 4 1 0 0 0 0
1387 1962 1 912 224 2 19 14 3 0 20 0 1 1 3 4 0 0 0 0 0
1387 1962 2 275 66 3 12 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1962 3 1862 277 2 22 16 7 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1962 4 974 176 2 16 14 3 0 4 1 0 0 0 0 0 0
1387 1962 5 479 93 9 14 10 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1962 6 12 12 1 1 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1962 7 237 75 4 7 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1962 8 139 89 3 8 5 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1962 9 655 223 3 12 1 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1962 10 754 306 3 7 6 3 1 0 3 9 0 0 0 0 0
1387 1962 1 177 140 1 19 16 6 0 2 0 6 0 0 0 0 0
1387 1962 12 1007 122 4 15 15 2 0 0 3 1 1 0 0 0 0
1387 1963 1 1657 312 1 18 18 6 1 2 0 2 4 0 0 0 0
1387 1963 2 2121 216 0 26 25 7 0 5 0 0 0 2 0 0 0
1387 1963 3 1461 260 3 24 19 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0
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1387 1963 4 733 260 1 15 10 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0
1387 1963 5 521 143 1 12 8 3 0 1 3 0 0 0 0 0 0
1387 1963 6 491 19 5 12 8 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1963 7 405 128 0 7 6 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1963 8 596 93 6 14 12 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1963 9 215 54 5 1 9 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
1387 1963 10 783 252 0 1 10 4 0 1 8 4 0 0 0 0 0
1387 1963 1 1980 236 1 25 22 7 0 6 0 1 0 0 0 0 0
1387 1963 12 933 477 3 13 9 1 1 2 1 1 1 0 0 0 0
1387 1964 1 26 17 6 3 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1964 2 1325 287 1 15 14 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1964 3 1658 300 1 23 19 5 1 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1964 4 967 183 1 19 15 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1964 5 488 94 6 9 8 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1964 6 832 426 2 8 6 2 1 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1964 7 54 22 2 4 2 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1964 8 173 84 7 6 5 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0
1387 1964 9 393 120 1 8 6 2 0 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1964 10 886 208 1 12 10 3 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1964 1 639 137 0 1 10 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0
1387 1964 12 820 294 3 14 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0
1387 1965 1 910 199 3 17 13 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0
1387 1965 2 188 59 3 7 4 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0
1387 1965 3 1477 244 4 19 17 6 0 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 1965 4 969 253 4 19 18 2 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1965 5 370 92 2 13 10 0 0 2 4 2 0 0 0 0 0
1387 1965 6 178 107 3 6 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1965 7 372 124 3 1 6 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1965 8 595 274 2 7 4 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1965 9 1202 190 2 20 12 5 0 0 2 4 0 0 0 0 0
1387 1965 10 469 105 3 14 8 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0
1387 1965 1 1780 209 0 27 26 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0
1387 1965 12 1769 293 1 25 20 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1966 1 1492 255 3 21 18 5 0 23 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1966 2 1998 318 1 22 19 9 2 20 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1966 3 65 21 1 7 2 0 0 7 0 1 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 1966 4 1455 210 2 20 19 6 0 21 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1966 5 531 339 2 8 4 1 1 8 0 2 3 4 0 0 0 0 0 0
1387 1966 6 1333 433 0 18 1 4 1 18 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
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1387 1966 7 170 131 1 4 2 1 0 5 0 0 2 5 0 0 0 0 0 0
1387 1966 8 559 196 2 1 8 2 0 13 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1966 9 544 196 1 10 6 3 0 1 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1966 10 1657 322 1 25 21 5 1 24 0 2 5 0 1 0 0 0 0 0
1387 1966 1 1589 348 3 23 18 5 1 26 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 1966 12 541 130 1 14 1 1 0 15 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
1387 1967 1 1125 426 1 17 14 2 1 17 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1967 2 588 140 4 12 7 2 0 16 0 0 2 2 3 0 0 0 0 0
1387 1967 3 493 196 3 14 10 1 0 16 0 1 0 3 3 0 0 0 0 0
1387 1967 4 143 36 3 10 4 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1967 5 1409 252 1 23 20 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1967 6 74 57 1 5 2 0 0 6 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1967 7 92 79 2 5 1 0 0 7 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1967 8 246 86 1 10 6 0 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1967 9 919 253 2 16 14 2 0 18 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1967 10 870 182 2 17 14 2 0 19 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0
1387 1967 1 2224 486 0 19 16 7 1 17 0 2 1 2 1 0 0 0 0 0
1387 1967 12 1033 540 2 18 13 1 1 18 0 2 1 0 2 1 0 0 0 0
1387 1968 1 537 88 4 13 12 0 0 17 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
1387 1968 2 Elll 17 3 22 18 3 0 24 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1968 3 490 110 5 14 9 2 0 17 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1968 4 1401 230 2 17 16 6 0 19 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0
1387 1968 5 1008 267 1 17 15 4 0 18 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1968 6 204 129 5 4 2 1 0 9 0 0 2 7 0 0 0 0 0 0
1387 1968 7 139 58 4 7 3 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1968 8 110 56 5 6 3 0 0 1 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1968 9 1599 474 3 19 16 3 2 22 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0
1387 1968 10 1081 354 0 14 12 3 1 14 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0
1387 1968 1 861 182 1 17 13 3 0 17 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0
1387 1968 12 1828 248 1 21 20 8 0 19 0 3 6 0 1 0 0 0 0 0
1387 1969 1 1633 293 0 15 14 9 0 14 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0
1387 1969 2 1308 267 3 14 12 7 0 14 0 3 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 1969 3 1276 192 1 22 14 7 0 20 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1969 4 605 166 4 13 9 2 0 17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1969 5 1466 212 1 20 18 6 0 21 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1969 6 547 132 4 12 9 3 0 16 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1969 7 68 62 0 2 1 0 0 2 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1969 8 55 42 6 3 1 0 0 9 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1969 9 1204 225 1 14 13 5 0 15 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
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1387 1969 10 155 107 2 5 3 1 0 7 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1969 1 2019 577 2 20 18 7 1 22 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0
1387 1969 12 1262 218 1 25 17 4 0 26 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1970 1 2280 350 0 25 20 10 1 24 0 1 2 1 0 1 0 0 0 0
1387 1970 2 909 136 1 23 17 3 0 24 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1970 3 667 179 1 21 14 1 0 22 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1970 4 478 94 4 13 10 0 0 17 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1970 5 961 229 1 13 10 4 0 14 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1970 6 1058 342 3 13 8 5 1 16 0 0 2 5 0 0 0 0 0 0
1387 1970 7 19 47 5 6 5 0 0 1 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0
1387 1970 8 346 53 1 1 10 0 0 12 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1970 9 31 83 3 7 6 0 0 10 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 1970 10 314 98 1 10 6 0 0 1 0 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1970 1 1561 212 0 21 20 6 0 20 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1970 12 598 185 1 16 12 2 0 14 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1971 1 2371 298 0 22 20 10 0 21 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1971 2 219 91 2 9 6 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1971 3 681 205 2 13 1 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1971 4 1045 202 1 26 19 3 0 5 1 0 0 0 0 0 0
1387 1971 5 906 161 3 19 14 3 0 22 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1971 6 872 234 1 17 13 2 0 18 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1971 7 1001 606 4 9 7 2 1 13 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
1387 1971 8 454 126 3 20 10 2 0 23 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0
1387 1971 9 183 87 1 6 4 0 0 7 0 0 2 4 1 0 0 0 0 0
1387 1971 10 220 106 0 6 4 1 0 6 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
1387 1971 1 802 137 2 17 15 2 0 16 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0
1387 1971 12 474 109 0 13 10 1 0 13 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1972 1 1639 381 3 22 17 6 1 22 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1972 2 1987 223 3 22 20 9 0 21 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0
1387 1972 3 1095 264 3 21 17 4 0 23 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0
1387 1972 4 625 164 1 13 9 3 0 13 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1972 5 697 142 7 13 9 3 0 20 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1972 6 381 126 1 14 9 1 0 15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1972 7 60 22 2 5 3 0 0 7 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1972 8 144 60 2 8 5 0 0 10 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1972 9 268 121 0 8 4 1 0 8 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
1387 1972 10 1363 408 1 16 13 4 2 17 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1972 1 695 130 2 19 14 1 0 19 0 2 0 2 3 0 0 0 0 0
1387 1972 12 827 184 2 15 12 3 0 15 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0
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1387 1973 1 1197 228 2 14 12 5 0 15 0 1 0 1 3 2 0 0 0 0
1387 1973 2 611 110 1 16 14 1 0 14 0 3 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1973 3 590 361 1 5 4 2 1 5 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1973 4 343 83 1 13 10 0 0 13 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1973 5 1181 182 3 15 14 4 0 17 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1973 6 135 96 2 2 2 0 0 4 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
1387 1973 7 292 126 4 8 5 1 0 12 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1973 8 36 18 4 5 2 0 0 9 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0
1387 1973 9 977 391 1 13 12 2 1 14 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1973 10 934 266 1 14 1 3 0 14 0 1 2 0 4 0 0 0 0 0
1387 1973 1 162 72 4 7 3 0 0 1 0 0 1 1 4 0 0 0 0 0
1387 1973 12 844 170 3 16 13 4 0 18 0 1 0 1 4 0 0 0 0 0
1387 1974 1 2596 646 3 22 20 9 2 20 0 5 2 0 2 0 0 0 0 0
1387 1974 2 1355 247 2 16 15 7 0 12 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 1974 3 563 142 3 1 10 3 0 12 0 2 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1974 4 335 108 4 10 7 1 0 14 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1974 5 1229 474 2 14 1 5 1 16 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0
1387 1974 6 1105 530 2 1 9 4 1 13 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0
1387 1974 7 40 14 2 4 2 0 0 6 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
1387 1974 8 21 77 3 9 6 0 0 12 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0
1387 1974 9 575 180 4 14 9 2 0 17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1974 10 395 17 8 16 9 1 0 24 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1974 1 1190 204 5 17 15 6 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1974 12 451 202 2 10 6 2 0 12 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0
1387 1975 1 1135 168 4 16 16 4 0 19 0 1 1 1 1 4 0 0 0 0
1387 1975 2 650 154 2 16 13 1 0 17 0 1 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1975 3 1072 148 2 19 16 5 0 18 0 3 4 1 1 0 0 0 0 0
1387 1975 4 564 90 1 18 12 0 0 19 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1975 5 367 135 1 15 8 1 0 16 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1975 6 364 88 3 9 7 0 0 12 0 0 2 8 0 0 0 0 0 0
1387 1975 7 68 37 6 3 2 0 0 9 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0
1387 1975 8 492 308 4 7 4 2 1 10 0 1 2 3 1 0 0 0 0 0
1387 1975 9 1468 361 0 12 10 5 2 12 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0
1387 1975 10 621 148 2 17 12 2 0 17 0 2 1 3 1 0 0 0 0 0
1387 1975 1 822 160 2 20 14 2 0 18 0 4 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 1975 12 499 291 4 7 6 1 0 9 0 2 1 1 2 6 0 0 0 0
1387 1976 1 838 222 0 10 8 3 0 0 12 4 8 0 0 0 0
1387 1976 2 506 90 3 15 12 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 1976 3 453 104 2 12 8 1 0 1 1 3 0 0 0 0 0
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1387 1976 4 767 179 0 1 1 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1976 5 86 52 5 5 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1976 6 66 50 0 3 2 0 0 3 0 0 1 13 0 0 0 0 0 0
1387 1976 7 126 56 3 8 3 0 0 1 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0
1387 1976 8 304 93 0 8 6 0 0 8 0 0 2 14 0 0 0 0 0 0
1387 1976 9 815 152 1 15 12 3 0 16 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1976 10 2227 440 0 25 21 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1976 1 1158 253 2 16 15 4 0 1 2 2 0 0 0 0 0
1387 1976 12 1214 167 2 21 20 4 0 22 0 1 2 2 3 0 0 0 0 0
1387 1977 1 1304 207 1 19 16 5 0 2 0 2 1 0 0 0 0
1387 1977 2 1470 172 2 23 21 5 0 3 0 0 1 0 0 0 0
1387 1977 3 1205 323 2 20 19 3 1 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1977 4 428 92 4 15 10 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1977 5 1053 232 2 19 1 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0
1387 1977 6 697 234 2 1 8 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1977 7 990 296 3 13 1 3 0 1 9 0 0 0 0 0 0
1387 1977 8 960 262 2 17 12 3 0 1 6 0 0 0 0 0 0
1387 1977 9 271 161 0 6 4 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1977 10 1012 386 3 13 9 4 1 1 2 4 0 0 0 0 0
1387 1977 1 1062 434 2 15 12 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1977 12 1550 202 4 17 15 7 0 5 1 3 0 0 0 0 0
1387 1978 1 2166 360 1 21 19 9 1 3 0 2 0 0 0 0 0
1387 1978 2 1609 237 3 21 20 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1978 3 1028 174 2 19 17 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1978 4 1138 171 2 22 17 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1978 5 528 170 5 16 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1978 6 731 198 1 13 13 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1978 7 133 52 8 8 4 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0
1387 1978 8 118 38 0 5 4 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 1978 9 70 35 0 5 2 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0
1387 1978 10 177 69 2 6 4 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0
1387 1978 1 596 161 0 16 13 1 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 1978 12 3999 642 2 27 24 15 3 26 0 3 6 0 0 0 0 0 0 0
1387 1979 1 1943 384 1 20 17 7 1 2 0 2 0 0 0 0 0
1387 1979 2 2500 268 2 20 20 1 0 17 0 5 2 0 2 2 0 0 0 0
1387 1979 3 1557 158 2 26 24 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0
1387 1979 4 1146 189 3 21 17 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1979 5 1193 263 2 17 14 5 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1979 6 92 47 5 2 2 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0
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1387 1979 7 70 46 0 4 1 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
1387 1979 8 170 78 7 6 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1979 9 138 59 1 5 4 0 0 0 12 1 0 0 0 0 0
1387 1979 10 1616 247 3 19 15 6 0 21 0 1 5 4 2 0 0 0 0 0
1387 1979 1 1399 315 1 14 12 5 1 1 4 1 0 0 0 0 0
1387 1979 12 1670 343 1 20 19 4 1 3 0 2 0 0 0 0 0
1387 1980 1 844 147 4 17 13 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 1980 2 1013 280 4 13 12 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0
1387 1980 3 918 161 1 19 1 2 0 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 1980 4 865 356 1 7 3 3 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1980 5 881 217 3 17 13 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0
1387 1980 6 498 146 4 14 1 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0
1387 1980 7 462 133 5 1 8 1 0 1 2 2 0 0 0 0 0
1387 1980 8 161 103 3 8 3 1 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1980 9 594 254 4 8 8 2 0 1 7 3 0 0 0 0 0
1387 1980 10 986 258 2 16 13 3 0 17 0 1 2 3 0 0 0 0 0 0
1387 1980 1 982 464 2 13 10 4 1 1 0 4 0 0 0 0 0
1387 1980 12 984 373 1 16 13 2 1 0 1 5 0 0 0 0 0
1387 1981 1 348 84 2 1 10 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0
1387 1981 2 879 319 1 14 12 3 1 0 4 6 1 0 0 0 0
1387 1981 3 1131 208 1 24 17 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1387 1981 4 456 65 7 12 10 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 1981 5 846 206 1 27 15 1 0 4 2 0 0 0 0 0 0
1387 1981 6 96 42 1 7 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
1387 1981 7 85 40 3 4 2 0 0 1 10 0 0 0 0 0 0
1387 1981 8 25 18 4 4 1 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0
1387 1981 9 1386 340 4 12 9 6 1 3 10 0 0 0 0 0 0
1387 1981 10 793 200 1 23 15 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0
1387 1981 1 24 23 2 2 1 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0
1387 1981 12 2254 228 2 26 25 9 0 4 0 0 0 0 0 0 0
1387 1982 1 603 108 2 15 1 2 0 17 0 0 1 1 5 0 0 0 0 0
1387 1982 2 831 186 2 17 13 2 0 2 0 5 0 0 0 0 0
1387 1982 3 479 128 0 17 1 1 0 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 1982 4 51 31 1 3 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1982 5 381 141 8 15 9 1 0 0 6 1 0 0 0 0 0
1387 1982 6 774 164 6 16 12 2 0 2 8 4 0 0 0 0 0
1387 1982 7 612 321 7 1 5 2 1 4 5 1 0 0 0 0 0
1387 1982 8 194 84 8 6 6 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0
1387 1982 9 1023 293 2 1 10 5 0 4 4 2 0 0 0 0 0
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1387 1982 10 1698 292 1 20 19 6 0 2 1 5 0 0 0 0 0
1387 1982 1 1599 383 1 23 18 6 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1982 12 1668 345 0 22 20 6 1 1 2 5 1 0 0 0 0
1387 1983 1 364 181 2 7 5 1 0 0 0 5 3 0 0 0 0
1387 1983 2 1062 116 1 23 19 1 0 1 1 1 3 0 0 0 0
1387 1983 3 456 114 0 16 10 2 0 14 0 2 1 3 7 0 0 0 0 0
1387 1983 4 1604 193 1 25 23 5 0 6 0 0 0 0 0 0 0
1387 1983 5 1167 163 1 25 21 4 0 4 0 1 0 0 0 0 0
1387 1983 6 205 175 5 3 2 1 0 1 7 1 0 0 0 0 0
1387 1983 7 455 191 3 17 9 1 0 4 8 1 0 0 0 0 0
1387 1983 8 465 17 1 13 9 1 0 2 9 2 0 0 0 0 0
1387 1983 9 379 123 3 10 9 1 0 1 8 5 0 0 0 0 0
1387 1983 10 560 132 2 8 7 2 0 0 6 8 0 0 0 0 0
1387 1983 1 1016 201 0 19 15 3 0 1 1 5 0 0 0 0 0
1387 1983 12 1672 380 3 12 1 6 1 2 0 1 0 0 0 0 0
1387 1984 1 2226 298 2 26 23 9 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1984 2 660 161 1 17 12 1 0 0 0 5 2 0 0 0 0
1387 1984 3 1242 220 0 14 14 4 0 1 1 5 0 0 0 0 0
1387 1984 4 704 191 3 1 8 3 0 3 4 0 0 0 0 0 0
1387 1984 5 1644 392 2 21 19 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1984 6 541 166 3 10 9 2 0 2 3 0 0 0 0 0 0
1387 1984 7 100 37 5 4 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1984 8 194 116 2 7 4 1 0 0 6 2 0 0 0 0 0
1387 1984 9 842 369 0 12 9 3 1 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1984 10 1353 374 0 13 9 5 1 3 6 3 0 0 0 0 0
1387 1984 1 1849 257 1 24 20 9 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1984 12 1309 274 5 16 13 6 0 1 2 2 1 0 0 0 0
1387 1985 1 1252 261 1 17 17 4 0 15 0 3 0 1 5 6 0 0 0 0
1387 1985 2 1057 187 3 15 13 5 0 18 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0
1387 1985 3 974 134 2 22 19 2 0 20 0 4 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 1985 4 780 207 2 13 12 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1985 5 641 103 1 18 15 1 0 19 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0
1387 1985 6 251 59 1 12 8 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0
1387 1985 7 350 102 2 10 6 1 0 2 5 1 0 0 0 0 0
1387 1985 8 376 126 1 12 9 1 0 13 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1985 9 164 150 1 4 1 1 0 5 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1985 10 279 189 1 7 4 1 0 8 0 0 1 6 7 0 0 0 0 0
1387 1985 1 998 359 2 10 8 3 1 12 0 0 1 2 4 0 0 0 0 0
1387 1985 12 2319 435 1 20 18 9 2 18 0 3 2 1 2 1 0 0 0 0
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1387 1986 1 2086 275 2 21 20 9 0 18 0 5 4 0 1 0 0 0 0 0
1387 1986 2 2112 249 0 25 23 9 0 20 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 1986 3 773 137 2 22 16 2 0 23 0 1 0 1 4 0 0 0 0 0
1387 1986 4 894 163 1 24 15 2 0 20 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1986 5 677 260 4 16 8 1 0 20 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1986 6 392 202 4 8 7 1 0 12 0 0 1 4 2 0 0 0 0 0
1387 1986 7 22 10 2 5 1 0 0 7 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0
1387 1986 8 427 1 1 13 10 1 0 14 0 0 1 2 3 0 0 0 0 0
1387 1986 9 784 282 2 13 7 3 0 15 0 0 2 6 0 0 0 0 0 0
1387 1986 10 51 215 1 12 6 2 0 13 0 0 1 8 2 0 0 0 0 0
1387 1986 1 944 217 0 17 14 3 0 17 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
1387 1986 12 1146 231 2 20 15 4 0 22 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 1987 1 712 128 1 13 1 2 0 1 2 1 2 0 2 0 2 0 0 0
1387 1987 2 973 207 0 19 14 3 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 1987 3 751 240 2 16 1 2 0 17 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1987 4 1321 340 1 20 16 3 1 17 0 4 6 0 1 0 0 0 0 0
1387 1987 5 196 118 1 7 4 1 0 8 0 0 2 0 4 0 0 0 0 0
1387 1987 6 1212 333 0 17 13 4 1 0 2 2 0 0 0 0 0
1387 1987 7 329 188 3 5 3 1 0 8 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0
1387 1987 8 387 277 3 8 6 1 0 1 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0
1387 1987 9 477 219 1 9 7 2 0 10 0 0 1 1 4 0 0 0 0 0
1387 1987 10 2857 531 2 25 20 8 3 25 0 2 3 0 2 0 0 0 0 0
1387 1987 1 1087 224 3 16 12 4 0 17 0 2 2 1 7 0 0 0 0 0
1387 1987 12 1051 274 2 18 12 2 0 19 0 1 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 1988 1 2063 427 2 24 23 7 1 24 0 2 2 0 3 0 0 0 0 0
1387 1988 2 620 13 0 17 14 1 0 16 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1988 3 632 337 5 13 7 2 1 18 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
1387 1988 4 1101 190 2 21 18 2 0 22 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0
1387 1988 5 1089 193 1 22 15 5 0 23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1988 6 641 121 0 15 12 3 0 15 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0
1387 1988 7 419 150 1 17 1 1 0 18 0 0 3 4 2 0 0 0 0 0
1387 1988 8 151 70 3 9 3 0 0 12 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0
1387 1988 9 73 45 3 3 2 0 0 6 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0
1387 1988 10 1139 241 0 18 14 4 0 18 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1988 1 500 213 0 8 5 3 0 8 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 1988 12 212 73 0 9 5 0 0 9 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0
1387 1989 1 329 177 0 10 7 1 0 10 0 0 0 2 13 1 0 0 0 0
1387 1989 2 1178 293 0 13 10 4 0 12 0 1 0 1 4 0 0 0 0 0
1387 1989 3 777 258 3 16 14 2 0 19 0 0 1 1 6 0 0 0 0 0
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1387 1989 4 1164 151 2 23 18 5 0 19 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 1989 5 227 104 4 10 4 1 0 14 0 0 4 12 0 0 0 0 0
1387 1989 6 171 56 5 7 6 0 0 12 0 0 1 8 3 0 0 0 0 0
1387 1989 7 77 50 1 4 2 0 0 5 0 0 1 9 5 0 0 0 0 0
1387 1989 8 277 101 3 6 5 1 0 9 0 0 1 9 6 0 0 0 0 0
1387 1989 9 62 23 2 3 3 0 0 5 0 0 0 6 12 0 0 0 0 0
1387 1989 10 820 347 1 7 6 2 1 8 0 0 1 6 7 0 0 0 0 0
1387 1989 1 1223 220 2 24 17 2 0 24 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 1989 12 2224 666 3 19 17 6 2 22 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 1990 1 1139 228 0 19 16 4 0 19 0 0 2 1 9 0 0 0 0 0
1387 1990 2 768 167 3 19 15 1 0 22 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 1990 3 75 19 2 6 3 0 0 8 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 1990 4 644 132 3 18 16 1 0 21 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0
1387 1990 5 316 66 4 9 8 0 0 13 0 0 3 5 5 0 0 0 0 0
1387 1990 6 252 114 3 1 6 1 0 14 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0
1387 1990 7 128 48 0 7 4 0 0 7 0 0 1 8 7 0 0 0 0 0
1387 1990 8 90 60 3 5 2 0 0 8 0 0 3 12 6 0 0 0 0 0
1387 1990 9 445 162 4 9 6 2 0 13 0 0 2 6 1 0 0 0 0 0
1387 1990 10 3093 534 1 23 22 9 5 24 0 0 1 1 3 0 0 0 0 0
1387 1990 1 1339 217 1 20 12 7 0 16 0 5 5 2 3 0 0 0 0 0
1387 1990 12 1109 302 2 15 14 4 1 14 0 3 2 0 4 5 0 0 0 0
1387 1991 1 1247 276 0 17 13 4 0 17 0 0 1 0 6 6 0 0 0 0
1387 1991 2 1323 204 0 19 16 5 0 15 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0
1387 1991 3 822 118 0 18 15 2 0 18 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
1387 1991 4 665 130 0 18 12 1 0 16 0 2 0 4 5 0 0 0 0 0
1387 1991 5 197 54 0 9 6 0 0 9 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1387 1991 6 383 141 1 13 8 2 0 14 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
1387 1991 7 610 163 4 10 8 3 0 14 0 0 2 8 2 0 0 0 0 0
1387 1991 8 357 158 2 8 5 2 0 10 0 0 4 9 9 0 0 0 0 0
1387 1991 9 1024 364 2 14 10 2 1 15 0 1 5 13 15 0 0 0 0 0
1387 1991 10 790 132 1 17 14 1 0 18 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0
1387 1991 1 1566 408 4 17 16 5 1 20 0 1 0 0 8 0 0 0 0 0
1387 1991 12 331 105 0 13 8 1 0 13 0 0 0 0 3 6 0 0 0 0
1387 1992 1 407 239 17 5 3 2 0 3 0 1 0 0 18 2 0 0 0 0
1387 1992 2 280 155 7 10 4 1 0 17 0 0 2 2 4 5 0 0 0 0
1387 1992 3 849 182 5 16 12 3 0 19 0 2 4 2 7 0 0 0 0 0
1387 1992 4 665 21 1 14 1 2 0 15 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0
1387 1992 5 354 97 1 16 1 0 0 17 0 0 2 2 3 0 0 0 0 0
1387 1992 6 654 163 2 14 10 2 0 16 0 0 1 7 6 0 0 0 0 0
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1387 1992 7 73 44 2 7 3 0 0 9 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0
1387 1992 8 846 260 1 14 9 3 0 15 0 0 2 5 5 0 0 0 0 0
1387 1992 9 1121 298 2 14 12 4 0 16 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0
1387 1992 10 807 177 3 18 16 2 0 21 0 0 0 1 7 0 0 0 0 0
1387 1992 1 1028 267 3 18 12 3 0 21 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0
1387 1992 12 945 275 2 12 1 3 0 13 0 1 2 1 13 1 0 0 0 0
1387 1993 1 468 144 2 9 7 2 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
1387 1993 2 178 109 1 6 3 1 0 6 0 1 1 0 9 1 0 0 0 0
1387 1993 3 261 66 1 14 10 0 0 15 0 0 1 1 3 0 0 0 0 0
1387 1993 4 1417 179 4 18 17 5 0 18 0 4 3 1 1 0 0 0 0 0
1387 1993 5 802 165 0 18 14 3 0 18 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 1993 6 837 207 0 12 9 4 0 12 0 0 4 9 0 0 0 0 0 0
1387 1993 7 35 18 2 5 2 0 0 7 0 0 1 4 3 0 0 0 0 0
1387 1993 8 917 654 0 8 7 2 1 8 0 0 2 5 15 0 0 0 0 0
1387 1993 9 877 175 1 22 14 3 0 23 0 0 4 1 6 0 0 0 0 0
1387 1993 10 1772 297 3 18 17 7 0 21 0 0 4 0 4 0 0 0 0 0
1387 1993 1 1217 182 1 18 13 6 0 0 2 12 0 0 0 0 0
1387 1993 12 1326 177 0 28 24 4 0 27 0 1 0 2 4 0 0 0 0 0
1387 1994 1 1683 305 2 23 16 5 1 19 0 6 4 1 3 0 0 0 0 0
1387 1994 2 1131 181 1 19 16 3 0 13 0 3 3 1 1 0 0 0 0 0
1387 1994 3 235 79 1 10 6 0 0 1 0 0 0 4 7 0 0 0 0 0
1387 1994 4 673 128 3 16 12 2 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1994 5 1044 187 2 21 15 4 0 16 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 1994 6 75 27 5 8 2 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
1387 1994 7 260 101 3 12 5 1 0 15 0 0 1 6 1 0 0 0 0 0
1387 1994 8 468 270 3 1 5 1 0 13 0 1 1 7 8 0 0 0 0 0
1387 1994 9 1268 273 1 17 16 5 0 18 0 0 1 2 4 0 0 0 0 0
1387 1994 10 1135 278 1 20 15 4 0 21 0 0 0 7 10 0 0 0 0 0
1387 1994 1 683 126 0 1 10 2 0 1 0 0 2 0 13 0 0 0 0 0
1387 1994 12 1841 551 0 17 16 5 2 17 0 0 1 6 4 0 0 0 0 0
1387 1995 1 1616 324 2 21 18 5 1 22 0 1 3 0 6 0 0 0 0 0
1387 1995 2 1527 230 1 17 17 6 0 17 0 1 2 2 2 0 0 0 0 0
1387 1995 3 847 188 4 15 10 4 0 17 0 2 0 1 2 0 0 0 0 0
1387 1995 4 604 21 0 7 7 2 0 4 0 3 3 0 3 0 0 0 0 0
1387 1995 5 539 130 2 15 1 1 0 17 0 0 4 4 5 0 0 0 0 0
1387 1995 6 51 29 1 2 2 0 0 2 0 1 1 7 2 0 0 0 0 0
1387 1995 7 377 106 2 17 9 1 0 19 0 0 5 6 1 0 0 0 0 0
1387 1995 8 128 78 1 4 2 0 0 5 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0
1387 1995 9 1252 240 3 19 15 5 0 21 0 1 2 4 5 0 0 0 0 0
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1387 1995 10 922 221 1 13 9 5 0 14 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0
1387 1995 1 1885 415 2 22 19 8 1 22 0 2 4 3 1 0 0 0 0 0
1387 1995 12 1452 257 0 22 17 6 0 21 0 1 5 0 3 0 0 0 0 0
1387 1996 1 1428 195 2 24 19 5 0 25 0 1 4 0 4 0 0 0 0 0
1387 1996 2 1429 222 2 23 19 6 0 20 0 5 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 1996 3 855 179 0 19 16 2 0 19 0 0 4 0 5 0 0 0 0 0
1387 1996 4 279 66 2 12 9 0 0 14 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 1996 5 1195 416 3 16 12 4 1 17 0 2 3 6 2 0 0 0 0 0
1387 1996 6 77 47 1 7 3 0 0 8 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0
1387 1996 7 460 222 1 10 7 1 0 1 0 0 2 9 6 0 0 0 0 0
1387 1996 8 331 133 2 1 6 1 0 13 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0
1387 1996 9 755 219 1 13 10 3 0 14 0 0 3 7 6 0 0 0 0 0
1387 1996 10 543 239 1 12 7 2 0 13 0 0 2 3 3 0 0 0 0 0
1387 1996 1 1666 205 2 21 19 7 0 23 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0
1387 1996 12 1060 327 1 21 14 3 1 20 0 2 0 3 3 0 0 0 0 0
1387 1997 1 1444 249 1 18 14 5 0 14 0 5 2 4 4 3 0 0 0 0
1387 1997 2 475 72 1 16 15 0 0 17 0 0 0 3 6 0 0 0 0 0
1387 1997 3 -3 -3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 4 7 0 0 0 0 0
1387 1997 4 239 63 0 13 8 0 0 13 0 0 1 4 3 0 0 0 0 0
1387 1997 5 1728 247 1 24 17 7 0 24 0 1 6 3 2 0 0 0 0 0
1387 1997 6 826 172 4 19 15 2 0 23 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0
1387 1997 7 148 54 2 7 4 0 0 9 0 0 0 8 4 0 0 0 0 0
1387 1997 8 372 135 2 15 9 1 0 17 0 0 3 8 1 0 0 0 0 0
1387 1997 9 34 10 0 6 2 0 0 6 0 0 0 14 5 0 0 0 0 0
1387 1997 10 929 357 1 14 1 2 1 15 0 0 2 5 1 0 0 0 0 0
1387 1997 1 2555 303 0 27 25 1 1 21 0 6 10 0 0 0 0 0 0 0
1387 1997 12 1315 236 1 22 21 4 0 19 0 4 4 0 2 0 0 0 0 0
1387 1998 1 837 144 3 19 15 2 0 21 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 1998 2 359 239 1 5 4 1 0 5 0 1 0 2 8 0 0 0 0 0
1387 1998 3 109 26 5 10 4 0 0 15 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 1998 4 2319 296 1 28 27 6 0 18 0 1 5 1 0 0 0 0 0 0
1387 1998 5 643 189 1 14 9 2 0 14 0 1 4 5 3 0 0 0 0 0
1387 1998 6 306 269 2 12 2 1 0 14 0 0 0 2 6 0 0 0 0 0
1387 1998 7 565 392 3 12 3 2 1 15 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 1998 8 10 10 1 1 1 0 0 2 0 0 0 8 7 0 0 0 0 0
1387 1998 9 1265 392 5 16 13 4 1 19 0 2 0 5 4 0 0 0 0 0
1387 1998 10 726 182 1 21 16 2 0 22 0 0 2 6 14 0 0 0 0 0
1387 1998 1 762 139 2 19 15 3 0 20 0 1 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 1998 12 950 320 1 15 1 3 1 15 0 1 1 4 6 0 0 0 0 0
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1387 1999 1 1323 284 3 19 14 4 0 19 0 3 3 3 4 0 0 0 0 0
1387 1999 2 648 168 1 17 10 2 0 17 0 1 1 0 0 0 0 0
1387 1999 3 2459 1327 0 17 14 6 1 12 0 5 5 0 4 0 0 0 0 0
1387 1999 4 976 220 4 18 15 3 0 19 0 3 5 3 3 0 0 0 0 0
1387 1999 5 1101 225 3 15 10 6 0 18 0 0 2 4 2 0 0 0 0 0
1387 1999 6 232 83 1 9 8 0 0 10 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0
1387 1999 7 14 105 1 6 1 1 0 7 0 0 1 15 1 0 0 0 0 0
1387 1999 8 485 290 1 1 6 1 0 12 0 0 0 7 5 0 0 0 0 0
1387 1999 9 1163 203 2 18 15 4 0 20 0 0 2 7 3 0 0 0 0 0
1387 1999 10 1195 167 2 20 14 6 0 22 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 1999 1 1207 653 1 17 1 3 1 18 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0
1387 1999 12 1389 454 0 19 15 4 1 18 0 1 1 1 4 0 0 0 0 0
1387 2000 1 524 253 2 1 7 1 0 12 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 2000 2 509 159 6 17 10 1 0 23 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
1387 2000 3 202 100 2 5 4 1 0 7 0 0 1 2 7 0 0 0 0 0
1387 2000 4 2070 236 0 27 24 8 0 22 0 5 3 0 2 0 0 0 0 0
1387 2000 5 349 109 6 13 8 1 0 19 0 0 3 5 2 0 0 0 0 0
1387 2000 6 99 47 3 3 2 0 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1387 2000 7 470 118 3 14 9 3 0 17 0 0 2 8 3 0 0 0 0 0
1387 2000 8 815 399 3 6 4 3 1 9 0 0 1 7 3 0 0 0 0 0
1387 2000 9 888 282 2 1 8 3 0 13 0 0 3 6 8 0 0 0 0 0
1387 2000 10 1650 360 1 19 18 4 2 20 0 0 2 4 5 0 0 0 0 0
1387 2000 1 2730 440 0 26 24 8 2 20 0 6 5 0 1 0 0 0 0 0
1387 2000 12 2455 294 4 26 23 9 0 29 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0
1387 2001 1 2028 369 0 29 25 5 1 26 0 3 3 4 0 0 0 0 0 0
1387 2001 2 849 177 0 12 9 4 0 9 0 3 1 1 13 0 0 0 0 0
1387 2001 3 2623 493 0 29 26 9 1 29 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
1387 2001 4 566 104 2 18 13 1 0 18 0 2 1 3 4 0 0 0 0 0
1387 2001 5 730 342 1 9 7 2 1 8 0 2 1 5 4 0 0 0 0 0
1387 2001 6 185 70 2 7 5 0 0 9 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0
1387 2001 7 744 386 4 12 8 2 1 16 0 0 1 5 4 0 0 0 0 0
1387 2001 8 598 168 1 1 7 3 0 1 0 1 4 10 4 0 0 0 0 0
1387 2001 9 486 31 1 6 5 1 1 7 0 0 1 4 5 0 0 0 0 0
1387 2001 10 1382 389 3 15 13 4 2 18 0 0 3 0 8 0 0 0 0 0
1387 2001 1 205 48 3 1 7 0 0 13 0 1 0 1 5 0 0 0 0 0
1387 2001 12 432 178 0 8 5 2 0 8 0 0 0 4 12 6 0 0 0 0
1387 2002 1 690 128 2 15 1 3 0 17 0 0 1 1 3 0 0 0 0 0
1387 2002 2 984 219 3 16 12 3 0 19 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0
1387 2002 3 291 7 0 9 8 0 0 9 0 0 1 4 5 0 0 0 0 0
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1387 2002 4 573 136 0 14 10 2 0 12 0 2 2 5 2 0 0 0 0 0
1387 2002 5 897 157 0 22 14 2 0 21 0 1 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 2002 6 839 352 2 1 7 3 1 13 0 0 2 8 0 0 0 0 0 0
1387 2002 7 197 43 1 13 5 0 0 14 0 0 2 12 6 0 0 0 0 0
1387 2002 8 203 86 5 7 3 0 0 12 0 0 0 8 3 0 0 0 0 0
1387 2002 9 493 108 1 13 9 1 0 14 0 0 4 4 2 0 0 0 0 0
1387 2002 10 2690 346 2 17 16 10 2 19 0 0 2 4 2 0 0 0 0 0
1387 2002 1 2288 269 1 25 22 1 0 25 0 1 5 0 2 0 0 0 0 0
1387 2002 12 1280 216 0 22 19 4 0 20 0 2 1 1 1 0 0 0 0 0
1387 2003 1 1697 31 0 22 18 6 1 20 0 2 3 2 5 2 0 0 0 0
1387 2003 2 732 245 2 16 12 2 0 18 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0
1387 2003 3 516 122 1 12 10 1 0 12 0 1 1 1 8 0 0 0 0 0
1387 2003 4 1038 165 0 19 12 5 0 19 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0
1387 2003 5 365 128 1 1 7 1 0 1 0 1 0 5 7 0 0 0 0 0
1387 2003 6 701 172 3 13 9 4 0 15 0 1 3 9 4 0 0 0 0 0
1387 2003 7 918 491 0 9 7 3 1 9 0 0 0 6 12 0 0 0 0 0
1387 2003 8 237 105 5 9 6 1 0 14 0 0 1 8 8 0 0 0 0 0
1387 2003 9 141 72 3 9 3 0 0 12 0 0 1 5 13 0 0 0 0 0
1387 2003 10 1246 240 1 21 16 4 0 22 0 0 2 3 8 0 0 0 0 0
1387 2003 1 2969 956 3 20 15 8 2 22 0 1 2 0 7 0 0 0 0 0
1387 2003 12 1261 199 1 20 17 5 0 20 0 1 2 4 6 0 0 0 0 0
1387 2004 1 668 119 1 20 15 2 0 21 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0
1387 2004 2 183 73 1 5 5 0 0 4 1 1 0 3 8 1 0 0 0 0
1387 2004 3 463 125 3 19 14 1 0 22 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
1387 2004 4 536 121 1 16 1 1 0 15 0 2 0 2 7 0 0 0 0 0
1387 2004 5 576 161 2 12 9 2 0 12 0 2 1 3 5 0 0 0 0 0
1387 2004 6 250 151 5 3 2 1 0 8 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0
1387 2004 7 136 101 3 6 3 1 0 9 0 0 1 5 9 0 0 0 0 0
1387 2004 8 633 17 3 17 12 2 0 20 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0
1387 2004 9 261 93 2 1 6 0 0 13 0 0 5 3 14 0 0 0 0 0
1387 2004 10 1981 396 0 20 17 9 1 20 0 0 1 2 5 0 0 0 0 0
1387 2004 1 555 228 2 13 5 2 0 15 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0
1387 2004 12 481 119 1 15 14 1 0 15 0 1 1 2 8 0 0 0 0 0
1387 2005 1 335 85 4 12 8 0 0 16 0 0 0 2 4 0 0 0 0 0
1387 2005 2 344 83 2 13 7 0 0 1 1 3 2 2 3 3 0 0 0 0
1387 2005 3 402 110 2 15 9 1 0 16 0 1 1 0 8 1 0 0 0 0
1387 2005 4 995 190 1 19 17 2 0 19 0 1 2 1 5 0 0 0 0 0
1387 2005 5 928 212 0 15 13 2 0 14 0 1 2 2 8 0 0 0 0 0
1387 2005 6 418 31 2 7 3 1 1 9 0 0 1 9 4 0 0 0 0 0
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1387 2005 7 188 48 3 8 7 0 0 1 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0
1387 2005 8 149 62 2 5 3 0 0 7 0 0 1 6 14 0 0 0 0 0
1387 2005 9 394 17 0 10 8 1 0 10 0 0 0 9 17 0 0 0 0 0
1387 2005 10 1674 424 3 17 13 5 1 20 0 0 1 6 7 0 0 0 0 0
1387 2005 1 1440 228 1 21 17 6 0 19 0 3 4 3 6 0 0 0 0 0
1387 2005 12 1250 333 1 15 13 5 1 14 0 1 1 2 13 1 0 0 0 0
1387 2006 1 752 251 3 12 8 2 0 13 0 2 1 2 15 2 0 0 0 0
1387 2006 2 1343 356 0 13 9 5 2 8 0 5 5 1 12 2 0 0 0 0
1387 2006 3 1446 320 0 27 18 7 1 25 0 2 2 2 3 1 0 0 0 0
1387 2006 4 788 274 1 9 7 3 0 10 0 0 1 0 9 0 0 0 0 0
1387 2006 5 361 143 2 8 6 1 0 10 0 0 1 2 8 0 0 0 0 0
1387 2006 6 205 114 2 7 5 1 0 9 0 0 2 7 3 0 0 0 0 0
1387 2006 7 228 124 2 6 4 1 0 7 0 0 1 8 1 0 0 0 0 0
1387 2006 8 192 128 4 9 5 1 0 13 0 0 0 2 6 0 0 0 0 0
1387 2006 9 541 96 3 14 12 0 0 17 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0
1387 2006 10 2603 641 1 21 16 9 2 22 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0
1387 2006 1 2177 370 0 15 12 9 4 15 0 0 1 3 10 0 0 0 0 0
1387 2006 12 1817 493 0 14 13 6 1 1 0 3 2 1 8 2 0 0 0 0
1387 2007 1 821 171 2 19 12 3 0 18 0 3 3 0 7 0 0 0 0 0
1387 2007 2 1566 377 3 20 18 4 1 22 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 2007 3 877 133 1 20 13 4 0 19 0 2 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 2007 4 454 141 0 9 7 2 0 9 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0
1387 2007 5 539 132 4 18 10 2 0 22 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0
1387 2007 6 807 236 1 13 9 3 0 14 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0
1387 2007 7 551 326 0 17 7 1 1 17 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0
1387 2007 8 290 129 1 12 6 1 0 13 0 0 2 1 8 0 0 0 0 0
1387 2007 9 339 158 0 7 3 2 0 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
1387 2007 10 192 95 2 5 4 0 0 7 0 0 0 5 16 0 0 0 0 0
1387 2007 1 538 198 2 9 6 2 0 1 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0
1387 2007 12 448 202 2 10 8 1 0 12 0 0 0 1 8 4 0 0 0 0
1387 2008 1 1316 305 0 18 13 6 1 17 0 1 3 2 10 0 0 0 0 0
1387 2008 2 552 192 1 1 7 2 0 12 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0
1387 2008 3 876 177 0 20 17 1 0 17 0 3 3 2 1 0 0 0 0 0
1387 2008 4 1729 301 0 18 16 4 1 17 0 1 1 0 6 0 0 0 0 0
1387 2008 5 1080 188 0 20 17 4 0 20 0 0 2 0 8 0 0 0 0 0
1387 2008 6 296 143 3 7 5 1 0 10 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0
1387 2008 7 330 138 2 12 7 1 0 14 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0
1387 2008 8 678 380 1 14 9 2 1 15 0 0 2 0 4 0 0 0 0 0
1387 2008 9 489 137 1 9 7 2 0 10 0 0 0 1 14 0 0 0 0 0
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1387 2008 10 1417 357 2 15 12 5 1 17 0 0 0 6 10 0 0 0 0 0
1387 2008 1 1383 242 2 22 17 6 0 20 0 4 1 0 9 0 0 0 0 0
1387 2008 12 1331 312 1 17 14 4 1 16 0 2 3 0 9 1 0 0 0 0
1387 2009 1 1605 193 1 24 20 6 0 22 1 2 2 1 4 2 0 0 0 0
1387 2009 2 580 219 1 1 8 1 0 12 0 0 1 0 13 0 0 0 0 0
1387 2009 3 470 106 0 9 7 1 0 8 0 1 0 3 13 0 0 0 0 0
1387 2009 4 745 160 2 20 15 2 0 22 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0
1387 2009 5 855 201 1 10 9 4 0 1 0 0 1 3 9 0 0 0 0 0
1387 2009 6 525 141 0 15 1 1 0 15 0 0 1 0 5 0 0 0 0 0
1387 2009 7 973 286 2 18 12 3 0 20 0 0 0 2 7 0 0 0 0 0
1387 2009 8 180 41 2 10 8 0 0 12 0 0 0 3 18 0 0 0 0 0
1387 2009 9 335 149 1 7 3 1 0 8 0 0 0 2 20 0 0 0 0 0
1387 2009 10 792 189 1 13 1 4 0 14 0 0 1 1 17 0 0 0 0 0
1387 2009 1 1964 245 1 26 20 7 0 27 0 0 3 1 4 0 0 0 0 0
1387 2009 12 1809 232 0 18 14 8 0 17 0 1 2 0 6 1 0 0 0 0
1387 2010 1 1503 328 2 24 21 5 1 24 0 2 1 0 2 0 0 0 0 0
1387 2010 2 1167 276 0 17 15 4 0 15 0 2 5 0 1 0 0 0 0 0
1387 2010 3 600 102 2 17 1 1 0 18 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0
1387 2010 4 421 89 2 13 1 0 0 14 0 1 0 1 7 0 0 0 0 0
1387 2010 5 886 232 0 16 1 4 0 15 0 1 1 1 5 0 0 0 0 0
1387 2010 6 822 340 2 7 5 3 1 9 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0
1387 2010 7 350 92 0 9 6 0 0 7 0 2 1 3 8 0 0 0 0 0
1387 2010 8 87 56 1 7 2 0 0 8 0 0 1 2 8 0 0 0 0 0
1387 2010 9 305 206 1 7 4 1 0 8 0 0 1 0 14 0 0 0 0 0
1387 2010 10 1553 373 2 14 1 6 2 16 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 2010 1 2018 406 6 22 21 8 1 26 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0
1387 2010 12 1297 243 4 16 12 7 0 17 0 3 1 0 5 0 0 0 0 0
1387 201 1 977 170 2 19 15 4 0 21 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 201 2 836 199 2 13 10 4 0 12 0 3 4 2 8 0 0 0 0 0
1387 201 3 693 236 3 12 8 3 0 15 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 201 4 713 246 1 7 5 3 0 8 0 0 2 1 8 0 0 0 0 0
1387 201 5 179 90 1 4 3 0 0 5 0 0 1 1 10 0 0 0 0 0
1387 201 6 68 30 3 7 2 0 0 10 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
1387 201 7 191 45 5 1 6 0 0 16 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0
1387 201 8 492 158 2 1 8 1 0 13 0 0 0 3 12 0 0 0 0 0
1387 201 9 167 115 4 8 4 1 0 12 0 0 0 2 12 0 0 0 0 0
1387 201 10 1038 417 3 8 8 3 1 1 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0
1387 201 1 1150 207 0 19 13 5 0 19 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0
1387 201 12 1217 221 0 21 18 3 0 21 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0
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1387 2012 1 510 159 0 17 10 2 0 17 0 0 0 2 16 1 0 0 0 0
1387 2012 2 104 42 2 6 4 0 0 8 0 0 0 1 9 3 0 0 0 0
1387 2012 3 244 101 2 9 7 1 0 1 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0
1387 2012 4 1548 256 0 25 19 6 0 24 0 1 0 0 8 0 0 0 0 0
1387 2012 5 817 371 3 1 6 2 2 14 0 0 2 3 4 0 0 0 0 0
1387 2012 6 810 218 2 14 10 3 0 16 0 0 1 6 12 0 0 0 0 0
1387 2012 7 317 79 4 8 7 0 0 12 0 0 0 2 12 0 0 0 0 0
1387 2012 8 323 88 4 9 6 0 0 13 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0
1387 2012 9 320 107 2 6 5 1 0 8 0 0 1 2 14 0 0 0 0 0
1387 2012 10 952 254 3 20 1 3 0 23 0 0 0 1 13 0 0 0 0 0
1387 2012 1 1942 228 0 22 20 10 0 19 0 3 2 0 10 0 0 0 0 0
1387 2012 12 1391 203 2 20 18 5 0 22 0 0 1 0 7 0 0 0 0 0
1387 2013 1 2046 511 0 23 20 1 21 0 2 2 0 9 0 0 0 0 0
1387 2013 2 899 221 0 21 18 1 0 19 0 2 1 0 4 0 0 0 0 0
1387 2013 3 2156 318 2 25 21 7 1 26 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0
1387 2013 4 924 232 1 15 12 3 0 16 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0
1387 2013 5 734 213 0 1 9 2 0 10 0 1 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 2013 6 515 137 1 9 6 1 0 10 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
1387 2013 7 39 14 1 7 1 0 0 8 0 0 0 5 18 0 0 0 0 0
1387 2013 8 86 42 2 5 2 0 0 7 0 0 0 1 14 0 0 0 0 0
1387 2013 9 354 164 1 13 6 1 0 14 0 0 0 3 9 0 0 0 0 0
1387 2013 10 2219 619 0 18 16 8 1 18 0 0 2 1 13 0 0 0 0 0
1387 2013 1 1205 347 2 17 14 3 1 19 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0
1387 2013 12 1335 339 2 14 12 4 1 14 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0
1387 2014 1 2046 220 0 29 25 6 0 25 0 4 2 1 5 0 0 0 0 0
1387 2014 2 1740 262 0 27 23 7 0 21 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0
1387 2014 3 722 217 2 14 1 2 0 14 0 2 0 0 13 0 0 0 0 0
1387 2014 4 434 124 2 16 8 1 0 18 0 0 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 2014 5 409 152 2 1 8 1 0 13 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0
1387 2014 6 723 137 2 13 8 3 0 15 0 0 0 2 10 0 0 0 0 0
1387 2014 7 474 248 2 6 3 2 0 8 0 0 1 6 1 0 0 0 0 0
1387 2014 8 275 115 3 9 5 1 0 12 0 0 0 1 12 0 0 0 0 0
1387 2014 9 467 132 3 13 10 1 0 16 0 0 2 1 20 0 0 0 0 0
1387 2014 10 537 134 2 15 1 1 0 17 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0
1387 2014 1 2318 508 4 23 22 9 1 26 0 1 5 0 10 0 0 0 0 0
1387 2014 12 927 280 1 19 14 2 0 20 0 0 0 2 15 2 0 0 0 0
1387 2015 1 1375 310 4 20 16 4 1 22 0 2 1 2 L 1 0 0 0 0
1387 2015 2 1075 125 0 22 20 1 0 20 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 2015 3 444 168 2 1 8 1 0 13 0 0 0 3 15 0 0 0 0 0
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1387 2015 4 655 164 1 14 1 1 0 15 0 0 1 0 14 0 0 0 0 0
1387 2015 5 295 77 4 9 6 0 0 13 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 2015 6 14 14 2 1 1 0 0 3 0 0 0 5 12 0 0 0 0 0
1387 2015 7 134 56 1 8 4 0 0 9 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0
1387 2015 8 979 318 3 14 9 2 1 17 0 0 0 4 13 0 0 0 0 0
1387 2015 9 470 150 0 9 6 2 0 9 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0
1387 2015 10 1234 280 3 15 13 6 0 18 0 0 0 2 17 0 0 0 0 0
1387 2015 1 422 176 1 1 7 1 0 12 0 0 0 3 18 0 0 0 0 0
1387 2015 12 604 214 3 12 8 2 0 15 0 0 0 1 16 0 0 0 0 0
1387 2016 1 2920 950 1 24 20 10 1 25 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0
1387 2016 2 2016 300 1 21 18 10 1 20 0 2 0 0 10 0 0 0 0 0
1387 2016 3 1965 620 2 18 17 3 2 20 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0
1387 2016 4 1224 256 1 17 15 6 0 18 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0
1387 2016 5 898 162 2 18 15 3 0 20 0 0 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 2016 6 538 254 1 1 7 2 0 12 0 0 1 0 14 0 0 0 0 0
1387 2016 7 7 4 2 3 0 0 0 5 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0
1387 2016 8 104 72 2 5 3 0 0 7 0 0 1 3 14 0 0 0 0 0
1387 2016 9 836 380 0 1 7 3 1 1 0 0 2 5 24 0 0 0 0 0
1387 2016 10 454 186 0 9 6 1 0 9 0 0 0 3 28 0 0 0 0 0
1387 2016 1 147 226 0 18 14 4 0 18 0 0 0 1 19 0 0 0 0 0
1387 2016 12 232 120 2 9 5 1 0 10 0 0 0 2 27 0 0 0 0 0
1387 2017 1 498 166 2 15 10 2 0 17 0 0 0 0 20 4 0 0 0 0
1387 2017 2 1257 240 0 18 14 4 0 17 0 1 3 0 12 0 0 0 0 0
1387 2017 3 1304 222 1 18 15 7 0 16 0 3 0 0 9 0 0 0 0 0
1387 2017 4 154 76 1 4 2 0 0 4 0 1 1 2 17 0 0 0 0 0
1387 2017 5 608 132 2 14 12 2 0 14 0 2 2 3 4 0 0 0 0 0
1387 2017 6 284 80 4 10 4 0 0 14 0 0 0 4 9 0 0 0 0 0
1387 2017 7 130 52 4 8 5 0 0 12 0 0 1 8 8 0 0 0 0 0
1387 2017 8 293 94 2 12 5 0 0 14 0 0 1 5 7 0 0 0 0 0
1387 2017 9 430 68 3 17 13 0 0 20 0 0 0 1 7 0 0 0 0 0
1387 2017 10 184 62 1 7 5 0 0 8 0 0 0 4 22 0 0 0 0 0
1387 2017 1 654 200 0 17 10 2 0 17 0 0 0 2 19 0 0 0 0 0
1387 2017 12 1492 526 2 19 16 4 1 21 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0
1387 2018 1 1182 234 3 20 17 4 0 22 0 1 0 1 10 0 0 0 0 0
1387 2018 2 1506 308 3 17 15 5 1 15 1 4 1 0 9 0 0 0 0 0
1387 2018 3 1940 198 0 29 24 8 0 25 0 4 0 0 5 0 0 0 0 0
1387 2018 4 802 222 3 19 14 1 0 20 0 2 0 1 18 0 0 0 0 0
1387 2018 5 294 62 4 1 7 0 0 15 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0
1387 2018 6 1153 288 1 14 13 4 0 15 0 0 0 1 19 0 0 0 0 0
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1387 2018 7 228 128 2 7 4 1 0 9 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0
1387 2018 8 330 246 0 7 3 1 0 7 0 0 1 2 22 0 0 0 0 0
1387 2018 9 52 26 1 6 1 0 0 7 0 0 0 7 20 0 0 0 0 0
1387 2018 10 926 232 1 12 9 5 0 13 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
1387 2018 1 2316 484 1 19 18 7 3 20 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0
1387 2018 12 928 312 4 16 1 3 1 19 0 0 0 1 19 0 0 0 0 0
1387 2019 1 1092 206 0 16 15 4 0 16 0 0 0 0 15 4 0 0 0 0
1387 2019 2 480 186 4 7 4 2 0 1 0 0 1 0 18 0 0 0 0 0
1387 2019 3 469 152 3 9 6 1 0 12 0 0 0 2 21 0 0 0 0 0
1387 2019 4 1122 158 2 16 14 4 0 17 0 0 0 1 15 0 0 0 0 0
1387 2019 5 418 324 2 10 5 1 1 12 0 0 0 1 20 0 0 0 0 0
1387 2019 6 618 256 4 12 7 1 0 16 0 0 2 0 19 0 0 0 0 0
1387 2019 7 110 48 1 5 3 0 0 6 0 0 0 8 17 0 0 0 0 0
1387 2019 8 274 174 4 6 4 1 0 10 0 0 0 1 20 0 0 0 0 0
1387 2019 9 190 66 3 9 6 0 0 12 0 0 0 1 12 0 0 0 0 0
1387 2019 10 1424 264 1 20 17 5 0 21 0 0 0 1 19 0 0 0 0 0
1387 2019 1 2318 272 1 29 26 10 0 25 0 5 3 1 7 0 0 0 0 0
1387 2019 12 1920 500 1 18 16 7 1 18 0 1 0 0 16 0 0 0 0 0
1387 2020 1 1193 482 4 15 10 3 1 19 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0
1387 2020 2 471 196 2 14 9 1 0 16 0 0 0 2 20 0 0 0 0 0
1387 2020 3 1140 380 6 13 10 5 1 18 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0
1387 2020 4 730 126 6 17 15 2 0 22 0 1 1 1 16 0 0 0 0 0
1387 2020 5 84 38 2 6 2 0 0 8 0 0 0 1 18 0 0 0 0 0
1387 2020 6 394 146 7 14 9 1 0 21 0 0 0 3 16 0 0 0 0 0
1387 2020 7 14 8 8 2 0 0 0 10 0 0 0 5 14 0 0 0 0 0
1387 2020 8 1080 622 5 12 9 2 1 17 0 0 1 8 19 0 0 0 0 0
1387 2020 9 390 180 1 9 7 1 0 10 0 0 2 0 20 0 0 0 0 0
1387 2020 10 1230 266 2 18 15 5 0 20 0 0 1 2 17 0 0 0 0 0
1387 2020 1 651 188 1 15 1 1 0 16 0 0 0 4 23 0 0 0 0 0
1387 2020 12 2188 398 3 25 24 6 1 23 0 5 4 0 15 0 0 0 0 0
1387 2021 1 1432 208 2 22 19 6 0 22 0 2 0 0 15 4 0 0 0 0
1387 2021 2 1812 400 1 20 16 10 1 21 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0
1387 2021 3 148 86 1 7 4 0 0 8 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0
1387 2021 4 853 246 2 10 8 4 0 12 0 0 3 0 12 0 0 0 0 0
1387 2021 5 1008 226 1 16 12 3 0 17 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0
1387 2021 6 1014 454 2 10 8 3 1 12 0 0 2 4 18 0 0 0 0 0
1387 2021 7 247 78 4 14 7 0 0 18 0 0 0 3 20 0 0 0 0 0
1387 2021 8 146 122 4 3 3 1 0 7 0 0 0 5 21 0 0 0 0 0
1387 2021 9 680 228 2 14 10 2 0 16 0 0 4 4 24 0 0 0 0 0

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA




Financiado por T‘
la Unién Europea

& Puerto de A Coruia

Plan de Recuperacion, P ~r———y
NextGenerationEU TYBIEIAUNELIN ¥ Reskigncts ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387 2021 10 1000 288 2 16 14 4 0 18 0 0 0 2 24 0 0 0 0 0
1387 2021 1 1042 212 2 14 12 4 0 15 0 1 0 3 17 0 0 0 0 0
1387 2021 12 948 190 0 18 16 3 0 17 0 1 2 2 12 0 0 0 0 0
1387 2022 1 542 308 0 9 7 1 1 9 0 0 0 1 23 0 0 0 0 0
1387 2022 2 440 138 6 1 8 1 0 16 0 1 0 1 21 0 0 0 0 0
1387 2022 3 1054 230 2 18 14 4 0 20 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0
1387 2022 4 404 82 4 13 10 0 0 17 0 0 2 1 14 0 0 0 0 0
1387 2022 5 266 148 3 10 6 1 0 13 0 0 2 1 17 0 0 0 0 0
1387 2022 6 502 190 4 14 10 1 0 18 0 0 3 2 14 0 0 0 0 0
1387 2022 7 18 14 3 2 1 0 0 5 0 0 2 6 15 0 0 0 0 0
1387 2022 8 66 44 2 4 2 0 0 6 0 0 1 10 9 0 0 0 0 0
1387D 2010 6 678 269 0 9 5 2 0 0 0
1387D 2010 7 287 7 0 16 5 0 0 0 0
1387D 201 3 485 162 0 16 8 1 0 0 0
1387D 2012 4 1564 305 0 24 20 5 1 0 0
1387D 2012 1 1705 185 0 24 21 9 0 0 0
1387D 2012 12 1279 212 0 22 19 4 0 0 0
1387D 2013 1 2051 416 0 24 20 7 2 0 0
1387D 2013 2 851 240 0 23 16 2 0 0 0
1387D 2013 3 1643 240 0 24 21 4 0 0 0
1387D 2013 6 316 72 0 10 6 0 0 0 0
1387D 2013 12 1351 399 0 17 13 3 1 0 0
1387D 2014 4 313 74 0 18 7 0 0 0 0
1387D 2014 5 407 123 0 16 10 1 0 0 0
1387D 2014 7 321 178 0 8 3 1 0 0 0
1387D 2014 8 202 81 0 1 4 0 0 0 0
1387D 2014 1 1933 451 0 24 22 5 1 0 0
1387D 2015 2 893 92 0 24 20 0 0 0 0
1387D 2015 4 529 13 0 16 12 1 0 0 0
1387D 2015 5 255 65 0 9 8 0 0 0 0
1387D 2015 6 44 39 0 5 1 0 0 0 0
1387D 2015 7 90 33 0 12 3 0 0 0 0
1387D 2015 8 77 232 0 16 9 2 0 0 0
1387D 2015 9 372 108 0 12 6 2 0 0 0
1387D 2015 10 1036 262 0 18 13 5 0 0 0
1387D 2015 1 317 103 0 12 6 1 0 0 0
1387D 2015 12 830 519 0 13 8 2 1 0 0
1387D 2016 1 2398 682 0 28 19 8 1 0 0
1387D 2016 2 1767 259 0 23 19 6 0 0 0
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1387D 2016 3 1760 550 0 22 15 4 2 0 0
1387D 2016 4 1000 195 0 18 13 4 0 0 0
1387D 2016 5 698 19 0 19 16 1 0 0 0
1387D 2016 6 485 214 0 13 6 2 0 0 0
1387D 2016 7 12 6 0 5 0 0 0 0 0
1387D 2016 8 73 40 0 9 2 0 0 0 0
1387D 2016 9 605 239 0 14 5 2 0 0 0
1387D 2016 10 350 146 0 13 7 1 0 0 0
1387D 2016 1 943 158 0 19 14 4 0 0 0
1387D 2016 12 21 120 0 1 5 1 0 0 0
1387D 2017 1 388 142 0 15 7 1 0 0 0
1387D 2017 4 157 72 0 8 3 0 0 0 0
1387D 2017 5 513 110 0 17 1 1 0 0 0
1387D 2017 6 263 78 0 13 4 0 0 0 0
1387D 2017 7 132 51 0 14 5 0 0 0 0
1387D 2017 8 234 89 0 16 5 0 0 0 0
1387D 2017 9 322 53 0 20 10 0 0 0 0
1387D 2017 10 148 59 0 15 4 0 0 0 0
1387D 2017 1 506 140 0 20 1 2 0 0 0
1387D 2018 1 821 156 0 25 17 2 0 0 0
1387D 2018 2 1137 233 0 18 14 4 0 0 0
1387D 2018 4 589 96 0 21 13 0 0 0 0
1387D 2018 5 198 44 0 12 7 0 0 0 0
1387D 2018 6 751 160 0 18 13 3 0 0 0
1387D 2018 7 158 57 0 9 4 0 0 0 0
1387D 2018 8 247 143 0 10 4 1 0 0 0
1387D 2018 1 2430 458 0 21 18 8 3 0 0
1387D 2018 12 933 304 0 17 1 3 1 0 0
1387D 2019 1 1162 249 0 17 15 4 0 0 0
1387D 2019 2 529 216 0 8 5 2 0 0 0
1387D 2019 6 699 238 0 14 9 2 0 0 0
1387D 2019 7 101 43 0 7 3 0 0 0 0
1387D 2019 8 297 168 0 8 5 1 0 0 0
1387D 2019 9 191 61 0 13 5 0 0 0 0
1387D 2019 10 1175 212 0 24 14 5 0 0 0
1387D 2019 1 2432 348 0 29 25 1 1 0 0
1387D 2019 12 2160 531 0 20 15 6 1 0 0
1387D 2020 1 1145 443 0 21 1 3 1 0 0
1387D 2020 2 485 192 0 16 9 1 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1387D 2020 3 1133 361 0 13 10 4 1 0 0
1387D 2020 5 84 26 0 8 4 0 0 0 0
1387D 2020 6 370 84 0 19 9 0 0 0 0
1387D 2020 7 37 15 0 7 2 0 0 0 0
1387D 2020 8 874 614 0 16 6 1 1 0 0
1387D 2020 10 1234 226 0 20 14 4 0 0 0
1387D 2020 1 581 168 0 20 12 1 0 0 0
1387D 2020 12 2244 388 0 27 22 10 1 0 0
1387D 2021 7 280 79 0 19 6 0 0 0 0
1387D 2021 8 194 152 0 5 2 1 0 0 0
1387D 2021 9 761 268 0 13 1 1 0 0 0
1387D 2022 1 606 373 0 8 8 1 1 0 0
1387D 2022 2 439 151 0 12 7 1 0 0 0
1387D 2022 3 1228 261 0 18 13 5 0 0 0
1387D 2022 5 277 131 0 10 7 1 0 0 0
1387D 2022 6 556 204 0 15 10 1 0 0 0
1387D 2022 8 92 45 0 8 2 0 0 0 0
1386D 1998 1 1106 290 0 19 15 4 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 2 394 184 0 5 4 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 3 194 66 0 10 8 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 4 2616 322 0 29 26 10 2 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 5 1006 198 0 14 1 4 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 6 534 454 0 13 4 1 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 7 512 208 0 16 8 2 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 8 14 10 0 2 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 12 946 294 0 13 8 3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 1 4 250 0 19 12 5 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 2 778 204 0 15 9 4 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 3 2138 826 0 16 1 5 2 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 4 906 164 0 22 14 5 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 5 1442 412 0 19 10 5 2 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 6 268 116 0 1 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 7 108 52 0 10 2 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 8 348 136 0 15 5 1 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 9 M8 198 0 21 16 5 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 10 1042 150 0 18 12 6 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 1 1282 548 0 20 12 3 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 12 1508 554 0 20 14 4 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 1 460 234 0 12 5 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1386D 2000 3 266 102 0 12 6 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 4 2298 278 0 28 28 7 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 5 552 170 0 18 1 1 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 6 156 92 0 7 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 7 494 188 0 20 1 1 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 8 742 362 0 14 6 2 1 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 9 800 270 0 17 8 3 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 10 1732 344 0 24 15 6 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 1 2328 378 0 28 25 8 1 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 12 2268 394 0 27 23 9 1 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 1 1886 270 0 28 25 5 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 2 994 164 0 14 12 6 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 3 2532 470 0 29 26 10 1 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 4 515 76 0 18 14 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 5 862 220 0 12 8 4 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 6 138 56 0 8 5 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 7 335 86 0 16 12 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 8 346 120 0 10 6 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 9 210 122 0 6 4 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 10 1352 430 0 20 16 2 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 1 88 38 0 8 4 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 12 300 12 0 8 5 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 1 730 160 0 23 13 2 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 2 932 258 0 19 12 4 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 3 290 68 0 13 8 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 4 560 164 0 15 8 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 5 764 218 0 21 16 1 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 6 434 136 0 1 8 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 7 220 40 0 16 9 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 8 154 58 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 9 452 154 0 12 9 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 10 2236 266 0 23 19 10 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 1 2722 490 0 24 23 10 2 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 12 1978 356 0 24 18 7 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 1 1564 244 0 20 17 6 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 2 810 216 0 19 16 2 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 3 744 154 0 17 1 3 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 4 1634 446 0 19 13 6 1 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 5 502 206 0 1 8 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1386D 2003 6 754 222 0 17 10 3 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 7 1106 744 0 13 5 2 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 8 364 180 0 1 4 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 9 166 80 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 10 1456 248 0 18 17 6 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 1 2376 446 0 21 15 8 2 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 12 1524 272 0 21 14 7 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 1 944 224 0 19 15 2 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 2 174 66 0 6 4 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 3 430 90 0 19 1 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 4 676 140 0 14 1 2 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 5 640 270 0 1 7 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 6 300 132 0 9 5 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 7 263 165 0 7 4 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 8 878 175 0 14 14 3 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 9 359 17 0 1 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 10 319 394 0 25 22 13 2 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 1 606 310 0 10 6 2 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 12 1081 343 0 15 12 3 1 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 1 435 105 0 12 8 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 2 591 132 0 1 10 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 3 598 180 0 14 13 2 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 4 1120 226 0 16 12 5 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 5 834 155 0 12 1 2 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 6 586 422 0 6 4 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 7 406 231 0 10 9 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 8 187 76 0 7 5 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 9 502 122 0 12 10 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 10 1950 465 0 21 18 8 1 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 12 1689 318 0 16 14 5 2 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 1 1052 198 0 13 12 4 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 2 1754 455 0 13 1 6 2 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 3 1832 378 0 24 19 7 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 4 882 378 0 8 6 3 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 5 296 17 0 8 6 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 6 201 132 0 7 4 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 8 129 58 0 4 3 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 9 709 165 0 14 12 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 10 3440 823 0 19 19 9 5 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1386D 2006 1 2260 356 0 15 13 8 2 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 12 2047 358 0 19 17 6 2 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 1 961 305 0 18 1 3 1 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 2 2122 340 0 22 19 9 1 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 3 1276 264 0 19 14 4 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 4 456 119 0 10 8 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 5 1349 241 0 16 13 4 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 7 845 150 0 16 1 4 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 8 497 132 0 14 1 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 9 422 338 0 5 4 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 10 342 244 0 5 4 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 1 460 126 0 10 7 2 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 12 672 262 0 13 9 3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 1 1422 416 0 21 16 4 1 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 2 636 240 0 1 6 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 3 1036 146 0 21 17 3 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 4 1704 298 0 20 15 7 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 5 1656 410 0 25 18 6 1 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 6 336 124 0 9 4 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 7 276 134 0 14 7 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 8 466 292 0 1 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 9 450 182 0 9 6 2 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 10 1500 348 0 19 13 6 2 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 1 1638 314 0 23 19 7 1 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 12 1448 244 0 18 15 5 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 2 526 172 0 1 10 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 3 694 226 0 14 9 2 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 4 1182 198 0 22 20 2 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 5 806 212 0 12 10 3 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 7 818 306 0 12 9 2 1 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 8 376 178 0 7 6 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 9 308 148 0 8 4 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 10 902 194 0 15 1 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 1 2454 280 0 26 21 10 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 12 1660 426 0 20 15 6 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 1 1622 292 0 24 20 6 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 2 1408 460 0 18 16 3 1 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 3 632 134 0 15 12 2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 4 446 120 0 14 8 2 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1386D 2010 5 910 160 0 14 13 4 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 6 1072 428 0 1 4 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 7 256 92 0 10 5 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 10 1658 396 0 15 13 6 1 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 1 2118 406 0 25 20 8 2 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 12 1282 218 0 17 12 5 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 1 906 220 0 18 15 2 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 2 722 236 0 13 9 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 3 492 140 0 1 8 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 4 722 174 0 7 6 5 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 5 306 162 0 5 4 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 6 228 172 0 8 3 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 7 374 98 0 1 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 9 152 108 0 7 3 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 10 1378 416 0 7 7 4 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 1 1222 228 0 19 14 5 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 201 12 1238 226 0 24 19 4 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 1 366 70 0 13 9 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 2 242 140 0 5 5 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 3 210 124 0 9 5 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 5 698 442 0 9 6 1 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 6 694 198 0 15 8 3 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 8 188 58 0 1 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 9 344 168 0 5 3 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 10 692 234 0 16 12 2 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 1 1936 262 0 23 17 9 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 12 1506 228 0 23 17 6 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 1 2330 412 0 23 23 8 2 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 2 1032 188 0 22 19 2 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 3 2086 324 0 24 23 6 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 5 956 218 0 12 10 4 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 7 78 34 0 6 2 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 8 166 86 0 7 5 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 9 376 192 0 14 7 1 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 10 2558 830 0 17 15 8 1 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 1 1384 292 0 18 13 4 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 12 1430 422 0 13 12 7 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 1 2528 196 0 28 26 13 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 2 2428 364 0 26 23 8 1 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO ANO MES PMES77 PMAX77 DINAP DAPRE DP10 DP100 DP300 DLLUVIA DNIEVE | DGRANIZO | DTORMENTA | DNIEBLA DROCIO | DESCARCHA | DNIEVESUE DINES NDIAS NDEMA FH_ACT MARCA
1386D 2014 3 916 332 0 15 15 2 1 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 4 626 152 0 13 10 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 5 566 172 0 13 9 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 6 636 148 0 13 8 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 7 544 184 0 8 6 2 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 8 324 116 0 9 5 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 9 546 152 0 13 8 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 10 482 116 0 12 9 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 1 2484 450 0 23 20 10 3 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 12 M8 288 0 19 16 3 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 1 1558 334 0 17 15 5 2 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 2 1392 158 0 21 19 5 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 3 514 226 0 12 7 2 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 4 730 198 0 13 10 3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 5 362 146 0 10 9 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 6 92 50 0 4 3 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 7 148 66 0 7 3 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 8 1278 420 0 12 10 3 2 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 10 1230 290 0 14 10 6 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 1 516 206 0 12 5 2 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 12 636 180 0 13 8 2 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 1 2760 472 0 25 22 12 2 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 2 214 404 0 23 18 9 1 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 4 172 264 0 16 14 3 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 5 1208 204 0 20 15 5 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 6 496 136 0 1 9 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 7 6 4 0 2 0 0 0 2 0 0
1386D 2016 8 100 66 0 4 3 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 9 1142 660 0 14 9 3 1 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 10 476 176 0 12 9 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 1 1244 296 0 20 13 4 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 1 406 74 0 16 8 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 3 1170 192 0 20 14 6 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 5 574 164 0 13 10 1 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 6 610 152 0 10 7 4 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 7 214 44 0 10 7 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 8 240 72 0 13 9 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 10 214 86 0 6 5 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 1 634 224 0 19 10 2 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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1386D 2017 12 1778 564 0 20 19 5 1 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 1 4 224 0 27 20 4 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 2 1332 380 0 18 15 4 1 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 3 2398 316 0 30 27 8 1 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 4 868 168 0 20 13 2 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 5 436 96 0 13 9 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 6 1086 286 0 19 13 3 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 7 262 102 0 6 5 1 0 6 0 0
1386D 2018 8 388 244 0 7 5 1 0 7 0 0
1386D 2018 9 78 40 0 6 2 0 0 6 0 0
1386D 2018 10 934 182 0 12 1 4 0 12 0 0
1386D 2018 1 2104 384 0 20 19 8 1 20 0 0
1386D 2018 12 1120 536 0 16 1 3 1 16 0 0
1386D 2019 1 1274 212 0 16 14 4 0 16 0 0
1386D 2019 2 568 178 0 9 7 3 0 9 0 0
1386D 2019 3 850 270 0 10 10 3 0 10 0 0
1386D 2019 4 1409 186 0 18 15 7 0 18 0 0
1386D 2019 5 494 280 0 1 7 1 0 1 0 0
1386D 2019 6 804 224 0 15 1 2 0 15 0 0
1386D 2019 7 154 80 0 10 3 0 0 10 0 0
1386D 2019 8 280 146 0 7 5 1 0 7 0 0
1386D 2019 9 248 82 0 13 8 0 0 13 0 0
1386D 2019 10 1382 318 0 21 14 4 1 21 0 0
1386D 2019 1 2892 402 0 30 30 13 1 30 0 0
1386D 2019 12 2192 412 0 18 15 7 2 18 0 0
1386D 2020 1 1252 562 0 22 10 3 1 22 0 0
1386D 2020 6 638 222 0 14 8 2 0 14 0 0
1386D 2020 9 544 302 0 10 9 1 1 10 0 0
1386D 2020 10 1480 278 0 21 17 5 0 21 0 0
1386D 2020 1 558 148 0 21 7 2 0 21 0 0
1386D 2020 12 2288 372 0 25 24 7 1 25 0 0
1386D 2021 1 1436 186 0 26 16 5 0 26 0 0
1386D 2021 2 1731 324 0 21 19 7 1 21 0 0
1386D 2021 3 262 68 0 7 5 0 0 7 0 0
1386D 2021 5 862 216 0 17 13 3 0 17 0 0
1386D 2021 7 202 44 0 16 7 0 0 16 0 0
1386D 2021 8 134 80 0 7 3 0 0 7 0 0
1386D 2021 9 794 314 0 17 8 1 1 17 0 0
1386D 2021 10 994 316 0 18 13 3 1 18 0 0
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1386D 2021 n m2 220 0 16 n 4 0 16 0 0
1386D 2021 12 1290 262 0 18 7 4 0 18 0 0
1386D 2022 1 538 8 0 0
1386D 2022 2 532 126 0 14 6 2 0 14 0 0
1386D 2022 3 930 234 0 18 13 3 0 18 0 0
1386D 2022 4 332 92 0 14 10 0 0 14 0 0
1386D 2022 5 216 78 0 9 6 0 0 9 0 0
1386D 2022 6 420 12 0 19 10 1 0 19 0 0
1386D 2022 7 18 14 0 3 1 0 0 3 0 0
1386D 2022 8 120 46 0 7 4 0 0 7 0 0
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

DATOS TERMOMETRICOS
Campos incluidos:

Indicativo: Indicativo climatolégico

T_MAX: Temperatura méxima absoluta mensual Unidades y valores especiales:

DIMAX: Primer dia de la temperatura maxima absoluta Horas UTC (Tiempo Universal Coordinado)

D2MAX: Segundo dia de la temperatura méxima absoluta Temperaturas en décimas de grado celsius

T_MIN: Temperatura minima absoluta mensual Valores especiales en segundo dia de temperatura maxima/minima absoluta
TM_MAX: Media mensual de la temperatura méxima diaria 99: la temperatura maxima/minima absoluta se alcanza més de dos dias a lo

. o o largo del me
TM_MIN: Media mensual de la temperatura minima diaria

TM_MES: Temperatura media mensual

TM_MES_HOR: Temperatura media horaria mensual

T_MIN_MAX: Temperatura minima de las méaximas

T_MAX_MIN: Temperatura méxima de las minimas

DIAS _TMIN_O: Dias de temperatura minima <=0°C (dias de helada)

DIAS _TMIN_5: Dias de temperatura minima <=-5°C

DIAS_TMIN_20: Dias de temperatura minima >=20°C (noches tropicales)
DIAS_TMAX_25: Dias de temperatura maxima >=25°C

DIAS _TMAX_30: Dias de temperatura maxima >=30°C

NDIASI: NUmero de dias con datos incompletos de temperatura del aire

FH_ACT: Fecha de actualizacion
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oicamvo | a0 | wes | rx | omax o | rin | | | s | e von | i | | o o | s s | ons_nun_zo | oss_ruwx s | ome numxso | womsi | st | _wssca |
254 3 60 186 17 152 123 178 0 0 1 0 1

1387 1930 10 0

1387 1930 1 200 21 29 167 94 131 120 170 0 0 0 0 0 0
1387 1930 12 177 3 32 141 83 12 12 133 0 0 0 0 0 0
1387 1931 1 164 2 3 26 124 67 96 90 122 0 0 0 0 0 0
1387 1931 2 170 9 29 125 69 97 90 12 0 0 0 0 0 0
1387 1931 3 213 28 40 159 90 125 71 144 0 0 0 0 0 0
1387 1931 4 220 9 30 156 81 119 127 113 0 0 0 0 0 0
1387 1931 5 202 13 72 170 102 136 150 128 0 0 0 0 0 0
1387 1931 6 290 3 96 213 139 176 167 171 0 0 0 4 0 0
1387 1931 7 253 26 107 210 141 176 163 172 0 0 0 1 0 0
1387 1931 8 272 18 104 218 153 186 190 183 0 0 0 3 0 0
1387 1931 9 256 1 86 207 124 166 170 172 0 0 0 1 0 0
1387 1931 10 243 14 50 188 108 149 127 154 0 0 0 0 0 0
1387 1931 1 230 2 42 165 97 131 130 142 0 0 0 0 0 0
1387 1931 12 162 13 3 124 49 87 89 126 0 0 0 0 0 0
1387 1932 1 174 28 12 132 59 96 101 102 0 0 0 0 0 0
1387 1932 2 165 4 5 9 108 37 73 52 73 0 0 0 0 0 0
1387 1932 3 193 13 20 143 75 109 88 125 0 0 0 0 0 0
1387 1932 4 163 10 38 135 70 103 112 104 0 0 0 0 0 0
1387 1932 5 238 12 54 167 97 132 116 150 0 0 0 0 0 0
1387 1932 6 266 26 103 192 126 159 157 165 0 0 0 1 0 0
1387 1932 7 232 29 110 201 133 167 179 154 0 0 0 0 0 0
1387 1932 8 306 7 110 241 154 198 203 182 0 0 0 8 1 0
1387 1932 9 259 16 78 231 142 187 175 176 0 0 0 3 0 0
1387 1932 10 196 12 60 172 116 144 140 156 0 0 0 0 0 0
1387 1932 1 218 3 10 157 100 128 109 139 0 0 0 0 0 0
1387 1932 12 192 18 18 138 74 106 m 123 0 0 0 0 0 0
1387 1933 1 146 31 6 115 56 86 63 100 0 0 0 0 0 0
1387 1933 2 219 4 20 124 70 97 82 128 0 0 0 0 0 0
1387 1933 3 207 21 32 147 76 12 116 110 0 0 0 0 0 0
1387 1933 4 215 24 36 167 91 129 136 127 0 0 0 0 0 0
1387 1933 5 252 15 70 179 m 145 143 132 0 0 0 1 0 0
1387 1933 6 245 1 102 192 133 162 174 164 0 0 0 0 0 0
1387 1933 7 299 25 136 221 152 187 176 170 0 0 0 5 0 0
1387 1933 8 310 3 126 240 160 200 200 184 0 0 0 8 1 0
1387 1933 9 269 3 126 215 149 182 165 190 0 0 0 3 0 0
1387 1933 10 240 10 76 185 13 149 126 168 0 0 0 0 0 0
1387 1933 1 172 30 42 139 83 m 14 124 0 0 0 0 0 0
1387 1933 12 139 1 2 105 48 77 75 1 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 1934 1 161 28 0 121 61 91 79 100 1 0 0 0 0 0
1387 1934 2 162 21 -2 19 38 79 62 69 1 0 0 0 0 0
1387 1934 3 172 30 29 126 62 94 95 98 0 0 0 0 0 0
1387 1934 4 228 15 38 145 78 n2 104 127 0 0 0 0 0 0
1387 1934 5 234 24 72 179 m 145 128 148 0 0 0 0 0 0
1387 1934 6 248 15 84 200 135 167 167 162 0 0 0 0 0 0
1387 1934 7 300 16 138 230 155 193 194 182 0 0 0 4 1 0
1387 1934 8 287 17 12 218 148 183 182 174 0 0 0 3 0 0
1387 1934 9 269 6 106 212 143 178 170 192 0 0 0 3 0 0
1387 1934 10 231 6 81 182 19 151 134 155 0 0 0 0 0 0
1387 1934 1 165 17 21 135 63 99 13 99 0 0 0 0 0 0
1387 1934 12 190 25 66 154 104 129 125 140 0 0 0 0 0 0
1387 1935 1 176 2 14 116 64 93 86 104 0 0 0 0 0 5
1387 1935 2 162 20 46 122 77 100 G
1387 1935 3 238 27 30 158 78 118 76 124 0 0 0 0 0 0
1387 1935 4 196 9 28 155 80 18 124 140 0 0 0 0 0 0
1387 1935 5 202 2 34 162 95 129 132 no 0 0 0 0 0 0
1387 1935 6 264 28 190 158 1 0 0
1387 1935 7 277 6 29 18 213 145 179 17 178 0 0 0 5 0 0
1387 1935 8 294 20 14 220 146 183 178 178 0 0 0 5 0 0
1387 1935 9 270 7 14 217 142 179 188 184 0 0 0 2 0 0
1387 1935 10 191 17 74 168 109 139 138 152 0 0 0 0 0 0
1387 1935 1 182 2 42 147 92 120 108 136 0 0 0 0 0 0
1387 1935 12 170 25 27 14 135 94 14 92 126 0 0 0 0 0 0
1387 1936 1 180 12 1 143 86 115 14 154 0 0 0 0 0 0
1387 1936 2 194 6 34 141 86 14 95 132 0 0 0 0 0 0
1387 1936 3 190 31 44 145 85 115 102 140 0 0 0 0 0 0
1387 1936 4 200 1 42 154 87 121 122 128 0 0 0 0 0 0
1387 1936 5 208 3 48 162 99 131 120 128 0 0 0 0 0 0
1387 1936 6 230 28 42 184 116 150 133 150 0 0 0 0 0 0
1387 1936 7 246 13 106 206 144 175 157 180 0 0 0 0 0 0
1387 1936 8 336 30 134 229 152 190 174 182 0 0 0 8 2 0
1387 1936 9 290 23 108 224 146 185 195 188 0 0 0 4 0 0
1387 1936 10 242 2 68 177 107 142 134 150 0 0 0 0 0 0
1387 1936 1 170 1 46 139 85 12 108 na4 0 0 0 0 0 0
1387 1936 12 182 15 20 134 61 98 106 12 0 0 0 0 0 0
1387 1937 1 155 14 32 131 7 102 80 125 0 0 0 0 0 0
1387 1937 2 163 6 48 140 88 14 m 126 0 0 0 0 0 0
1387 1937 3 155 28 25 128 66 98 103 102 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 1937 4 232 23 24 46 161 100 131 123 130 0 0 0 0 0 0
1387 1937 5 228 27 69 169 101 135 138 140 0 0 0 0 0 0
1387 1937 6 232 13 14 84 189 126 158 148 156 0 0 0 0 0 0
1387 1937 7 315 18 120 227 144 185 182 168 0 0 0 6 2 0
1387 1937 8 278 24 124 226 150 188 192 178 0 0 0 4 0 0
1387 1937 9 270 29 78 210 137 174 176 164 0 0 0 1 0 0
1387 1937 10 260 17 60 183 107 145 120 150 0 0 0 1 0 0
1387 1937 n 201 15 56 158 102 130 120 139 0 0 0 0 0 0
1387 1937 12 170 24 26 125 67 96 72 140 0 0 0 0 0 0
1387 1938 1 170 17 24 125 69 97 62 122 0 0 0 0 0 0
1387 1938 2 180 28 0 125 58 92 52 131 1 0 0 0 0 0
1387 1938 3 220 19 14 166 74 120 90 106 0 0 0 0 0 0
1387 1938 4 196 10 48 168 85 127 135 na 0 0 0 0 0 0
1387 1938 5 220 12 57 170 103 137 142 141 0 0 0 0 0 0
1387 1938 6 270 16 73 21 126 169 163 165 0 0 0 3 0 0
1387 1938 7 282 19 99 220 139 180 186 168 0 0 0 3 0 0
1387 1938 8 290 23 110 225 146 186 192 175 0 0 0 2 0 0
1387 1938 9 250 16 52 21 14 163 175 155 0 0 0 1 0 0
1387 1938 10 240 20 86 195 122 158 156 150 0 0 0 0 0 0
1387 1938 n 225 8 65 171 14 142 124 150 0 0 0 0 0 0
1387 1938 12 170 5 4 124 78 101 70 134 0 0 0 0 0 0
1387 1939 1 170 15 35 130 85 108 80 126 0 0 0 0 0 0
1387 1939 2 200 10 12 15 140 73 107 98 10 0 0 0 0 0 0
1387 1939 3 180 3 6 20 133 72 103 90 134 0 0 0 0 0 0
1387 1939 4 195 21 30 153 84 118 115 124 0 0 0 0 0 0
1387 1939 5 265 28 50 172 101 136 18 145 0 0 0 1 0 0
1387 1939 6 250 27 93 194 123 159 158 160 0 0 0 1 0 0
1387 1939 7 250 29 119 207 141 174 186 165 0 0 0 1 0 0
1387 1939 8 338 25 105 228 150 189 190 180 0 0 0 5 1 0
1387 1939 9 250 2 25 120 221 148 185 192 175 0 0 0 2 0 0
1387 1939 10 220 3 68 17 18 145 132 156 0 0 0 0 0 0
1387 1939 n 184 5 20 154 86 120 125 139 0 0 0 0 0 0
1387 1939 12 180 1 12 125 69 97 80 120 0 0 0 0 0 0
1387 1940 1 172 6 0 124 76 100 40 140 1 0 0 0 0 0
1387 1940 2 235 21 20 151 87 119 102 120 0 0 0 0 0 0
1387 1940 3 230 17 18 40 165 85 125 120 160 0 0 0 0 0 0
1387 1940 4 210 22 50 158 93 126 131 135 0 0 0 0 0 0
1387 1940 5 220 19 20 50 181 103 142 10 130 0 0 0 0 0 0
1387 1940 6 260 2 28 95 203 123 163 170 150 0 0 0 2 0 0
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INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 1940 7 265 31 110 215 137 176 184 190 0 0 0 2 0 0
1387 1940 8 300 17 15 235 150 193 195 174 0 0 0 7 1 0
1387 1940 9 240 21 102 203 145 174 145 166 0 0 0 0 0 0
1387 1940 10 235 6 8 57 175 109 142 120 144 0 0 0 0 0 0
1387 1940 n 190 1 40 148 88 118 115 146 0 0 0 0 0 0
1387 1940 12 155 13 -10 121 60 90 70 13 3 0 0 0 0 0
1387 1941 1 165 23 -10 108 64 86 58 104 1 0 0 0 0 0
1387 1941 2 180 1 12 124 74 99 80 130 0 0 0 0 0 0
1387 1941 4 182 22 47 144 80 12 15 124 0 0 0 0 0 0
1387 1941 5 180 14 22 146 83 115 90 15 0 0 0 0 0 0
1387 1941 6 290 17 94 206 130 168 135 180 0 0 0 6 0 0
1387 1941 7 278 6 106 21 141 176 146 164 0 0 0 5 0 0
1387 1941 8 255 24 104 212 145 178 180 172 0 0 0 2 0 0
1387 1941 9 305 3 102 238 147 193 185 170 0 0 0 12 2 0
1387 1941 10 245 21 40 196 12 154 137 165 0 0 0 0 0 0
1387 1941 1 190 9 28 147 86 16 116 132 0 0 0 0 0 0
1387 1941 12 165 1 14 15 130 69 99 103 138 0 0 0 0 0 0
1387 1942 1 140 2 8 19 67 93 85 12 0 0 0 0 0 0
1387 1942 2 160 19 12 15 53 84 58 100 0 0 0 0 0 0
1387 1942 3 210 1 24 157 97 127 100 140 0 0 0 0 0 0
1387 1942 4 250 1 45 165 97 131 137 138 0 0 0 1 0 0
1387 1942 5 255 6 70 188 15 151 145 154 0 0 0 1 0 0
1387 1942 6 295 2 3 95 209 132 171 145 172 0 0 0 6 0 0
1387 1942 7 240 24 26 15 215 140 178 177 160 0 0 0 0 0 0
1387 1942 8 265 25 105 227 148 188 195 190 0 0 0 2 0 0
1387 1942 9 277 1 80 227 147 187 165 185 0 0 0 9 0 0
1387 1942 10 242 3 62 191 121 156 130 160 0 0 0 0 0 0
1387 1942 1 185 4 9 12 146 76 m 110 145 0 0 0 0 0 0
1387 1942 12 176 4 16 141 72 107 96 n4 0 0 0 0 0 0
1387 1943 1 170 12 50 143 91 17 12 128 0 0 0 0 0 0
1387 1943 2 176 21 20 133 55 94 10 95 0 0 0 0 0 0
1387 1943 3 224 20 26 156 77 16 120 125 0 0 0 0 0 0
1387 1943 4 220 15 45 181 93 137 144 126 0 0 0 0 0 0
1387 1943 5 285 16 50 195 n3 154 14 170 0 0 0 4 0 0
1387 1943 6 305 27 100 220 137 179 170 172 0 0 0 6 1 0
1387 1943 7 318 29 106 232 148 190 205 188 0 0 0 6 1 0
1387 1943 8 295 18 105 231 150 190 191 218 0 0 1 7 0 0
1387 1943 9 245 4 96 194 125 160 155 150 0 0 0 0 0 0
1387 1943 10 238 1 75 184 m 148 152 142 0 0 0 0 0 0
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INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 1943 n 185 10 40 141 87 114 100 120 0 0 0 0 0 0
1387 1943 12 157 19 30 116 69 93 96 16 0 0 0 0 0 0
1387 1944 1 190 28 20 142 66 104 104 105 0 0 0 0 0 0
1387 1944 2 142 1 -15 103 52 78 42 100 2 0 0 0 0 0
1387 1944 3 233 27 10 146 65 106 86 10 0 0 0 0 0 0
1387 1944 4 233 30 74 177 98 138 140 136 0 0 0 0 0 0
1387 1944 5 255 1 65 184 102 143 140 145 0 0 0 1 0 0
1387 1944 6 240 30 115 204 128 166 176 153 0 0 0 0 0 0
1387 1944 7 299 16 14 227 147 187 186 182 0 0 0 5 0 0
1387 1944 9 238 18 95 205 128 167 174 155 0 0 0 0 0 0
1387 1944 10 198 1 69 168 105 136 122 155 0 0 0 0 0 0
1387 1944 n 190 19 48 157 99 128 130 144 0 0 0 0 0 0
1387 1944 12 165 1 17 15 124 68 96 75 124 0 0 0 0 0 0
1387 1945 1 152 30 -4 108 56 83 58 n4 1 0 0 0 0 0
1387 1945 2 188 17 13 146 80 13 100 no 0 0 0 0 0 0
1387 1945 3 266 22 40 160 73 16 125 n5 0 0 0 1 0 0
1387 1945 4 296 20 52 194 108 151 132 153 0 0 0 2 0 0
1387 1945 5 249 10 55 189 109 149 125 153 0 0 0 0 0 0
1387 1945 6 240 6 102 204 130 167 174 156 0 0 0 0 0 0
1387 1945 7 282 23 105 218 142 181 190 180 0 0 0 2 0 0
1387 1945 9 250 10 n7 223 141 182 190 174 0 0 0 1 0 0
1387 1945 10 310 12 76 224 135 180 145 202 0 0 1 8 1 0
1387 1945 1 215 8 45 170 101 136 125 142 0 0 0 0 0 0
1387 1945 12 182 27 20 145 84 115 105 146 0 0 0 0 0 0
1387 1946 1 170 10 -20 127 52 90 76 125 2 0 0 0 0 0
1387 1946 2 162 26 25 136 74 105 90 15 0 0 0 0 0 0
1387 1946 3 199 21 21 141 75 108 95 10 0 0 0 0 0 0
1387 1946 4 186 2 35 150 89 120 120 10 0 0 0 0 0 0
1387 1946 5 205 2 50 163 94 129 129 125 0 0 0 0 0 0
1387 1946 6 225 28 80 189 115 152 154 145 0 0 0 0 0 0
1387 1946 7 335 12 15 232 141 187 183 200 0 0 1 7 3 0
1387 1946 8 300 2 14 223 142 182 180 165 0 0 0 4 1 0
1387 1946 9 235 18 100 208 135 172 175 184 0 0 0 0 0 0
1387 1946 10 240 6 90 198 134 166 154 174 0 0 0 0 0 0
1387 1946 1 235 3 4 56 155 102 129 106 156 0 0 0 0 0 0
1387 1946 12 166 1 5 122 79 100 68 126 0 0 0 0 0 0
1387 1947 1 176 19 -4 126 69 98 40 144 1 0 0 0 0 0
1387 1947 2 165 20 6 n8 66 92 62 122 0 0 0 0 0 0
1387 1947 3 182 20 26 149 95 122 116 136 0 0 0 0 0 0
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1387 1947 4 232 26 50 171 92 132 126 130 0 0 0 0 0 0
1387 1947 5 230 29 30 60 168 104 136 92 146 0 0 0 0 0 0
1387 1947 6 286 26 108 205 136 171 174 182 0 0 0 3 0 0
1387 1947 7 300 26 120 226 153 190 194 190 0 0 0 6 1 0
1387 1947 8 280 27 147 238 168 203 196 186 0 0 0 9 0 0
1387 1947 9 268 12 110 225 153 189 175 194 0 0 0 6 0 0
1387 1947 10 255 4 84 193 126 160 150 152 0 0 0 1 0 0
1387 1947 n 239 5 23 178 107 142 95 174 0 0 0 0 0 0
1387 1947 12 170 28 30 135 73 104 105 152 0 0 0 0 0 0
1387 1948 1 180 4 40 140 89 14 92 146 0 0 0 0 0 0
1387 1948 2 205 29 -30 139 74 107 48 132 2 0 0 0 0 0
1387 1948 3 254 25 66 182 97 140 140 136 0 0 0 1 0 0
1387 1948 4 200 15 48 158 91 125 132 126 0 0 0 0 0 0
1387 1948 5 203 15 74 17 110 141 125 132 0 0 0 0 0 0
1387 1948 6 270 26 110 200 134 167 168 170 0 0 0 1 0 0
1387 1948 7 271 24 108 218 142 180 180 175 0 0 0 5 0 0
1387 1948 8 270 26 132 231 160 195 180 204 0 0 1 7 0 0
1387 1948 9 280 8 124 229 146 188 195 176 0 0 0 8 0 0
1387 1948 10 298 3 62 203 125 164 138 170 0 0 0 2 0 0
1387 1948 n 236 1 13 74 197 n7 157 166 154 0 0 0 0 0 0
1387 1948 12 195 2 36 150 90 120 106 140 0 0 0 0 0 0
1387 1949 1 175 27 31 133 66 100 96 124 0 0 0 0 0 0
1387 1949 2 170 18 20 25 149 76 13 120 135 0 0 0 0 0 0
1387 1949 3 200 29 30 45 147 81 14 110 122 0 0 0 0 0 0
1387 1949 4 255 14 64 174 107 141 126 142 0 0 0 1 0 0
1387 1949 5 217 10 60 17 102 137 122 148 0 0 0 0 0 0
1387 1949 6 289 29 90 210 138 174 160 168 0 0 0 3 0 0
1387 1949 7 315 2 130 230 161 196 190 196 0 0 0 6 1 0
1387 1949 8 304 17 130 247 160 204 206 186 0 0 0 13 2 0
1387 1949 9 290 5 125 234 158 196 188 180 0 0 0 7 0 0
1387 1949 10 295 13 58 209 137 173 150 185 0 0 0 5 0 0
1387 1949 n 210 1 30 155 96 125 115 166 0 0 0 0 0 0
1387 1949 12 165 7 30 134 73 103 95 120 0 0 0 0 0 0
1387 1950 1 174 8 15 15 132 64 98 82 125 0 0 0 0 0 0
1387 1950 2 216 19 36 148 85 16 102 130 0 0 0 0 0 0
1387 1950 3 222 6 50 164 93 129 128 138 0 0 0 0 0 0
1387 1950 4 194 7 43 146 86 16 115 15 0 0 0 0 0 0
1387 1950 5 236 5 80 184 m 147 150 145 0 0 0 0 0 0
1387 1950 6 265 28 12 205 141 173 180 167 0 0 0 2 0 0
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1387 1950 7 290 2 115 232 156 194 200 188 0 0 0 4 0 0
1387 1950 8 270 4 120 225 147 186 192 165 0 0 0 4 0 0
1387 1950 9 252 1 89 210 138 174 176 174 0 0 0 1 0 0
1387 1950 10 260 19 90 191 122 156 140 160 0 0 0 1 0 0
1387 1950 n 230 8 64 166 108 137 125 152 0 0 0 0 0 0
1387 1950 12 170 2 25 15 65 90 85 104 0 0 0 0 0 0
1387 1951 1 170 6 10 128 73 101 95 130 0 0 0 0 0 0
1387 1951 2 160 8 20 na 62 88 46 106 0 0 0 0 0 0
1387 1951 3 200 22 20 134 71 103 85 135 0 0 0 0 0 0
1387 1951 4 200 18 20 152 84 118 110 137 0 0 0 0 0 0
1387 1951 5 202 22 50 153 91 122 10 146 0 0 0 0 0 0
1387 1951 6 235 1 83 201 128 165 160 170 0 0 0 0 0 0
1387 1951 7 332 27 124 238 151 195 190 176 0 0 0 9 1 0
1387 1951 8 250 3 110 223 140 182 188 174 0 0 0 1 0 0
1387 1951 9 260 21 22 94 219 143 181 185 175 0 0 0 3 0 0
1387 1951 10 205 5 45 176 12 144 135 140 0 0 0 0 0 0
1387 1951 n 178 30 66 145 100 123 116 128 0 0 0 0 0 0
1387 1951 12 180 14 38 147 85 16 116 124 0 0 0 0 0 0
1387 1952 1 160 7 24 n8 63 91 75 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1952 2 206 29 30 131 65 98 100 16 0 0 0 0 0 0
1387 1952 3 237 26 77 166 102 134 132 124 0 0 0 0 0 0
1387 1952 4 220 19 40 162 93 128 110 134 0 0 0 0 0 0
1387 1952 5 282 15 61 190 n7 154 140 164 0 0 0 4 0 0
1387 1952 6 278 25 92 210 139 175 178 174 0 0 0 3 0 0
1387 1952 7 260 10 106 214 148 181 174 172 0 0 0 1 0 0
1387 1952 8 267 1 116 230 151 190 193 184 0 0 0 4 0 0
1387 1952 9 243 2 94 191 123 157 166 170 0 0 0 0 0 0
1387 1952 10 245 17 80 191 127 159 125 166 0 0 0 0 0 0
1387 1952 1 200 4 25 151 100 126 105 140 0 0 0 0 0 0
1387 1952 12 176 21 24 132 7 102 92 16 0 0 0 0 0 1
1387 1953 1 204 29 16 128 51 89 92 122 0 0 0 0 0 0
1387 1953 2 176 23 10 122 57 90 82 88 0 0 0 0 0 0
1387 1953 3 244 29 36 159 67 n3 12 134 0 0 0 0 0 0
1387 1953 4 215 2 33 152 81 16 118 130 0 0 0 0 0 0
1387 1953 5 230 22 90 182 m 147 128 145 0 0 0 0 0 0
1387 1953 6 224 20 76 189 128 158 150 158 0 0 0 0 0 0
1387 1953 7 250 25 106 208 142 175 166 168 0 0 0 1 0 0
1387 1953 8 297 6 94 233 151 192 202 200 0 0 1 6 0 0
1387 1953 9 294 6 102 219 138 179 174 184 0 0 0 7 0 0
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1387 1953 10 254 2 76 187 108 148 145 154 0 0 0 1 0 0
1387 1953 1 206 21 45 169 93 131 140 134 0 0 0 0 0 0
1387 1953 12 198 1 34 161 100 131 124 152 0 0 0 0 0 0
1387 1954 1 156 20 20 16 56 86 84 120 0 0 0 0 0 0
1387 1954 2 174 22 -12 116 60 88 42 12 1 0 0 0 0 0
1387 1954 3 182 21 40 142 77 110 10 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1954 4 226 25 35 154 81 n7 106 124 0 0 0 0 0 0
1387 1954 5 242 8 72 175 104 139 132 140 0 0 0 0 0 0
1387 1954 6 216 23 80 183 118 151 158 150 0 0 0 0 0 0
1387 1954 7 242 17 99 102 210 137 174 186 168 0 0 0 0 0 0
1387 1954 8 282 31 116 223 146 184 184 174 0 0 0 6 0 0
1387 1954 9 244 2 9 100 208 140 174 178 170 0 0 0 0 0 0
1387 1954 10 296 1 80 210 125 167 158 176 0 0 0 4 0 0
1387 1954 1 225 4 40 169 102 135 134 142 0 0 0 0 0 0
1387 1954 12 180 14 22 138 70 104 94 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1955 1 172 13 20 138 90 14 92 142 0 0 0 0 0 0
1387 1955 2 166 8 30 121 7 96 68 126 0 0 0 0 0 0
1387 1955 3 218 24 12 140 7 105 68 146 0 0 0 0 0 0
1387 1955 4 240 14 52 178 97 137 138 142 0 0 0 0 0 0
1387 1955 5 234 30 70 189 12 151 160 146 0 0 0 0 0 0
1387 1955 6 236 23 82 196 130 163 168 152 0 0 0 0 0 0
1387 1955 7 282 16 134 224 152 188 168 174 0 0 0 6 0 0
1387 1955 8 294 16 136 241 157 199 198 184 0 0 0 14 0 0
1387 1955 9 264 21 116 225 150 187 196 178 0 0 0 2 0 0
1387 1955 10 254 9 74 189 n7 153 132 156 0 0 0 2 0 0
1387 1955 1 214 3 42 156 84 120 120 160 0 0 0 0 0 0
1387 1955 12 186 5 50 151 93 122 14 142 0 0 0 0 0 0
1387 1956 1 184 28 22 133 83 108 86 132 0 0 0 0 0 0
1387 1956 2 132 6 -24 88 27 58 26 80 4 0 0 0 0 0
1387 1956 3 188 9 32 136 75 105 104 108 0 0 0 0 0 0
1387 1956 4 208 10 56 147 92 119 96 128 0 0 0 0 0 0
1387 1956 5 220 15 20 82 171 12 142 128 140 0 0 0 0 0 0
1387 1956 6 276 22 100 192 127 160 156 162 0 0 0 1 0 0
1387 1956 7 286 26 120 218 145 182 184 176 0 0 0 3 0 0
1387 1956 8 250 13 104 212 142 177 160 174 0 0 0 1 0 0
1387 1956 9 268 13 96 204 140 172 152 180 0 0 0 1 0 0
1387 1956 10 270 12 84 188 125 157 124 180 0 0 0 1 0 0
1387 1956 1 184 7 26 138 82 10 108 126 0 0 0 0 0 0
1387 1956 12 156 12 22 127 67 97 82 126 0 0 0 0 0 0
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1387 1957 1 170 5 4 123 68 95 48 120 0 0 0 0 0 0
1387 1957 2 176 2 44 141 93 n7 100 142 0 0 0 0 0 0
1387 1957 3 260 28 76 166 m 138 122 138 0 0 0 1 0 0
1387 1957 4 208 4 44 151 94 123 116 140 0 0 0 0 0 0
1387 1957 5 236 21 74 166 110 138 132 144 0 0 0 0 0 0
1387 1957 6 248 27 90 199 135 167 160 172 0 0 0 0 0 0
1387 1957 7 314 30 134 225 158 191 198 174 0 0 0 5 1 0
1387 1957 8 296 2 120 224 155 189 188 184 0 0 0 2 0 0
1387 1957 9 248 23 98 218 149 184 176 188 0 0 0 0 0 0
1387 1957 10 218 12 68 186 m 149 164 146 0 0 0 0 0 0
1387 1957 1 204 17 38 151 84 18 116 140 0 0 0 0 0 0
1387 1957 12 162 1 14 125 66 95 86 12 0 0 0 0 0 0
1387 1958 1 188 27 20 129 77 103 80 152 0 0 0 0 0 0
1387 1958 2 246 15 26 149 82 16 92 158 0 0 0 0 0 0
1387 1958 3 176 15 30 144 90 17 90 140 0 0 0 0 0 0
1387 1958 4 246 21 32 156 88 122 94 140 0 0 0 0 0 0
1387 1958 5 246 3 70 182 n7 150 108 170 0 0 0 0 0 0
1387 1958 6 248 14 102 191 129 160 164 164 0 0 0 0 0 0
1387 1958 7 256 27 102 202 143 173 140 194 0 0 0 3 0 0
1387 1958 8 258 4 102 pAll 148 179 186 174 0 0 0 1 0 0
1387 1958 9 246 25 100 219 146 182 184 174 0 0 0 0 0 0
1387 1958 10 222 15 80 184 121 152 152 140 0 0 0 0 0 0
1387 1958 1 172 19 46 152 90 121 134 144 0 0 0 0 0 0
1387 1958 12 178 18 30 128 86 107 88 132 0 0 0 0 0 0
1387 1959 1 198 25 34 139 89 114 96 140 0 0 0 0 0 0
1387 1959 2 184 27 15 136 55 96 74 104 0 0 0 0 0 0
1387 1959 3 192 15 56 146 88 17 100 134 0 0 0 0 0 0
1387 1959 4 220 22 62 155 98 127 126 132 0 0 0 0 0 0
1387 1959 5 266 16 74 178 n7 147 138 150 0 0 0 1 0 0
1387 1959 6 264 12 86 207 137 172 166 166 0 0 0 1 0 0
1387 1959 7 326 7 124 220 153 186 174 184 0 0 0 3 1 0
1387 1959 8 286 27 28 124 231 163 197 188 206 0 0 1 8 0 0
1387 1959 9 250 10 10 215 155 185 192 174 0 0 0 1 0 0
1387 1959 10 276 2 78 197 125 161 144 172 0 0 0 5 0 0
1387 1959 1 180 2 54 147 91 119 100 136 0 0 0 0 0 0
1387 1959 12 162 31 60 130 86 108 100 12 0 0 0 0 0 0
1387 1960 1 170 3 -4 129 73 101 64 122 1 0 0 0 0 0
1387 1960 2 274 28 6 139 70 105 46 144 0 0 0 1 0 0
1387 1960 3 260 20 62 162 95 129 104 136 0 0 0 2 0 0
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1387 1960 4 198 5 54 160 93 126 124 120 0 0 0 0 0 0
1387 1960 5 242 29 70 185 12 148 148 164 0 0 0 0 0 0
1387 1960 6 292 18 94 213 145 179 170 190 0 0 0 5 0 0
1387 1960 7 244 10 17 104 214 147 180 192 180 0 0 0 0 0 0
1387 1960 8 306 21 14 223 146 185 192 190 0 0 0 5 1 0
1387 1960 9 268 9 100 207 138 172 154 172 0 0 0 2 0 0
1387 1960 10 206 31 64 17 m 141 150 144 0 0 0 0 0 0
1387 1960 n 186 3 48 151 95 123 116 138 0 0 0 0 0 0
1387 1960 12 144 3 42 116 74 95 98 100 0 0 0 0 0 0
1387 1961 1 166 27 16 122 68 95 88 16 0 0 0 0 0 0
1387 1961 2 210 13 54 160 89 125 12 128 0 0 0 0 0 0
1387 1961 3 224 5 56 173 86 129 130 120 0 0 0 0 0 0
1387 1961 4 202 8 n 60 171 105 138 138 130 0 0 0 0 0 0
1387 1961 5 264 12 76 197 126 162 128 174 0 0 0 4 0 0
1387 1961 6 250 24 92 194 138 166 154 172 0 0 0 1 0 0
1387 1961 7 264 25 116 213 150 182 180 170 0 0 0 2 0 0
1387 1961 8 396 28 14 224 148 186 188 214 0 0 1 5 2 0
1387 1961 9 284 15 116 215 149 182 178 180 0 0 0 3 0 0
1387 1961 10 246 9 10 70 181 129 155 142 170 0 0 0 0 0 0
1387 1961 n 182 21 48 147 92 120 124 128 0 0 0 0 0 0
1387 1961 12 188 14 14 153 98 126 14 164 0 0 0 0 0 0
1387 1962 1 160 10 26 125 75 100 92 134 0 0 0 0 0 0
1387 1962 2 154 18 24 120 68 94 80 98 0 0 0 0 0 0
1387 1962 3 176 7 22 136 77 106 92 142 0 0 0 0 0 0
1387 1962 4 198 14 27 46 151 93 122 118 130 0 0 0 0 0 0
1387 1962 5 242 6 74 175 18 147 142 150 0 0 0 0 0 0
1387 1962 6 256 17 90 213 127 170 158 164 0 0 0 1 0 0
1387 1962 7 274 2 14 213 144 179 172 180 0 0 0 5 0 0
1387 1962 8 296 29 122 221 156 188 194 184 0 0 0 2 0 0
1387 1962 9 282 1 108 230 154 192 172 188 0 0 0 10 0 0
1387 1962 10 244 23 86 192 128 160 146 164 0 0 0 0 0 0
1387 1962 n 164 1 42 140 80 110 102 124 0 0 0 0 0 0
1387 1962 12 170 2 6 121 68 95 50 124 0 0 0 0 0 0
1387 1963 1 172 8 24 116 62 89 72 16 0 0 0 0 0 0
1387 1963 2 152 18 -2 m 61 86 34 96 2 0 0 0 0 0
1387 1963 3 194 5 40 144 90 n7 94 130 0 0 0 0 0 0
1387 1963 4 178 27 34 149 89 119 104 na 0 0 0 0 0 0
1387 1963 5 206 8 30 62 163 105 134 140 144 0 0 0 0 0 0
1387 1963 6 230 7 108 185 132 158 146 160 0 0 0 0 0 0
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1387 1963 7 270 20 126 221 150 186 188 178 0 0 0 4 0 0
1387 1963 8 232 19 118 196 144 170 182 164 0 0 0 0 0 0
1387 1963 9 260 28 29 14 198 142 170 166 160 0 0 0 2 0 0
1387 1963 10 264 1 84 202 127 165 154 164 0 0 0 4 0 0
1387 1963 n 190 19 30 156 101 128 110 156 0 0 0 0 0 0
1387 1963 12 156 8 99 10 120 62 91 80 100 0 0 0 0 0 0
1387 1964 1 180 14 14 140 66 103 100 142 0 0 0 0 0 0
1387 1964 2 174 23 20 138 75 106 108 136 0 0 0 0 0 0
1387 1964 3 180 13 99 20 137 81 109 72 140 0 0 0 0 0 0
1387 1964 4 182 22 40 144 85 115 90 124 0 0 0 0 0 0
1387 1964 5 280 17 82 192 125 159 148 162 0 0 0 2 0 0
1387 1964 6 244 25 14 199 136 168 164 162 0 0 0 0 0 0
1387 1964 7 290 24 106 216 154 185 184 184 0 0 0 6 0 0
1387 1964 8 332 25 14 230 154 192 188 200 0 0 1 8 1 0
1387 1964 9 288 10 14 221 151 186 188 200 0 0 1 6 0 0
1387 1964 10 256 6 62 181 115 148 148 156 0 0 0 1 0 0
1387 1964 n 194 26 44 154 82 118 108 136 0 0 0 0 0 0
1387 1964 12 162 8 14 122 69 95 86 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1965 1 164 31 20 128 70 99 88 16 0 0 0 0 0 0
1387 1965 2 180 1 12 17 61 89 82 16 0 0 0 0 0 0
1387 1965 3 282 29 16 156 88 122 74 166 0 0 0 2 0 0
1387 1965 4 164 29 64 141 97 119 106 16 0 0 0 0 0 0
1387 1965 5 340 1 86 185 118 151 146 170 0 0 0 3 1 0
1387 1965 6 258 15 84 209 133 17 166 176 0 0 0 2 0 0
1387 1965 7 238 29 12 206 141 174 172 166 0 0 0 0 0 0
1387 1965 8 252 15 120 214 152 183 184 180 0 0 0 1 0 0
1387 1965 9 266 20 100 196 128 162 160 168 0 0 0 1 0 0
1387 1965 10 250 13 82 198 133 166 168 166 0 0 0 1 0 0
1387 1965 1 178 1 30 142 91 n7 106 16 0 0 0 0 0 0
1387 1965 12 168 5 40 135 93 114 100 138 0 0 0 0 0 0
1387 1966 1 196 28 42 144 99 122 84 130 0 0 0 0 0 0
1387 1966 2 202 1 70 149 101 125 106 148 0 0 0 0 0 0
1387 1966 3 200 18 46 149 77 n3 14 120 0 0 0 0 0 0
1387 1966 4 202 30 44 163 102 132 132 136 0 0 0 0 0 0
1387 1966 5 246 27 74 175 13 144 136 160 0 0 0 0 0 0
1387 1966 6 254 1 104 190 134 162 130 160 0 0 0 1 0 0
1387 1966 7 246 1 126 199 147 173 180 166 0 0 0 0 0 0
1387 1966 8 270 18 126 224 153 189 194 184 0 0 0 6 0 0
1387 1966 9 280 21 110 223 149 186 176 182 0 0 0 5 0 0
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1387 1966 10 258 22 66 178 125 152 134 180 0 0 0 1 0 0
1387 1966 1 152 14 36 131 80 106 108 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1966 12 156 30 32 126 86 106 104 120 0 0 0 0 0 0
1387 1967 1 166 26 99 24 125 73 99 64 120 0 0 0 0 0 0
1387 1967 2 212 22 14 135 70 102 104 136 0 0 0 0 0 0
1387 1967 3 208 21 46 151 86 18 10 140 0 0 0 0 0 0
1387 1967 4 194 29 54 145 89 n7 104 120 0 0 0 0 0 0
1387 1967 5 206 9 36 161 101 131 122 138 0 0 0 0 0 0
1387 1967 6 264 30 88 203 128 165 164 152 0 0 0 2 0 0
1387 1967 7 290 10 124 21 149 180 168 172 0 0 0 2 0 0
1387 1967 8 254 15 110 217 150 183 194 170 0 0 0 1 0 0
1387 1967 9 236 20 98 206 143 175 180 180 0 0 0 0 0 0
1387 1967 10 244 9 18 96 188 129 159 136 164 0 0 0 0 0 0
1387 1967 1 200 13 50 149 90 119 104 140 0 0 0 0 0 0
1387 1967 12 158 21 20 121 72 97 84 122 0 0 0 0 0 0
1387 1968 1 166 15 16 130 73 102 104 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1968 2 186 10 46 129 78 104 96 na 0 0 0 0 0 0
1387 1968 3 222 28 30 132 80 106 86 130 0 0 0 0 0 0
1387 1968 4 188 19 26 144 76 10 86 122 0 0 0 0 0 0
1387 1968 5 226 15 16 64 167 103 135 126 148 0 0 0 0 0 0
1387 1968 6 278 30 90 201 132 167 156 184 0 0 0 4 0 0
1387 1968 7 298 21 122 224 148 186 164 184 0 0 0 7 0 0
1387 1968 8 278 25 134 221 158 190 188 190 0 0 0 5 0 0
1387 1968 9 250 8 106 207 146 176 174 196 0 0 0 1 0 0
1387 1968 10 262 19 22 104 208 146 177 164 192 0 0 0 2 0 0
1387 1968 1 218 14 56 167 m 139 128 162 0 0 0 0 0 0
1387 1968 12 172 22 30 134 93 13 78 146 0 0 0 0 0 0
1387 1969 1 206 21 30 134 80 107 70 150 0 0 0 0 0 0
1387 1969 2 150 18 20 13 54 84 74 94 0 0 0 0 0 0
1387 1969 3 198 20 42 139 85 12 76 126 0 0 0 0 0 0
1387 1969 4 190 25 56 143 95 119 102 132 0 0 0 0 0 0
1387 1969 5 232 1 72 170 110 140 126 148 0 0 0 0 0 0
1387 1969 6 270 28 84 187 126 157 146 164 0 0 0 1 0 0
1387 1969 7 306 14 120 219 154 187 172 210 0 0 1 6 1 0
1387 1969 8 260 19 116 213 156 184 190 180 0 0 0 1 0 0
1387 1969 9 246 23 110 194 138 166 160 156 0 0 0 0 0 0
1387 1969 10 276 9 94 206 138 172 164 176 0 0 0 3 0 0
1387 1969 1 190 5 36 140 85 13 84 140 0 0 0 0 0 0
1387 1969 12 150 21 16 19 80 100 80 120 0 0 0 0 0 0
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1387 1970 1 174 18 26 131 84 108 78 124 0 0 0 0 0 0
1387 1970 2 148 23 16 121 77 99 86 122 0 0 0 0 0 0
1387 1970 3 160 30 8 121 62 91 90 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1970 4 186 23 40 142 81 n2 10 126 0 0 0 0 0 0
1387 1970 5 260 2 62 169 107 138 110 142 0 0 0 2 0 0
1387 1970 6 276 2 106 200 137 168 164 162 0 0 0 1 0 0
1387 1970 7 296 5 134 217 155 186 182 170 0 0 0 3 0 0
1387 1970 8 244 24 14 215 151 183 164 186 0 0 0 0 0 0
1387 1970 9 312 20 116 226 152 189 178 196 0 0 0 6 1 0
1387 1970 10 254 13 56 180 103 141 136 160 0 0 0 1 0 0
1387 1970 1 244 2 78 169 13 141 128 142 0 0 0 0 0 0
1387 1970 12 158 4 6 12 56 84 54 108 0 0 0 0 0 0
1387 1971 1 212 10 -8 128 70 99 70 12 1 0 0 0 0 0
1387 1971 2 210 23 26 136 66 101 88 12 0 0 0 0 0 0
1387 1971 3 154 12 34 120 63 91 64 102 0 0 0 0 0 0
1387 1971 4 216 15 60 148 98 123 106 120 0 0 0 0 0 0
1387 1971 5 202 15 50 161 105 133 130 130 0 0 0 0 0 0
1387 1971 6 226 27 98 180 124 152 150 158 0 0 0 0 0 0
1387 1971 7 274 7 136 222 158 190 184 188 0 0 0 7 0 0
1387 1971 8 266 16 128 213 155 184 188 172 0 0 0 1 0 0
1387 1971 9 308 3 10 218 144 181 180 200 0 0 1 5 1 0
1387 1971 10 276 1 96 212 134 173 164 174 0 0 0 4 0 0
1387 1971 1 226 2 28 143 82 12 96 122 0 0 0 0 0 0
1387 1971 12 182 12 30 131 75 103 74 136 0 0 0 0 0 0
1387 1972 1 158 6 20 120 63 92 82 10 0 0 0 0 0 0
1387 1972 2 152 21 40 121 68 95 78 102 0 0 0 0 0 0
1387 1972 3 184 23 24 38 135 75 105 98 16 0 0 0 0 0 0
1387 1972 4 178 6 58 144 90 17 116 124 0 0 0 0 0 0
1387 1972 5 216 25 64 156 99 128 116 144 0 0 0 0 0 0
1387 1972 6 196 1 90 166 n7 142 150 136 0 0 0 0 0 0
1387 1972 7 288 14 124 217 152 184 164 192 0 0 0 5 0 0
1387 1972 8 276 6 14 217 151 184 180 180 0 0 0 5 0 0
1387 1972 9 250 2 104 204 132 168 166 166 0 0 0 1 0 0
1387 1972 10 250 3 74 181 n3 147 136 162 0 0 0 1 0 0
1387 1972 1 182 5 44 154 108 131 108 152 0 0 0 0 0 0
1387 1972 12 190 17 40 138 86 12 96 142 0 0 0 0 0 0
1387 1973 1 146 4 26 123 63 93 106 96 0 0 0 0 0 0
1387 1973 2 152 4 46 n8 72 95 74 106 0 0 0 0 0 0
1387 1973 3 184 3 46 142 7 107 106 96 0 0 0 0 0 0
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1387 1973 4 200 30 50 153 86 120 102 130 0 0 0 0 0 0
1387 1973 5 214 25 78 7 n3 142 116 148 0 0 0 0 0 0
1387 1973 6 260 25 96 194 135 165 148 160 0 0 0 3 0 0
1387 1973 7 250 27 126 210 150 180 164 174 0 0 0 1 0 0
1387 1973 8 276 1 134 221 161 191 194 174 0 0 0 3 0 0
1387 1973 9 276 1 110 221 151 186 166 180 0 0 0 5 0 0
1387 1973 10 232 27 88 187 121 154 138 170 0 0 0 0 0 0
1387 1973 n 210 21 50 162 95 129 122 150 0 0 0 0 0 0
1387 1973 12 140 1 29 26 121 73 97 84 106 0 0 0 0 0 0
1387 1974 1 170 10 99 38 138 85 m 98 146 0 0 0 0 0 0
1387 1974 2 154 9 14 30 126 74 100 106 n4 0 0 0 0 0 0
1387 1974 3 190 25 34 140 81 m 100 136 0 0 0 0 0 0
1387 1974 4 182 18 64 146 84 115 120 108 0 0 0 0 0 0
1387 1974 5 232 14 64 163 102 133 120 132 0 0 0 0 0 0
1387 1974 6 266 13 98 194 128 161 150 180 0 0 0 1 0 0
1387 1974 7 256 7 130 205 149 177 178 170 0 0 0 1 0 0
1387 1974 8 282 14 122 216 147 182 190 174 0 0 0 3 0 0
1387 1974 9 248 1 90 199 137 168 164 176 0 0 0 0 0 0
1387 1974 10 194 19 74 150 102 126 120 142 0 0 0 0 0 0
1387 1974 n 172 22 54 145 91 118 126 126 0 0 0 0 0 0
1387 1974 12 184 25 44 144 84 14 14 134 0 0 0 0 0 0
1387 1975 1 160 1 20 135 79 107 100 124 0 0 0 0 0 0
1387 1975 2 198 27 34 141 81 m 92 126 0 0 0 0 0 0
1387 1975 3 152 17 34 126 70 98 90 120 0 0 0 0 0 0
1387 1975 4 214 26 32 146 89 17 100 126 0 0 0 0 0 0
1387 1975 5 226 20 78 163 105 134 124 134 0 0 0 0 0 0
1387 1975 6 330 5 106 201 137 169 150 166 0 0 0 1 1 0
1387 1975 7 282 30 126 228 157 192 188 184 0 0 0 8 0 0
1387 1975 8 256 5 99 136 225 161 193 202 184 0 0 0 4 0 0
1387 1975 9 242 2 100 204 138 171 160 156 0 0 0 0 0 0
1387 1975 10 252 25 78 193 137 165 140 180 0 0 0 1 0 0
1387 1975 n 232 14 66 151 101 126 12 150 0 0 0 0 0 0
1387 1975 12 154 6 8 120 60 90 84 94 0 0 0 0 0 0
1387 1976 1 154 6 24 18 51 84 64 88 0 0 0 0 0 0
1387 1976 2 192 26 36 135 79 107 100 134 0 0 0 0 0 0
1387 1976 3 194 28 40 146 71 108 100 104 0 0 0 0 0 0
1387 1976 4 184 21 46 142 84 n3 96 12 0 0 0 0 0 0
1387 1976 5 234 27 70 173 109 141 124 130 0 0 0 0 0 0
1387 1976 6 300 28 124 pAll 145 178 160 184 0 0 0 4 1 0

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA



Financiado por T
la Unién Europea o
a P Plan de Recuperacion,

NextGenerationEU Transformacion y Raslilancia

Aatreidad Pertuarks de A Cacslla

& Puerto de A Coruia

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 1976 7 278 26 142 241 164 202 200 180 0 0 0 13 0 0
1387 1976 8 290 19 138 229 159 194 200 182 0 0 0 6 0 0
1387 1976 9 250 6 100 206 139 173 170 168 0 0 0 1 0 0
1387 1976 10 240 6 9 80 178 123 150 120 184 0 0 0 0 0 0
1387 1976 n 176 5 44 140 89 115 12 134 0 0 0 0 0 0
1387 1976 12 178 13 16 131 76 104 86 124 0 0 0 0 0 0
1387 1977 1 164 25 24 n8 64 91 74 132 0 0 0 0 0 0
1387 1977 2 188 28 42 141 91 16 96 140 0 0 0 0 0 0
1387 1977 3 226 2 99 46 159 92 126 106 152 0 0 0 0 0 0
1387 1977 4 190 14 36 149 87 118 106 120 0 0 0 0 0 0
1387 1977 5 210 1 46 158 103 130 126 126 0 0 0 0 0 0
1387 1977 6 204 7 82 177 120 149 144 150 0 0 0 0 0 0
1387 1977 7 235 1 124 198 145 172 160 160 0 0 0 0 0 0
1387 1977 8 252 10 116 207 149 178 172 172 0 0 0 1 0 0
1387 1977 9 268 10 104 212 142 177 178 176 0 0 0 2 0 0
1387 1977 10 252 14 82 192 124 158 144 172 0 0 0 1 0 0
1387 1977 n 232 9 42 155 101 128 92 168 0 0 0 0 0 0
1387 1977 12 214 23 28 159 96 128 104 170 0 0 0 0 0 0
1387 1978 1 186 2 40 127 73 100 90 104 0 0 0 0 0 0
1387 1978 2 190 22 10 140 81 m 62 142 0 0 0 0 0 0
1387 1978 3 186 9 50 149 83 16 106 124 0 0 0 0 0 0
1387 1978 4 272 22 56 144 85 14 104 132 0 0 0 1 0 0
1387 1978 5 200 17 60 164 106 135 126 122 0 0 0 0 0 0
1387 1978 6 230 12 100 186 123 155 150 146 0 0 0 0 0 0
1387 1978 7 262 27 102 208 140 174 178 176 0 0 0 2 0 0
1387 1978 8 294 25 120 233 148 190 198 172 0 0 0 8 0 0
1387 1978 9 314 16 98 227 146 186 178 178 0 0 0 8 1 0
1387 1978 10 280 6 98 202 122 162 156 168 0 0 0 1 0 0
1387 1978 1 240 5 64 173 98 135 126 148 0 0 0 0 0 0
1387 1978 12 200 9 30 146 95 121 76 142 0 0 0 0 0 0
1387 1979 1 196 15 30 127 74 101 84 120 0 0 0 0 0 0
1387 1979 2 172 8 4 135 84 110 72 138 0 0 0 0 0 0
1387 1979 3 180 25 40 135 75 105 106 138 0 0 0 0 0 0
1387 1979 4 168 9 12 46 144 87 16 126 120 0 0 0 0 0 0
1387 1979 5 294 14 70 178 103 140 128 156 0 0 0 2 0 0
1387 1979 6 260 19 94 198 132 165 150 158 0 0 0 3 0 0
1387 1979 7 298 8 128 234 151 193 174 184 0 0 0 10 0 0
1387 1979 8 266 6 126 225 155 190 190 180 0 0 0 2 0 0
1387 1979 9 280 4 106 pAll 144 177 162 168 0 0 0 2 0 0
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1387 1979 10 232 7 19 84 181 121 151 140 162 0 0 0 0 0 0
1387 1979 1 226 28 48 155 101 128 120 144 0 0 0 0 0 0
1387 1979 12 226 2 38 149 95 122 86 144 0 0 0 0 0 0
1387 1980 1 204 28 16 130 82 106 70 138 0 0 0 0 0 0
1387 1980 2 200 17 40 141 85 13 102 140 0 0 0 0 0 0
1387 1980 3 228 31 52 141 81 m 112 146 0 0 0 0 0 0
1387 1980 4 208 1 60 155 89 122 102 132 0 0 0 0 0 0
1387 1980 5 214 1 72 165 108 136 140 128 0 0 0 0 0 0
1387 1980 6 348 3 100 194 133 163 156 190 0 0 0 2 1 0
1387 1980 7 270 27 116 205 143 174 176 168 0 0 0 1 0 0
1387 1980 8 298 21 116 245 165 205 202 196 0 0 0 16 0 0
1387 1980 9 314 15 130 222 150 186 176 172 0 0 0 6 1 0
1387 1980 10 278 3 76 194 129 161 122 174 0 0 0 2 0 0
1387 1980 1 218 1 36 150 94 122 86 148 0 0 0 0 0 0
1387 1980 12 166 13 20 127 79 103 94 16 0 0 0 0 0 0
1387 1981 1 192 28 36 133 77 105 82 1o 0 0 0 0 0 0
1387 1981 2 166 8 24 126 61 93 102 92 0 0 0 0 0 0
1387 1981 3 250 10 42 160 104 132 102 170 0 0 0 1 0 0
1387 1981 4 200 7 64 155 96 126 116 126 0 0 0 0 0 0
1387 1981 5 212 19 82 172 108 140 132 146 0 0 0 0 0 0
1387 1981 6 322 15 104 209 138 173 150 190 0 0 0 3 2 0
1387 1981 7 296 28 120 207 147 177 160 184 0 0 0 2 0 0
1387 1981 8 304 14 130 222 158 190 176 174 0 0 0 8 1 0
1387 1981 9 274 4 110 221 144 183 168 174 0 0 0 4 0 0
1387 1981 10 216 1 88 181 128 154 142 170 0 0 0 0 0 0
1387 1981 1 230 5 19 76 184 12 148 140 144 0 0 0 0 0 0
1387 1981 12 170 12 42 136 98 17 100 152 0 0 0 0 0 0
1387 1982 1 186 7 8 48 143 93 118 14 144 0 0 0 0 0 0
1387 1982 2 196 9 50 147 88 n7 110 126 0 0 0 0 0 0
1387 1982 3 196 26 42 146 81 13 116 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1982 4 196 10 99 70 170 98 134 134 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1982 5 196 19 25 58 166 13 139 134 146 0 0 0 0 0 0
1387 1982 6 290 16 104 203 136 169 162 176 0 0 0 1 0 0
1387 1982 7 258 7 144 214 156 185 168 172 0 0 0 2 0 0
1387 1982 8 346 1 130 217 158 187 194 182 0 0 0 1 1 0
1387 1982 9 286 17 94 217 148 182 160 176 0 0 0 5 0 0
1387 1982 10 242 29 82 184 123 154 150 166 0 0 0 0 0 0
1387 1982 1 250 1 58 153 102 127 102 150 0 0 0 1 0 0
1387 1982 12 172 5 30 130 83 107 90 146 0 0 0 0 0 0
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1387 1983 1 212 26 32 142 79 m 110 134 0 0 0 0 0 0
1387 1983 2 188 19 2 120 66 93 46 140 0 0 0 0 0 0
1387 1983 3 208 7 70 148 92 120 14 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1983 4 232 16 54 149 85 n7 112 140 0 0 0 0 0 0
1387 1983 5 196 4 74 162 99 130 136 126 0 0 0 0 0 0
1387 1983 6 256 6 16 124 202 139 170 160 162 0 0 0 3 0 0
1387 1983 7 246 29 140 pAll 162 187 178 182 0 0 0 0 0 0
1387 1983 8 272 17 140 218 163 191 190 178 0 0 0 3 0 0
1387 1983 9 310 7 108 227 149 188 186 176 0 0 0 4 1 0
1387 1983 10 264 1 74 193 124 159 150 168 0 0 0 2 0 0
1387 1983 1 214 12 74 179 124 152 138 170 0 0 0 0 0 0
1387 1983 12 220 24 50 149 85 n7 96 142 0 0 0 0 0 0
1387 1984 1 148 20 40 127 84 105 104 16 0 0 0 0 0 0
1387 1984 2 160 1 32 123 67 95 84 10 0 0 0 0 0 0
1387 1984 3 172 7 20 128 66 97 84 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1984 4 280 22 76 178 13 146 126 146 0 0 0 2 0 0
1387 1984 5 160 3 99 70 144 99 121 124 120 0 0 0 0 0 0
1387 1984 6 260 13 84 191 134 162 138 170 0 0 0 3 0 0
1387 1984 7 256 27 128 209 152 181 170 174 0 0 0 1 0 0
1387 1984 8 276 31 132 217 158 187 196 184 0 0 0 1 0 0
1387 1984 9 260 1 14 206 147 176 180 200 0 0 1 1 0 0
1387 1984 10 256 14 82 181 122 151 142 164 0 0 0 1 0 0
1387 1984 1 200 22 68 154 101 128 118 174 0 0 0 0 0 0
1387 1984 12 176 1 44 135 87 m 98 126 0 0 0 0 0 0
1387 1985 1 160 29 30 -2 13 59 86 54 n8 2 0 0 0 0 0
1387 1985 2 184 4 25 34 148 90 119 104 136 0 0 0 0 0 0
1387 1985 3 190 31 36 132 82 107 108 108 0 0 0 0 0 0
1387 1985 4 250 2 62 162 101 132 106 152 0 0 0 1 0 0
1387 1985 5 216 25 64 160 109 135 120 144 0 0 0 0 0 0
1387 1985 6 222 29 120 190 141 165 150 156 0 0 0 0 0 0
1387 1985 7 272 7 136 215 159 187 166 176 0 0 0 2 0 0
1387 1985 8 244 28 122 213 150 182 194 174 0 0 0 0 0 0
1387 1985 9 300 30 136 231 162 196 186 225 0 0 1 8 1 0
1387 1985 10 256 1 90 198 129 164 154 172 0 0 0 1 0 0
1387 1985 1 218 7 36 147 92 120 92 184 0 0 0 0 0 0
1387 1985 12 256 2 40 141 85 n3 96 170 0 0 0 1 0 0
1387 1986 1 156 1 30 124 79 101 84 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1986 2 170 20 16 126 71 99 94 104 0 0 0 0 0 0
1387 1986 3 192 15 36 139 81 110 110 na 0 0 0 0 0 0
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1387 1986 4 180 30 30 129 70 100 94 106 0 0 0 0 0 0
1387 1986 5 202 16 72 7 110 141 136 150 0 0 0 0 0
1387 1986 6 276 15 96 191 128 159 146 150 0 0 0 2 0 0
1387 1986 7 280 15 126 214 151 183 172 166 0 0 0 3 0 0
1387 1986 8 266 21 14 217 149 183 180 182 0 0 0 6 0 0
1387 1986 9 256 22 126 214 156 185 164 182 0 0 0 2 0 0
1387 1986 10 248 7 94 188 131 160 154 164 0 0 0 0 0 0
1387 1986 n 178 10 58 154 95 124 130 138 0 0 0 0 0 0
1387 1986 12 182 5 54 141 92 16 104 140 0 0 0 0 0 0
1387 1987 1 188 25 -5 131 70 100 66 132 2 0 0 0 0 0
1387 1987 2 200 28 20 130 78 104 86 146 0 0 0 0 0 0
1387 1987 3 236 1 38 152 93 123 110 130 0 0 0 0 0 0
1387 1987 4 240 16 40 169 12 140 104 162 0 0 0 0 0 0
1387 1987 5 222 7 88 176 14 145 146 152 0 0 0 0 0 0
1387 1987 6 220 6 104 186 136 161 154 164 0 0 0 0 0 0
1387 1987 7 262 4 144 215 158 186 188 184 0 0 0 2 0 0
1387 1987 8 266 12 132 233 162 197 202 184 0 0 0 9 0 0
1387 1987 9 306 19 136 234 164 199 196 212 0 0 3 7 2 0
1387 1987 10 224 15 78 175 122 148 128 164 0 0 0 0 0 0
1387 1987 n 210 4 5 48 159 106 133 106 160 0 0 0 0 0 0
1387 1987 12 200 16 62 153 108 131 124 176 0 0 0 0 0 0
1387 1988 1 164 24 58 138 93 115 110 126 0 0 0 0 0 0
1387 1988 2 204 15 46 139 83 m 100 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1988 3 196 12 34 148 85 n7 108 130 0 0 0 0 0 0
1387 1988 4 236 21 62 158 106 132 124 146 0 0 0 0 0 0
1387 1988 5 226 21 90 173 121 147 142 150 0 0 0 0 0 0
1387 1988 6 244 23 12 193 140 166 146 160 0 0 0 0 0 0
1387 1988 7 274 22 130 212 151 181 174 190 0 0 0 2 0 0
1387 1988 8 274 18 120 222 159 191 180 178 0 0 0 2 0 0
1387 1988 9 304 7 116 217 149 183 166 194 0 0 0 3 2 0
1387 1988 10 246 25 96 196 128 162 158 166 0 0 0 0 0 0
1387 1988 n 220 4 34 177 m 144 116 166 0 0 0 0 0 0
1387 1988 12 176 26 40 144 83 14 126 124 0 0 0 0 0 0
1387 1989 1 170 31 32 145 75 110 122 108 0 0 0 0 0 0
1387 1989 2 200 19 46 149 78 114 94 146 0 0 0 0 0 0
1387 1989 3 194 26 50 155 91 123 14 18 0 0 0 0 0 0
1387 1989 4 180 19 52 145 87 16 14 n8 0 0 0 0 0 0
1387 1989 5 268 7 102 202 138 170 164 168 0 0 0 2 0 0
1387 1989 6 284 17 110 213 150 182 174 192 0 0 0 4 0 0
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1387 1989 7 336 19 138 231 164 197 172 188 0 0 0 5 1 0
1387 1989 8 270 2 154 233 170 202 200 194 0 0 0 4 0 0
1387 1989 9 254 17 108 214 146 180 180 164 0 0 0 1 0 0
1387 1989 10 268 25 102 204 140 172 166 184 0 0 0 2 0 0
1387 1989 n 212 13 76 164 118 141 134 160 0 0 0 0 0 0
1387 1989 12 190 15 78 161 13 137 124 146 0 0 0 0 0 0
1387 1990 1 158 23 46 133 80 107 12 130 0 0 0 0 0 0
1387 1990 2 230 22 78 160 110 135 126 146 0 0 0 0 0 0
1387 1990 3 256 19 58 17 100 135 14 150 0 0 0 1 0 0
1387 1990 4 240 30 62 148 99 123 110 142 0 0 0 0 0 0
1387 1990 5 248 3 108 198 136 167 170 156 0 0 0 0 0 0
1387 1990 6 230 25 122 198 147 173 164 168 0 0 0 0 0 0
1387 1990 7 316 24 136 235 162 199 188 202 0 0 1 10 3 0
1387 1990 8 280 4 140 232 168 200 198 192 0 0 0 8 0 0
1387 1990 9 282 27 118 223 163 193 190 206 0 0 1 5 0 0
1387 1990 10 262 12 104 183 128 156 148 172 0 0 0 1 0 0
1387 1990 n 204 12 50 147 96 121 108 140 0 0 0 0 0 0
1387 1990 12 162 29 18 122 67 95 86 16 0 0 0 0 0 0
1387 1991 1 174 9 10 16 127 71 99 80 120 0 0 0 0 0 0
1387 1991 2 190 25 26 122 69 96 90 108 0 0 0 0 0 0
1387 1991 3 188 19 70 145 94 120 10 140 0 0 0 0 0 0
1387 1991 4 222 9 64 149 90 119 126 124 0 0 0 0 0 0
1387 1991 5 300 23 84 181 116 149 124 168 0 0 0 4 1 0
1387 1991 6 256 30 104 191 134 163 142 170 0 0 0 1 0 0
1387 1991 7 276 27 134 216 157 186 186 176 0 0 0 2 0 0
1387 1991 8 282 12 134 230 166 198 200 192 0 0 0 7 0 0
1387 1991 9 262 10 122 221 162 191 160 184 0 0 0 2 0 0
1387 1991 10 206 4 78 171 n7 144 142 156 0 0 0 0 0 0
1387 1991 1 192 3 56 155 102 128 14 132 0 0 0 0 0 0
1387 1991 12 180 6 44 141 88 114 14 122 0 0 0 0 0 0
1387 1992 1 164 30 20 127 56 91 98 102 0 0 0 0 0 0
1387 1992 2 172 8 32 142 72 107 100 126 0 0 0 0 0 0
1387 1992 3 198 19 54 140 89 115 104 n4 0 0 0 0 0 0
1387 1992 4 208 26 70 154 101 128 104 142 0 0 0 0 0 0
1387 1992 5 306 13 90 198 129 163 132 202 0 0 1 4 1 0
1387 1992 6 236 29 96 188 133 160 140 166 0 0 0 0 0 0
1387 1992 7 274 28 130 221 162 191 198 186 0 0 0 3 0 0
1387 1992 8 258 26 134 224 163 194 188 192 0 0 0 2 0 0
1387 1992 9 306 16 116 203 143 173 154 176 0 0 0 1 1 0
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1387 1992 10 210 1 60 160 m 136 130 146 0 0 0 0 0 0
1387 1992 1 216 5 66 167 123 145 134 148 0 0 0 0 0 0
1387 1992 12 176 2 36 138 88 13 104 122 0 0 0 0 0 0
1387 1993 1 180 13 30 148 95 122 10 138 0 0 0 0 0 0
1387 1993 2 180 14 16 144 74 109 82 124 0 0 0 0 0 0
1387 1993 3 242 17 6 156 84 120 66 136 0 0 0 0 0 0
1387 1993 4 222 19 64 156 95 125 124 130 0 0 0 0 0 0
1387 1993 5 208 24 84 178 115 147 140 142 0 0 0 0 0 0
1387 1993 6 264 27 108 203 144 173 166 180 0 0 0 3 0 0
1387 1993 7 290 23 120 214 151 183 170 170 0 0 0 2 0 0
1387 1993 8 352 20 130 229 159 194 162 228 0 0 2 7 2 0
1387 1993 9 272 1 100 197 141 169 166 168 0 0 0 2 0 0
1387 1993 10 200 10 78 163 110 136 136 144 0 0 0 0 0 0
1387 1993 1 190 3 34 147 90 119 118 136 0 0 0 0 0 0
1387 1993 12 186 19 72 139 104 122 110 158 0 0 0 0 0 0
1387 1994 1 170 29 46 128 82 105 98 140 0 0 0 0 0 0
1387 1994 2 170 13 25 20 135 76 106 74 124 0 0 0 0 0 0
1387 1994 3 188 23 62 150 94 122 18 130 0 0 0 0 0 0
1387 1994 4 214 28 48 147 89 18 14 120 0 0 0 0 0 0
1387 1994 5 220 1 82 171 14 143 146 148 0 0 0 0 0 0
1387 1994 6 300 23 15 213 137 175 160 164 0 0 0 3 1 0
1387 1994 7 258 15 126 213 155 184 186 174 0 0 0 2 0 0
1387 1994 8 270 2 134 225 161 193 194 190 0 0 0 4 0 0
1387 1994 9 254 6 104 199 142 17 162 176 0 0 0 1 0 0
1387 1994 10 245 1 96 191 133 162 144 168 0 0 0 0 0 0
1387 1994 1 206 23 68 175 10 143 140 144 0 0 0 0 0 0
1387 1994 12 204 1 50 149 99 124 98 144 0 0 0 0 0 0
1387 1995 1 166 25 31 36 136 83 109 106 134 0 0 0 0 0 0
1387 1995 2 194 6 32 146 88 n7 96 128 0 0 0 0 0 0
1387 1995 3 230 22 64 155 93 124 14 122 0 0 0 0 0 0
1387 1995 4 244 2 42 181 93 137 94 126 0 0 0 0 0 0
1387 1995 5 284 5 80 199 131 165 152 166 0 0 0 2 0 0
1387 1995 6 280 22 14 213 142 178 176 166 0 0 0 3 0 0
1387 1995 7 320 24 126 234 164 199 192 180 0 0 0 7 1 0
1387 1995 8 298 16 154 237 169 203 212 184 0 0 0 7 0 0
1387 1995 9 272 1 100 204 140 172 174 180 0 0 0 1 0 0
1387 1995 10 278 8 106 212 143 178 174 182 0 0 0 2 0 0
1387 1995 1 250 20 80 173 120 146 116 160 0 0 0 1 0 0
1387 1995 12 190 19 34 148 102 125 86 150 0 0 0 0 0 0
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1387 1996 1 176 17 56 141 90 16 80 124 0 0 0 0 0 0
1387 1996 2 164 17 26 126 75 100 76 na 0 0 0 0 0 0
1387 1996 3 226 22 48 156 91 124 110 146 0 0 0 0 0 0
1387 1996 4 218 26 58 171 105 138 128 136 0 0 0 0 0 0
1387 1996 5 242 5 78 174 115 145 126 156 0 0 0 0 0 0
1387 1996 6 314 14 122 217 151 184 172 200 0 0 1 6 1 0
1387 1996 7 270 15 128 220 158 189 194 180 0 0 0 3 0 0
1387 1996 8 270 15 136 219 161 190 194 184 0 0 0 1 0 0
1387 1996 9 250 3 116 pAll 143 177 174 164 0 0 0 1 0 0
1387 1996 10 280 22 94 190 132 161 166 166 0 0 0 1 0 0
1387 1996 1 200 3 58 150 101 125 14 140 0 0 0 0 0 0
1387 1996 12 176 17 40 131 82 107 76 142 0 0 0 0 0 1
1387 1997 1 186 12 10 129 75 102 64 126 0 0 0 0 0 0
1387 1997 2 246 27 62 155 100 128 128 136 0 0 0 0 0 0
1387 1997 3 240 10 84 194 105 150 146 130 0 0 0 0 0 0
1387 1997 4 240 30 64 191 13 152 147 144 150 0 0 0 0 0 0
1387 1997 5 300 1 92 199 129 164 159 136 170 0 0 0 1 1 0
1387 1997 6 226 1 120 202 144 173 170 174 164 0 0 0 0 0 0
1387 1997 7 266 7 124 217 159 188 183 182 174 0 0 0 2 0 0
1387 1997 8 274 22 144 231 169 200 195 202 190 0 0 0 6 0 0
1387 1997 9 266 30 130 223 156 189 183 182 180 0 0 0 3 0 0
1387 1997 10 274 1 80 216 153 184 180 176 196 0 0 0 5 0 0
1387 1997 1 200 15 17 80 163 n7 140 138 130 154 0 0 0 0 0 0
1387 1997 12 190 10 49 146 96 121 121 104 141 0 0 0 0 0 0
1387 1998 1 206 10 24 146 95 121 19 94 156 0 0 0 0 0 0
1387 1998 2 225 14 54 167 96 131 127 124 144 0 0 0 0 0 0
1387 1998 3 224 3 68 177 101 139 135 130 144 0 0 0 0 0 0
1387 1998 4 Al 24 52 150 96 124 120 110 142 0 0 0 0 0 0
1387 1998 5 239 10 18 92 181 124 152 148 134 154 0 0 0 0 0 0
1387 1998 6 326 19 66 210 143 176 174 146 202 0 0 1 4 1 0
1387 1998 7 258 22 141 214 159 187 183 184 186 0 0 0 1 0 0
1387 1998 8 296 6 134 228 164 196 192 182 194 0 0 0 6 0 0
1387 1998 9 255 18 138 220 162 191 186 168 187 0 0 0 3 0 0
1387 1998 10 222 23 84 188 130 159 156 168 178 0 0 0 0 0 0
1387 1998 1 216 8 64 161 105 133 132 132 164 0 0 0 0 0 0
1387 1998 12 205 14 42 143 87 115 13 96 154 0 0 0 0 0 0
1387 1999 1 210 6 32 138 87 12 m 84 130 0 0 0 0 0 0
1387 1999 2 156 20 30 132 78 105 104 106 126 0 0 0 0 0 0
1387 1999 3 218 31 56 156 92 124 19 14 130 0 0 0 0 0 0
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1387 1999 4 223 3 42 165 104 134 132 120 128 0 0 0 0 0 0
1387 1999 5 245 26 104 189 129 159 155 124 174 0 0 0 0 0
1387 1999 6 238 23 98 201 142 171 166 170 172 0 0 0 0 0 0
1387 1999 7 318 9 148 234 170 202 197 210 198 0 0 0 7 2 0
1387 1999 8 278 24 148 239 174 207 201 212 195 0 0 0 8 0 0
1387 1999 9 268 2 120 220 159 190 186 189 196 0 0 0 5 0 0
1387 1999 10 230 29 56 190 125 157 155 156 164 0 0 0 0 0 0
1387 1999 n 209 1 52 150 95 122 121 110 132 0 0 0 0 0 0
1387 1999 12 172 26 34 141 90 16 n4 98 154 0 0 0 0 0 0
1387 2000 1 185 31 26 126 66 96 93 97 104 0 0 0 0 0 0
1387 2000 2 184 5 7 147 97 122 120 18 128 0 0 0 0 0 0
1387 2000 3 236 9 46 162 89 126 122 125 130 0 0 0 0 0 0
1387 2000 4 194 30 56 148 92 120 116 104 140 0 0 0 0 0 0
1387 2000 5 250 13 14 186 130 158 153 160 158 0 0 0 1 0 0
1387 2000 6 344 15 107 221 152 187 182 151 202 0 0 1 7 3 0
1387 2000 7 267 20 144 219 160 190 184 192 174 0 0 0 2 0 0
1387 2000 8 290 8 138 228 164 196 191 194 200 0 0 1 5 0 0
1387 2000 9 254 9 12 217 154 186 182 158 184 0 0 0 3 0 0
1387 2000 10 224 3 86 177 122 150 148 136 154 0 0 0 0 0 0
1387 2000 n 226 28 52 152 102 127 125 125 164 0 0 0 0 0 0
1387 2000 12 190 4 70 151 103 127 126 120 150 0 0 0 0 0 0
1387 2001 1 175 23 52 134 90 12 m 98 17 0 0 0 0 0 0
1387 2001 2 210 1 26 149 84 16 13 96 135 0 0 0 0 0 0
1387 2001 3 200 23 52 159 108 134 131 100 150 0 0 0 0 0 0
1387 2001 4 196 1 5 66 157 98 128 125 120 122 0 0 0 0 0 0
1387 2001 5 252 27 66 178 116 147 143 124 155 0 0 0 1 0 0
1387 2001 6 284 20 110 207 144 175 173 170 170 0 0 0 2 0 0
1387 2001 7 288 1 132 218 159 189 186 196 180 0 0 0 1 0 0
1387 2001 8 264 1 140 228 165 197 194 196 190 0 0 0 3 0 0
1387 2001 9 244 2 27 n7 214 147 181 176 183 178 0 0 0 0 0 0
1387 2001 10 261 12 105 206 142 174 17 174 184 0 0 0 1 0 0
1387 2001 n 190 2 54 149 94 121 19 118 130 0 0 0 0 0 0
1387 2001 12 164 4 6 6 129 66 97 94 94 132 0 0 0 0 0 0
1387 2002 1 195 28 61 150 97 124 122 110 140 0 0 0 0 0 0
1387 2002 2 185 12 62 147 96 122 19 124 126 0 0 0 0 0 0
1387 2002 3 266 23 44 162 93 128 124 15 142 0 0 0 2 0 0
1387 2002 4 244 23 44 158 93 126 122 14 132 0 0 0 0 0 0
1387 2002 5 232 31 90 176 14 145 142 142 142 0 0 0 0 0 0
1387 2002 6 237 17 108 190 134 162 159 155 160 0 0 0 0 0 0
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1387 2002 7 286 18 116 207 147 177 174 180 170 0 0 0 1 0 0
1387 2002 8 262 17 140 219 161 190 184 198 180 0 0 0 2 0 0
1387 2002 9 264 2 14 232 155 194 187 194 194 0 0 0 9 0 0
1387 2002 10 258 28 98 204 137 7 168 174 168 0 0 0 2 0 0
1387 2002 n 216 1 55 158 108 133 133 120 160 0 0 0 0 0 0
1387 2002 12 193 19 64 152 108 130 129 102 152 0 0 0 0 0 0
1387 2003 1 186 1 6 128 73 100 101 86 136 0 0 0 0 0 0
1387 2003 2 166 10 28 22 135 78 107 105 100 122 0 0 0 0 0 0
1387 2003 3 205 13 60 174 101 138 133 136 134 0 0 0 0 0 0
1387 2003 4 228 17 79 177 108 143 137 135 138 0 0 0 0 0 0
1387 2003 5 288 28 91 186 19 152 148 144 174 0 0 0 2 0 0
1387 2003 6 308 20 14 220 152 186 180 180 188 0 0 0 5 2 0
1387 2003 7 252 18 132 222 159 190 187 178 184 0 0 0 3 0 0
1387 2003 8 342 12 160 250 181 215 208 215 204 0 0 2 10 2 0
1387 2003 9 308 13 130 234 159 197 189 194 188 0 0 0 8 1 0
1387 2003 10 230 10 73 178 122 150 145 122 152 0 0 0 0 0 0
1387 2003 n 250 7 68 166 109 137 136 130 158 0 0 0 1 0 0
1387 2003 12 170 13 54 141 92 n7 15 99 123 0 0 0 0 0 0
1387 2004 1 180 31 28 145 96 121 120 12 152 0 0 0 0 0 0
1387 2004 2 218 3 18 145 77 m 108 92 154 0 0 0 0 0 0
1387 2004 3 184 15 16 147 88 n7 13 116 132 0 0 0 0 0 0
1387 2004 4 224 25 61 155 95 125 122 132 136 0 0 0 0 0 0
1387 2004 5 255 18 74 185 119 152 149 140 168 0 0 0 1 0 0
1387 2004 6 270 13 99 130 226 157 191 186 172 180 0 0 0 7 0 0
1387 2004 7 270 31 134 224 163 194 189 176 184 0 0 0 4 0 0
1387 2004 8 270 7 146 233 173 203 198 206 194 0 0 0 5 0 0
1387 2004 9 280 28 120 225 158 192 185 197 188 0 0 0 2 0 0
1387 2004 10 226 8 105 185 128 157 152 156 156 0 0 0 0 0 0
1387 2004 1 174 7 48 154 95 125 122 130 132 0 0 0 0 0 0
1387 2004 12 176 13 46 136 86 m 109 103 124 0 0 0 0 0 0
1387 2005 1 176 14 56 137 91 115 m 98 135 0 0 0 0 0 0
1387 2005 2 150 12 24 18 61 90 87 70 100 0 0 0 0 0 0
1387 2005 3 270 18 18 167 93 130 125 94 158 0 0 0 1 0 0
1387 2005 4 212 2 58 167 106 137 132 126 140 0 0 0 0 0 0
1387 2005 5 232 7 103 188 122 155 151 152 154 0 0 0 0 0 0
1387 2005 6 305 9 n7 228 155 191 184 182 190 0 0 0 7 1 0
1387 2005 7 324 12 146 243 168 206 198 198 200 0 0 1 1l 3 0
1387 2005 8 286 7 138 231 163 197 193 198 190 0 0 0 5 0 0
1387 2005 9 265 4 120 223 148 186 179 192 174 0 0 0 4 0 0
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1387 2005 10 262 9 104 205 139 172 167 158 184 0 0 0 2 0 0
1387 2005 1 200 2 58 156 103 130 128 92 162 0 0 0 0 0 0
1387 2005 12 160 22 29 135 78 107 104 95 124 0 0 0 0 0 0
1387 2006 1 148 18 14 128 69 99 96 88 12 0 0 0 0 0 0
1387 2006 2 166 2 20 131 59 95 90 90 100 0 0 0 0 0 0
1387 2006 3 210 26 34 159 103 131 127 127 150 0 0 0 0 0 0
1387 2006 4 245 14 73 172 108 140 133 141 132 0 0 0 0 0 0
1387 2006 5 246 27 92 198 125 162 156 164 170 0 0 0 0 0 0
1387 2006 6 306 6 120 223 152 188 182 172 186 0 0 0 7 2 0
1387 2006 7 345 17 150 245 176 210 204 212 205 0 0 1 10 1 0
1387 2006 8 290 31 136 235 169 202 194 200 186 0 0 0 7 0 0
1387 2006 9 298 5 122 236 167 202 194 192 195 0 0 0 7 0 0
1387 2006 10 262 29 13 214 149 181 177 164 180 0 0 0 3 0 0
1387 2006 1 241 10 71 183 125 154 149 138 168 0 0 0 0 0 0
1387 2006 12 179 7 34 147 86 17 N4 118 146 0 0 0 0 0 0
1387 2007 1 177 5 43 137 91 14 12 94 154 0 0 0 0 0 0
1387 2007 2 180 1 56 152 96 124 122 122 127 0 0 0 0 0 0
1387 2007 3 216 1 66 153 99 126 121 108 152 0 0 0 0 0 0
1387 2007 4 222 19 68 173 106 139 135 120 138 0 0 0 0 0 0
1387 2007 5 210 29 85 179 125 152 147 128 154 0 0 0 0 0 0
1387 2007 6 243 10 128 212 146 179 173 173 170 0 0 0 0 0 0
1387 2007 7 270 30 136 224 161 192 188 196 195 0 0 0 3 0 0
1387 2007 8 288 4 138 229 164 196 190 198 194 0 0 0 6 0 0
1387 2007 9 298 7 104 227 144 186 178 175 170 0 0 0 6 0 0
1387 2007 10 253 1 94 195 127 161 154 155 168 0 0 0 1 0 0
1387 2007 1 206 2 50 165 90 128 121 130 122 0 0 0 0 0 0
1387 2007 12 196 4 20 147 81 114 m 88 132 0 0 0 0 0 0
1387 2008 1 196 20 50 149 93 121 19 120 138 0 0 0 0 0 0
1387 2008 2 224 23 62 179 102 141 134 124 132 0 0 0 0 0 0
1387 2008 3 186 29 40 148 91 120 19 n7 130 0 0 0 0 0 0
1387 2008 4 252 25 74 173 102 138 131 98 135 0 0 0 1 0 0
1387 2008 5 244 3 90 183 126 155 150 151 156 0 0 0 0 0 0
1387 2008 6 250 21 18 206 149 178 174 179 176 0 0 0 1 0 0
1387 2008 7 285 22 138 231 159 196 191 204 178 0 0 0 8 0 0
1387 2008 8 296 28 148 236 170 203 197 205 192 0 0 0 8 0 0
1387 2008 9 262 8 126 220 147 183 178 176 184 0 0 0 3 0 0
1387 2008 10 260 1 80 190 121 156 152 118 173 0 0 0 1 0 0
1387 2008 1 178 17 45 148 94 121 18 106 148 0 0 0 0 0 0
1387 2008 12 182 22 33 137 82 110 107 100 128 0 0 0 0 0 0

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA



Financiado por T
la Unién Europea o
a P Plan de Recuperacion,

NextGenerationEU Transformacion y Raslilancia

Aatreidad Pertuarks de A Cacslla

& Puerto de A Coruia

ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

INDICATIVO N TM_MES_HOR | T_MIN_MAX DIAS_TMIN_O | DIAS_TMIN_5 | DIAS_TMIN_20 | DIAS_TMAX_25 | DIAS_TMAX_30 NDIAS1
1387 2009 1 177 29 15 128 78 103 102 74 132 0 0 0 0 0 0
1387 2009 2 196 27 46 143 71 107 103 94 102 0 0 0 0 0 0
1387 2009 3 245 19 52 162 88 125 120 14 131 0 0 0 0 0 0
1387 2009 4 194 23 60 157 92 125 121 138 n4 0 0 0 0 0 0
1387 2009 5 300 29 84 186 120 153 148 136 156 0 0 0 3 1 0
1387 2009 6 284 22 122 217 150 184 177 176 200 0 0 1 4 0 0
1387 2009 7 246 29 31 140 221 159 190 185 197 180 0 0 0 0 0 0
1387 2009 8 282 14 140 228 165 197 192 188 190 0 0 0 6 0 0
1387 2009 9 288 1 124 232 154 193 186 175 193 0 0 0 10 0 0
1387 2009 10 274 28 90 219 149 184 178 160 193 0 0 0 2 0 0
1387 2009 1 222 1 13 76 171 19 145 141 104 146 0 0 0 0 0 0
1387 2009 12 192 10 10 135 82 109 106 75 142 0 0 0 0 0 0
1387 2010 1 191 18 3 125 76 101 98 46 122 0 0 0 0 0 0
1387 2010 2 176 27 20 133 72 102 98 90 12 0 0 0 0 0 0
1387 2010 3 220 17 18 38 156 84 120 15 105 143 0 0 0 0 0 0
1387 2010 4 246 10 58 184 109 147 141 134 144 0 0 0 0 0 0
1387 2010 5 294 22 76 189 123 156 153 140 172 0 0 0 4 0 0
1387 2010 6 285 24 12 206 146 176 172 167 172 0 0 0 2 0 0
1387 2010 7 282 28 150 226 163 195 190 196 186 0 0 0 3 0 0
1387 2010 8 308 31 146 238 167 202 196 202 190 0 0 0 7 1 0
1387 2010 9 298 14 102 225 151 188 183 176 181 0 0 0 4 0 0
1387 2010 10 222 13 88 197 127 162 158 158 178 0 0 0 0 0 0
1387 2010 1 195 13 26 151 99 125 121 90 154 0 0 0 0 0 0
1387 2010 12 197 1 24 137 80 109 105 Ul 140 0 0 0 0 0 0
1387 201 1 180 6 49 138 88 13 m 97 134 0 0 0 0 0 0
1387 201 2 182 10 44 146 86 16 13 15 134 0 0 0 0 0 0
1387 201 3 202 24 31 62 160 91 126 121 116 136 0 0 0 0 0 0
1387 201 4 316 8 80 204 125 165 160 159 194 0 0 0 4 2 1
1387 201 5 254 25 110 201 129 165 159 165 149 0 0 0 1 0 0
1387 201 6 314 25 116 214 142 179 174 152 171 0 0 0 4 1 1
1387 201 7 264 1 139 218 154 186 179 190 170 0 0 0 2 0 0
1387 201 8 270 20 126 226 158 192 189 198 182 0 0 0 4 0 0
1387 201 9 270 30 125 230 163 196 192 196 195 0 0 0 7 0 0
1387 201 10 315 2 87 210 135 173 168 154 186 0 0 0 6 1 0
1387 201 1 228 12 65 168 106 137 135 143 155 0 0 0 0 0 0
1387 201 12 168 1 42 143 92 118 18 120 122 0 0 0 0 0 0
1387 2012 1 160 1 29 136 76 106 105 118 122 0 0 0 0 0 0
1387 2012 2 182 24 10 129 61 95 95 85 106 0 0 0 0 0 0
1387 2012 3 248 24 48 177 91 134 129 130 148 0 0 0 0 0 0
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1387 2012 4 176 1 60 143 90 17 N4 116 1o 0 0 0 0 0 0
1387 2012 5 275 10 90 200 127 164 158 155 168 0 0 0 3 0 0
1387 2012 6 330 1 14 213 145 179 175 160 170 0 0 0 3 1 0
1387 2012 7 274 17 134 219 157 188 184 192 176 0 0 0 4 0 0
1387 2012 8 302 17 136 239 168 204 198 204 198 0 0 0 6 1 0
1387 2012 9 302 7 10 233 154 194 187 172 181 0 0 0 13 1 0
1387 2012 10 254 7 8 75 198 131 165 162 145 196 0 0 0 3 0 0
1387 2012 n 226 15 64 154 95 124 123 106 132 0 0 0 0 0 0
1387 2012 12 178 23 45 147 101 124 122 120 150 0 0 0 0 0 0
1387 2013 1 176 31 50 142 86 14 13 94 123 0 0 0 0 0 0
1387 2013 2 172 20 42 133 81 108 105 82 16 0 0 0 0 0 0
1387 2013 3 196 5 35 148 91 120 116 100 126 0 0 0 0 0 0
1387 2013 4 216 17 60 161 98 130 126 105 132 0 0 0 0 0 0
1387 2013 5 204 4 75 162 102 132 130 130 153 0 0 0 0 0 0
1387 2013 6 240 12 116 195 133 164 159 150 166 0 0 0 0 0 0
1387 2013 7 312 6 142 241 166 204 198 179 195 0 0 0 10 3 0
1387 2013 8 293 20 145 239 167 203 196 206 192 0 0 0 7 0 0
1387 2013 9 314 22 110 233 160 197 191 190 191 0 0 0 9 1 0
1387 2013 10 236 1 86 209 144 177 173 172 190 0 0 0 0 0 0
1387 2013 n 200 1 6 49 155 110 133 131 124 160 0 0 0 0 0 0
1387 2013 12 178 12 35 147 81 14 12 12 140 0 0 0 0 0 0
1387 2014 1 170 5 59 135 92 14 n4 110 125 0 0 0 0 0 0
1387 2014 2 175 14 59 138 79 109 106 m 16 0 0 0 0 0 0
1387 2014 3 250 9 60 156 92 124 19 125 122 0 0 0 1 0 0
1387 2014 4 224 14 87 181 n7 149 142 145 154 0 0 0 0 0 0
1387 2014 5 245 16 92 184 n7 151 146 150 144 0 0 0 0 0 0
1387 2014 6 274 18 19 217 148 183 177 178 164 0 0 0 4 0 1
1387 2014 7 260 22 146 222 164 193 189 195 182 0 0 0 1 0 0
1387 2014 8 286 31 132 234 163 199 194 206 206 0 0 1 8 0 0
1387 2014 9 304 2 134 244 171 208 202 213 193 0 0 0 1 1 0
1387 2014 10 280 26 15 223 154 188 184 17 186 0 0 0 8 0 0
1387 2014 n 202 21 70 161 109 135 135 134 146 0 0 0 0 0 0
1387 2014 12 155 21 30 135 91 n3 12 12 132 0 0 0 0 0 0
1387 2015 1 160 2 40 131 82 107 106 96 16 0 0 0 0 0 0
1387 2015 2 155 10 41 125 75 100 98 80 108 0 0 0 0 0 0
1387 2015 3 186 7 47 144 89 n7 n4 110 129 0 0 0 0 0 0
1387 2015 4 261 14 84 184 12 148 143 146 150 0 0 0 1 0 0
1387 2015 5 259 12 104 187 129 159 154 156 159 0 0 0 1 0 0
1387 2015 6 278 29 120 213 145 179 175 175 166 0 0 0 3 0 0
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1387 2015 7 290 9 144 232 167 200 196 192 200 0 0 1 7 0 0
1387 2015 8 256 29 141 221 163 192 188 176 184 0 0 0 2 0 0
1387 2015 9 256 7 12 210 141 176 170 170 160 0 0 0 1 0 0
1387 2015 10 243 23 92 195 133 164 161 150 177 0 0 0 0 0 0
1387 2015 n 235 8 68 180 128 155 151 126 186 0 0 0 0 0 0
1387 2015 12 204 16 19 58 169 14 141 139 140 166 0 0 0 0 0 0
1387 2016 1 205 24 37 146 95 121 19 12 147 0 0 0 0 0 0
1387 2016 2 169 5 39 133 87 110 109 97 137 0 0 0 0 0 0
1387 2016 3 17 15 41 139 82 m 108 94 n3 0 0 0 0 0 0
1387 2016 4 200 19 50 150 91 121 18 103 130 0 0 0 0 0 0
1387 2016 5 252 4 74 184 121 152 148 138 143 0 0 0 1 0 0
1387 2016 6 232 20 21 n7 203 147 176 173 170 173 0 0 0 0 0 0
1387 2016 7 306 16 144 230 166 198 193 199 185 0 0 0 4 1 0
1387 2016 8 301 12 147 235 166 201 196 195 181 0 0 0 7 1 0
1387 2016 9 280 6 125 220 153 187 181 176 178 0 0 0 6 0 0
1387 2016 10 245 28 m 202 131 167 161 159 148 0 0 0 0 0 0
1387 2016 n 231 2 59 160 100 130 127 115 143 0 0 0 0 0 0
1387 2016 12 212 6 43 162 98 131 126 121 130 0 0 0 0 0 0
1387 2017 1 176 4 22 133 74 104 101 81 131 0 0 0 0 0 0
1387 2017 2 pAll 16 51 146 89 118 15 107 m 0 0 0 0 0 0
1387 2017 3 276 10 41 163 96 129 124 96 139 0 0 0 1 0 0
1387 2017 4 224 22 64 185 101 143 138 132 122 0 0 0 0 0 0
1387 2017 5 281 24 92 212 137 174 169 167 173 0 0 0 5 0 0
1387 2017 6 299 17 120 219 154 187 184 183 191 0 0 0 5 0 0
1387 2017 7 319 4 145 231 167 199 194 201 180 0 0 0 7 1 0
1387 2017 8 332 21 143 230 165 198 195 186 202 0 0 1 4 1 0
1387 2017 9 254 28 120 214 151 183 179 180 186 0 0 0 1 0 0
1387 2017 10 310 15 91 218 138 178 172 174 201 0 0 1 3 1 0
1387 2017 1 207 21 46 161 98 130 126 15 146 0 0 0 0 0 0
1387 2017 12 180 29 49 140 84 12 12 115 151 0 0 0 0 0 0
1387 2018 1 17 3 41 139 93 16 15 105 151 0 0 0 0 0 0
1387 2018 2 168 15 19 121 66 94 92 69 126 0 0 0 0 0 0
1387 2018 3 187 9 26 134 76 106 104 101 132 0 0 0 0 0 0
1387 2018 4 247 18 64 162 102 132 128 120 129 0 0 0 0 0 0
1387 2018 5 239 19 77 175 121 148 144 140 144 0 0 0 0 0 0
1387 2018 6 290 23 118 200 147 174 17 165 178 0 0 0 3 0 0
1387 2018 7 259 9 155 223 170 197 193 198 191 0 0 0 1 0 0
1387 2018 8 298 5 137 237 168 203 199 206 195 0 0 0 8 0 0
1387 2018 9 319 2 141 232 160 196 190 187 195 0 0 0 6 1 0
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1387 2018 10 261 13 70 194 126 160 157 120 177 0 0 0 2 0 0
1387 2018 1 219 16 65 158 105 132 129 13 139 0 0 0 0 0 0
1387 2018 12 183 4 60 157 107 132 130 124 157 0 0 0 0 0 0
1387 2019 1 144 4 33 128 76 102 100 112 n4 0 0 0 0 0 0
1387 2019 2 242 26 42 165 91 128 124 107 128 0 0 0 0 0 0
1387 2019 3 203 24 58 162 94 128 125 125 127 0 0 0 0 0 0
1387 2019 4 225 14 58 162 99 130 127 110 147 0 0 0 0 0 0
1387 2019 5 335 31 90 188 122 155 150 143 164 0 0 0 4 1 0
1387 2019 6 265 1 103 194 137 166 164 158 168 0 0 0 1 0 0
1387 2019 7 262 13 140 221 164 193 189 184 190 0 0 0 3 0 0
1387 2019 8 303 23 138 233 173 203 199 203 205 0 0 2 5 1 0
1387 2019 9 263 3 129 222 158 190 185 186 184 0 0 0 3 0 0
1387 2019 10 232 27 83 195 141 168 166 140 172 0 0 0 0 0 0
1387 2019 1 209 1 80 150 108 129 129 15 163 0 0 0 0 0 0
1387 2019 12 195 24 45 148 95 121 120 105 131 0 0 0 0 0 0
1387 2020 1 185 31 44 141 89 115 n4 106 150 0 0 0 0 0 0
1387 2020 2 230 3 61 161 105 133 131 126 161 0 0 0 0 0 0
1387 2020 3 193 28 56 151 98 125 122 102 142 0 0 0 0 0 0
1387 2020 4 229 4 69 173 116 144 142 139 138 0 0 0 0 0 0
1387 2020 5 297 28 107 210 142 176 173 157 188 0 0 0 3 0 0
1387 2020 6 239 20 124 203 149 176 172 17 171 0 0 0 0 0 0
1387 2020 7 303 18 132 227 163 195 191 192 180 0 0 0 8 1 0
1387 2020 8 262 27 129 231 172 202 198 198 196 0 0 0 4 0 0
1387 2020 9 354 13 m 230 159 195 189 172 195 0 0 0 9 1 0
1387 2020 10 229 18 88 187 132 160 157 158 171 0 0 0 0 0 0
1387 2020 1 222 1 78 178 n7 148 144 125 192 0 0 0 0 0 0
1387 2020 12 186 21 49 137 95 16 116 99 159 0 0 0 0 0 0
1387 2021 1 175 29 23 127 77 102 100 78 143 0 0 0 0 0 0
1387 2021 2 223 15 67 154 102 128 126 m 149 0 0 0 0 0 0
1387 2021 3 275 31 59 161 91 126 123 119 147 0 0 0 2 0 0
1387 2021 4 234 1 62 176 104 140 135 131 148 0 0 0 0 0 0
1387 2021 5 240 31 65 179 n7 148 146 144 150 0 0 0 0 0 0
1387 2021 6 263 13 103 193 139 166 165 156 173 0 0 0 1 0 0
1387 2021 7 304 17 138 219 162 191 186 187 181 0 0 0 2 1 0
1387 2021 8 281 25 146 232 166 199 194 201 187 0 0 0 5 0 0
1387 2021 9 336 6 121 228 163 196 190 185 194 0 0 0 5 1 0
1387 2021 10 268 19 91 204 134 169 166 165 182 0 0 0 1 0 0
1387 2021 1 182 9 76 152 96 124 122 n7 122 0 0 0 0 0 0
1387 2021 12 215 31 63 163 110 137 134 118 161 0 0 0 0 0 0
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1387 2022 1 231 1 38 146 81 114 109 128 157 0 0 0 0 0 0
1387 2022 2 197 9 57 151 87 119 116 129 134 0 0 0 0 0 0
1387 2022 3 217 20 35 161 95 128 123 116 141 0 0 0 0 0 0
1387 2022 4 215 10 53 164 101 132 129 19 129 0 0 0 0 0 0
1387 2022 5 293 14 115 202 137 170 167 156 167 0 0 0 2 0 0
1387 2022 6 262 16 121 212 152 182 177 172 176 0 0 0 3 0 0
1387 2022 7 329 14 130 240 167 204 200 194 198 0 0 0 8 4 0
1387 2022 8 296 9 144 233 170 202 195 201 186 0 0 0 4 0 0

1387D 2010 6 279 24 125 199 147 173 169 158 173 0 0 0 1 0 2
1387D 2010 7 279 28 143 224 164 194 191 190 182 0 0 0 3 0 0
1387D 2010 8 315 31 151 232 168 200 196 204 193 0 0 0 4 1 4
1387D 2010 9 301 14 107 223 153 188 184 182 186 0 0 0 5 1 1
1387D 2010 10 221 9 90 193 129 161 158 150 176 0 0 0 0 0 0
1387D 2010 1 199 5 19 146 98 122 120 84 154 0 0 0 0 0 0
1387D 2010 12 200 1 20 135 79 107 104 83 144 0 0 0 0 0 1
1387D 201 1 172 5 50 131 88 110 108 88 144 0 0 0 0 0 1
1387D 201 2 179 10 42 145 93 119 116 n7 134 0 0 0 0 0 9
1387D 201 3 205 1 54 154 91 122 19 108 135 0 0 0 0 0 0
1387D 201 4 320 8 80 195 128 161 158 142 212 0 0 1 4 2 0
1387D 201 5 264 25 105 193 131 162 164 145 0 0 0 1 0 9
1387D 201 6 330 25 n7 205 140 172 170 153 169 0 0 0 2 1 2
1387D 201 7 258 1 140 207 155 181 177 194 174 0 0 0 1 0 4
1387D 201 8 295 20 135 223 161 192 189 196 186 0 0 0 4 0 1
1387D 201 9 286 30 129 232 166 199 193 196 200 0 0 2 8 0 0
1387D 201 10 320 2 85 218 141 180 174 155 200 0 0 1 9 2 1
1387D 201 1 233 12 80 168 109 139 139 135 154 0 0 0 0 0 0
1387D 201 12 166 1 49 142 97 120 121 n7 127 0 0 0 0 0 0
1387D 2012 1 158 1 33 134 79 107 103 13 17 0 0 0 0 0 0
1387D 2012 2 188 24 22 125 63 95 95 78 99 0 0 0 0 0 1
1387D 2012 3 253 24 99 51 181 97 139 121 148 0 0 0 3 0 4
1387D 2012 4 169 1 52 138 87 n3 12 108 n5 0 0 0 0 0 0
1387D 2012 5 269 10 86 195 124 160 153 154 168 0 0 0 3 0 2
1387D 2012 6 341 1 116 212 143 178 177 160 169 0 0 0 3 2 2
1387D 2012 7 260 25 131 216 156 186 183 187 179 0 0 0 4 0 0
1387D 2012 8 307 17 142 236 169 203 200 195 0 0 0 7 1 1
1387D 2012 9 310 7 120 230 156 193 191 169 188 0 0 0 9 1 0
1387D 2012 10 257 7 8 73 198 134 166 167 146 206 0 0 1 3 0 0
1387D 2012 1 230 15 61 151 96 124 123 103 146 0 0 0 0 0 0
1387D 2012 12 179 23 52 146 103 125 123 121 151 0 0 0 0 0 0
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1387D 2013 1 183 3 49 141 90 16 N4 90 145 0 0 0 0 0 0
1387D 2013 2 172 21 36 129 81 105 104 76 n4 0 0 0 0 0 0
1387D 2013 3 196 5 31 145 90 118 15 93 132 0 0 0 0 0 0
1387D 2013 4 213 14 34 155 92 123 122 104 133 0 0 0 0 0 1
1387D 2013 5 200 4 72 155 100 128 127 128 152 0 0 0 0 0 3
1387D 2013 6 252 4 115 188 132 160 157 145 162 0 0 0 1 0 0
1387D 2013 7 316 6 141 243 168 206 203 177 200 0 0 1 Ll 3 1
1387D 2013 8 287 1 20 154 234 168 201 195 206 190 0 0 0 3 0 0
1387D 2013 9 319 22 19 234 165 200 191 185 193 0 0 0 9 2 0
1387D 2013 10 236 17 99 206 146 176 178 165 186 0 0 0 0 0 0
1387D 2013 1 198 7 51 149 109 129 131 13 163 0 0 0 0 0 3
1387D 2013 12 180 12 15 44 146 84 115 m 110 142 0 0 0 0 0 0
1387D 2014 1 168 5 58 133 92 13 105 125 0 0 0 0 0 2
1387D 2014 2 168 23 53 133 77 106 103 105 n4 0 0 0 0 0 0
1387D 2014 3 250 9 59 151 90 121 19 19 144 0 0 0 1 0 1
1387D 2014 4 230 9 81 173 115 144 145 139 157 0 0 0 0 0 0
1387D 2014 5 244 16 85 175 115 145 144 146 145 0 0 0 0 0 0
1387D 2014 6 271 18 13 210 146 179 175 168 163 0 0 0 3 0 0
1387D 2014 7 273 22 144 214 163 189 187 188 182 0 0 0 1 0 0
1387D 2014 8 253 31 19 205 145 175 173 180 181 0 0 0 1 0 0
1387D 2014 9 294 2 124 225 156 190 184 179 0 0 0 5 0 2
1387D 2014 10 264 26 100 206 144 175 172 151 171 0 0 0 2 0 0
1387D 2014 1 185 21 60 145 98 122 123 121 134 0 0 0 0 0 0
1387D 2014 12 145 24 26 123 85 104 103 101 17 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 1 152 2 41 120 76 98 99 86 m 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 2 144 10 31 m 66 88 88 69 104 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 3 183 7 36 128 78 103 102 100 n9 0 0 0 0 0 3
1387D 2015 4 250 14 7 167 103 136 132 133 162 0 0 0 1 0 0
1387D 2015 5 253 12 90 169 19 145 142 143 147 0 0 0 1 0 0
1387D 2015 6 272 29 108 195 135 165 162 161 158 0 0 0 2 0 1
1387D 2015 7 270 9 131 217 156 186 184 179 190 0 0 0 3 0 0
1387D 2015 8 243 12 136 210 154 182 178 168 180 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 9 241 7 10 194 133 163 160 157 150 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 10 232 23 84 182 125 154 151 139 167 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 1 223 7 8 67 169 124 147 144 115 175 0 0 0 0 0 0
1387D 2015 12 198 16 51 161 108 135 133 133 159 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 1 199 24 32 138 88 n3 12 101 141 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 2 159 5 46 123 80 102 101 91 132 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 3 161 26 51 126 74 100 99 86 108 0 0 0 0 0 0
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1387D 2016 4 194 19 41 137 83 110 109 93 124 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 5 237 4 65 170 n3 142 139 128 133 0 0 0 0 0
1387D 2016 6 223 1 m 187 139 163 162 162 164 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 7 293 16 133 214 158 186 184 184 177 0 0 0 3 0 0
1387D 2016 8 301 12 140 224 159 191 188 187 175 0 0 0 3 1 0
1387D 2016 9 272 6 19 206 147 177 173 163 169 0 0 0 3 0 0
1387D 2016 10 239 28 110 191 128 160 155 149 152 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 n 227 2 52 148 93 121 120 108 151 0 0 0 0 0 0
1387D 2016 12 196 6 39 152 95 124 121 14 128 0 0 0 0 0 0
1387D 2017 1 160 5 17 123 69 96 95 7 125 0 0 0 0 0 0
1387D 2017 2 197 16 58 135 85 110 108 96 109 0 0 0 0 0 2
1387D 2017 3 264 10 31 150 90 120 n7 89 146 0 0 0 1 0 1
1387D 2017 4 213 22 59 168 95 132 129 116 no 0 0 0 0 0 0
1387D 2017 5 282 24 79 199 129 164 159 150 164 0 0 0 3 0 0
1387D 2017 6 289 18 110 209 146 178 175 169 186 0 0 0 4 0 1
1387D 2017 7 329 4 137 218 159 189 185 180 173 0 0 0 5 1 0
1387D 2017 8 344 21 136 218 159 189 186 175 186 0 0 0 3 1 0
1387D 2017 9 247 28 108 201 144 173 170 175 179 0 0 0 0 0 0
1387D 2017 10 307 15 100 210 137 174 168 162 217 0 0 1 4 1 0
1387D 2017 n 199 21 48 152 97 125 123 105 143 0 0 0 0 0 0
1387D 2017 12 172 29 49 135 82 109 109 109 144 0 0 0 0 0 3
1387D 2018 1 163 23 31 131 88 109 109 97 142 0 0 0 0 0 0
1387D 2018 2 158 25 10 13 59 86 85 62 n8 0 0 0 0 0 0
1387D 2018 3 178 9 24 126 69 98 97 94 126 0 0 0 0 0 3
1387D 2018 4 234 18 60 152 97 125 121 108 126 0 0 0 0 0 0
1387D 2018 5 228 19 77 164 10 137 135 130 135 0 0 0 0 0 5
1387D 2018 7 279 9 169 236 185 210 207 208 199 0 0 0 7 0 3
1387D 2018 1 231 16 74 165 13 139 138 120 148 0 0 0 0 0 0
1387D 2018 12 191 4 26 72 164 15 140 139 132 161 0 0 0 0 0 0
1387D 2019 1 156 4 48 134 85 110 109 n7 120 0 0 0 0 0 0
1387D 2019 2 244 26 59 172 100 136 133 m 139 0 0 0 0 0 0
1387D 2019 3 207 24 77 164 102 133 131 130 136 0 0 0 0 0 1
1387D 2019 4 213 13 62 163 102 132 129 122 134 0 0 0 0 0 2
1387D 2019 5 329 31 98 196 129 162 160 150 192 0 0 0 4 1 1
1387D 2019 6 271 1 109 198 143 171 170 170 173 0 0 0 1 0 0
1387D 2019 7 268 24 154 229 176 203 200 193 200 0 0 1 4 0 2
1387D 2019 8 321 23 147 245 185 216 212 219 216 0 0 5 10 1 0
1387D 2019 9 283 3 150 237 173 205 199 204 199 0 0 0 9 0 0
1387D 2019 10 248 27 102 208 154 182 179 150 187 0 0 0 0 0 0
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1387D 2019 n 216 1 87 162 120 142 141 124 175 0 0 0 0 0 0
1387D 2019 12 209 25 58 161 109 135 135 116 141 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 1 199 31 58 153 104 129 128 19 164 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 2 238 3 83 171 119 145 144 135 174 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 3 212 28 68 161 110 136 133 m 154 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 4 243 4 83 184 130 157 154 144 161 0 0 0 0 0 1
1387D 2020 5 310 28 14 220 153 186 183 174 202 0 0 1 5 1 0
1387D 2020 6 245 20 131 209 159 184 181 184 183 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 7 317 18 143 238 176 207 203 202 193 0 0 0 10 1 0
1387D 2020 8 27 19 139 238 183 21 208 209 210 0 0 4 7 0 0
1387D 2020 9 367 13 125 239 173 206 202 183 215 0 0 2 10 1 1
1387D 2020 10 242 18 102 198 145 172 169 169 185 0 0 0 0 0 0
1387D 2020 n 234 1 98 189 133 161 158 137 204 0 0 1 0 0 0
1387D 2020 12 191 13 37 138 97 18 19 92 149 0 0 0 0 0 3
1387D 2021 1 165 26 29 21 15 70 93 91 70 134 0 0 0 0 0 1
1387D 2021 3 276 31 46 149 83 16 15 105 150 0 0 0 2 0 2
1387D 2021 4 226 1 54 163 93 128 124 118 137 0 0 0 0 0 3
1387D 2021 5 217 8 60 163 106 135 134 136 139 0 0 0 0 0 1
1387D 2021 6 272 13 96 183 130 157 155 149 166 0 0 0 1 0 0
1387D 2021 7 294 17 126 205 152 179 175 182 171 0 0 0 2 0 0
1387D 2021 8 270 24 132 220 157 189 184 194 180 0 0 0 4 0 0
1387D 2021 9 336 6 106 219 155 187 182 168 181 0 0 0 5 1 0
1387D 2021 10 260 19 87 195 129 162 160 158 178 0 0 0 1 0 1
1387D 2021 1 173 20 68 143 89 16 15 12 15 0 0 0 0 0 1
1387D 2021 12 210 31 53 155 105 130 130 115 152 0 0 0 0 0 0
1387D 2022 1 218 1 37 137 75 106 103 14 145 0 0 0 0 0 0
1387D 2022 2 184 9 48 140 79 110 108 14 127 0 0 0 0 0 0
1387D 2022 3 204 20 26 152 86 119 n4 103 133 0 0 0 0 0 0
1387D 2022 4 220 10 38 149 88 119 15 m 16 0 0 0 0 0 1
1387D 2022 5 281 14 105 192 127 159 155 143 158 0 0 0 2 0 0
1387D 2022 6 264 15 12 200 143 172 166 158 167 0 0 0 2 0 0
1387D 2022 7 328 14 116 234 158 196 192 195 201 0 0 1 8 4 1
1387D 2022 8 287 9 132 225 161 193 188 182 185 0 0 0 4 0 0
1386D 1998 1 189 10 8 125 76 100 70 128 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 2 209 14 48 162 89 125 115 132 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 3 223 17 62 178 89 134 n7 128 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 4 232 24 37 149 81 115 106 130 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 5 272 18 76 206 12 159 124 148 0 0 0 6 0 0
1386D 1998 6 344 19 94 233 134 184 143 222 0 0 1 8 2 0
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1386D 1998 7 281 28 126 231 147 189 179 170 0 0 0 10 0 0
1386D 1998 8 359 7 124 261 162 212 212 224 0 0 2 15 3 0
1386D 1998 10 212 23 87 178 120 149 155 161 0 0 0 0 0 0
1386D 1998 12 179 13 35 123 76 100 54 140 0 0 0 0 0 1
1386D 1999 1 184 6 28 122 75 99 73 13 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 2 172 26 27 123 66 95 92 n4 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 3 229 31 46 150 77 14 96 12 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 4 245 4 43 170 92 131 122 131 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 5 292 26 89 199 15 157 m 155 0 0 0 3 0 0
1386D 1999 6 297 24 88 218 127 172 179 158 0 0 0 3 0 0
1386D 1999 7 302 24 128 256 157 207 210 182 0 0 0 17 1 2
1386D 1999 8 305 23 128 260 159 210 210 182 0 0 0 22 1 0
1386D 1999 9 318 10 109 228 150 189 168 193 0 0 0 9 1 0
1386D 1999 10 236 10 91 182 n7 150 150 162 0 0 0 0 0 1
1386D 1999 n 190 5 21 136 82 109 83 128 0 0 0 0 0 0
1386D 1999 12 154 26 33 123 78 101 77 135 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 1 164 31 8 109 54 82 73 87 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 2 175 4 52 140 85 13 106 13 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 3 247 9 28 17 80 125 129 147 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 4 178 7 7 121 74 98 78 124 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 5 258 13 88 205 116 161 158 147 0 0 0 1 0 0
1386D 2000 6 382 17 93 248 139 194 161 224 0 0 3 1 5 0
1386D 2000 7 319 30 12 235 139 187 184 161 0 0 0 6 1 0
1386D 2000 8 346 8 128 251 154 202 194 207 0 0 1 13 2 0
1386D 2000 9 312 9 102 229 144 186 148 176 0 0 0 8 1 0
1386D 2000 10 221 3 70 17 109 140 121 141 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 n 201 28 51 136 87 12 107 146 0 0 0 0 0 0
1386D 2000 12 168 4 56 131 87 109 104 136 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 1 161 23 47 122 76 99 85 13 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 2 197 12 25 139 69 105 81 n9 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 3 192 23 41 154 94 124 90 137 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 4 241 1 53 165 83 124 14 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 9 261 2 106 224 136 181 186 162 0 0 0 4 0 0
1386D 2001 10 253 12 110 199 132 166 154 173 0 0 0 1 0 0
1386D 2001 1 182 3 48 135 84 110 104 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2001 12 156 4 10 12 61 87 78 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 1 179 27 29 137 83 110 106 122 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 2 165 4 12 34 136 77 107 109 16 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 3 279 23 37 168 82 126 104 163 0 0 0 2 0 0
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1386D 2002 4 309 24 47 175 85 130 94 135 0 0 0 3 1 0
1386D 2002 5 275 31 56 185 101 144 132 133 0 0 0 3 0 0
1386D 2002 8 329 14 124 240 150 195 204 174 0 0 0 8 1 0
1386D 2002 9 292 2 12 242 150 196 196 189 0 0 0 15 0 0
1386D 2002 10 257 6 88 197 128 163 163 166 0 0 0 2 0 0
1386D 2002 1 195 1 47 143 97 120 99 168 0 0 0 0 0 0
1386D 2002 12 181 19 45 135 97 16 83 131 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 1 17 1 8 m 62 87 67 141 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 2 158 10 12 125 68 97 87 12 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 3 215 12 54 176 94 135 n7 128 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 4 250 16 17 64 185 96 141 123 132 0 0 0 2 0 0
1386D 2003 9 343 13 125 248 153 201 198 199 0 0 0 1 4 0
1386D 2003 10 236 10 63 172 m 141 108 157 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 1 223 7 60 152 100 126 108 150 0 0 0 0 0 0
1386D 2003 12 149 14 44 123 81 102 79 123 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 1 161 13 30 130 85 108 102 138 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 2 163 3 16 4 146 66 106 13 145 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 3 223 16 17 145 73 109 98 n7 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 4 263 25 32 167 78 123 127 121 0 0 0 2 0 0
1386D 2004 5 326 19 66 215 110 163 127 181 0 0 0 7 3 0
1386D 2004 7 323 24 116 257 154 206 173 186 0 0 0 18 6 0
1386D 2004 8 322 7 134 251 161 206 213 185 0 0 0 13 3 0
1386D 2004 9 297 28 123 237 150 194 198 178 0 0 0 9 0 0
1386D 2004 10 242 3 91 177 116 147 139 151 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 n 174 2 63 140 88 115 96 15 0 0 0 0 0 0
1386D 2004 12 167 14 49 121 78 99 88 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 1 157 6 1 120 74 97 69 n8 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 2 154 10 10 107 48 78 53 84 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 3 262 18 0 167 80 124 83 142 1 0 0 1 0 0
1386D 2005 4 253 29 37 174 93 134 121 134 0 0 0 1 0 0
1386D 2005 5 273 26 90 210 m 161 148 148 0 0 0 4 0 0
1386D 2005 6 347 9 102 263 149 207 193 179 0 0 0 17 7 0
1386D 2005 8 336 7 129 269 157 213 197 176 0 0 0 23 6 0
1386D 2005 9 303 2 110 236 142 189 186 186 0 0 0 10 1 0
1386D 2005 10 278 9 72 198 130 164 146 174 0 0 0 4 0 0
1386D 2005 1 180 21 38 136 90 n3 67 153 0 0 0 0 0 0
1386D 2005 12 135 16 37 17 72 94 89 1o 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 1 129 25 -4 109 61 85 62 103 1 0 0 0 0 0
1386D 2006 2 147 7 20 15 53 84 77 89 0 0 0 0 0 0
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1386D 2006 3 221 15 36 152 92 122 12 134 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 4 251 13 46 180 94 137 137 121 0 0 0 1 0 1
1386D 2006 5 297 28 78 216 19 168 150 165 0 0 0 6 0 0
1386D 2006 6 349 6 98 245 151 198 178 196 0 0 0 10 4 0
1386D 2006 8 319 31 126 248 162 205 190 182 0 0 0 1 1 0
1386D 2006 9 334 5 124 238 161 200 181 201 0 0 1 10 2 1
1386D 2006 10 265 30 118 201 146 174 160 198 0 0 0 2 0 0
1386D 2006 n 208 9 86 164 118 141 122 164 0 0 0 0 0 0
1386D 2006 12 164 4 31 126 81 104 97 138 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 1 157 18 27 121 82 102 72 139 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 2 165 28 57 136 86 m 98 127 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 3 216 1 49 148 86 n7 105 138 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 4 284 19 62 194 100 147 105 148 0 0 0 3 0 0
1386D 2007 5 296 9 80 188 116 152 116 140 0 0 0 2 0 2
1386D 2007 6 283 7 116 226 137 182 191 158 0 0 0 6 0 0
1386D 2007 7 305 30 132 244 153 199 177 193 0 0 0 1 2 0
1386D 2007 8 343 4 135 244 155 200 190 191 0 0 0 1 2 0
1386D 2007 9 281 16 96 216 136 176 163 177 0 0 0 4 0 7
1386D 2007 10 243 5 94 196 127 162 141 164 0 0 0 0 0 0
1386D 2007 n 191 4 1 59 149 88 119 12 17 0 0 0 0 0 1
1386D 2007 12 163 4 15 125 81 104 62 127 0 0 0 0 0 2
1386D 2008 1 164 20 48 131 86 109 103 131 0 0 0 0 0 9
1386D 2008 2 194 10 49 163 103 133 106 126 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 3 195 14 36 140 80 110 101 17 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 4 287 26 58 178 94 136 88 146 0 0 0 3 0 0
1386D 2008 5 253 7 84 194 116 155 142 145 0 0 0 1 0 0
1386D 2008 6 231 21 m 182 139 161 151 172 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 7 315 22 127 245 151 198 207 172 0 0 0 13 1 0
1386D 2008 8 298 28 136 247 159 203 208 187 0 0 0 12 0 0
1386D 2008 9 273 20 121 221 139 180 174 171 0 0 0 2 0 0
1386D 2008 10 247 1 72 182 18 151 18 184 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 n 162 9 23 128 79 103 7 15 0 0 0 0 0 0
1386D 2008 12 166 22 20 19 74 97 77 m 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 1 164 18 16 108 68 88 53 126 0 0 0 0 0 3
1386D 2009 2 208 27 34 131 63 97 76 13 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 3 264 17 48 167 80 124 101 150 0 0 0 2 0 0
1386D 2009 4 254 23 52 167 80 124 123 105 0 0 0 1 0 0
1386D 2009 5 328 29 69 206 10 158 126 181 0 0 0 6 2 0
1386D 2009 7 304 1 131 237 150 194 191 187 0 0 0 10 1 0
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1386D 2009 8 328 15 136 246 158 202 173 192 0 0 0 14 2 0
1386D 2009 9 300 1 123 241 149 196 168 177 0 0 0 13 1 0
1386D 2009 10 244 28 88 205 142 174 143 182 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 1 196 1 58 147 102 125 92 137 0 0 0 0 0 0
1386D 2009 12 166 10 1 13 68 91 54 127 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 1 157 18 -9 105 61 83 39 1o 1 0 0 0 0 0
1386D 2010 2 148 27 14 116 58 87 Ul 96 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 3 202 17 20 144 72 108 83 125 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 4 283 27 58 197 102 149 136 153 0 0 0 4 0 0
1386D 2010 5 328 23 73 200 12 154 132 164 0 0 0 6 2 2
1386D 2010 6 313 3 12 226 141 184 148 182 0 0 0 1 4 0
1386D 2010 7 309 28 133 262 159 210 202 178 0 0 0 20 3 0
1386D 2010 8 312 31 141 260 163 212 207 196 0 0 0 19 1 0
1386D 2010 9 325 14 106 239 148 194 184 189 0 0 0 12 2 0
1386D 2010 10 209 10 86 183 121 152 135 157 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 1 196 5 21 132 90 m 63 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2010 12 193 1 20 na 69 92 63 137 0 0 0 0 0 0
1386D 201 1 157 6 34 17 77 98 81 131 0 0 0 0 0 0
1386D 201 2 166 19 41 129 80 104 95 123 0 0 0 0 0 2
1386D 201 3 229 31 42 153 83 118 74 123 0 0 0 0 0 1
1386D 201 4 il 8 83 218 116 164 146 182 0 0 0 7 2 2
1386D 201 5 333 25 104 219 120 170 163 138 0 0 0 4 1 0
1386D 201 6 356 26 102 230 135 183 150 197 0 0 0 7 2 0
1386D 201 7 317 2 123 233 148 191 189 177 0 0 0 8 1 0
1386D 201 9 293 15 116 242 160 201 181 204 0 0 1 9 0 0
1386D 201 10 il 2 79 217 140 179 136 209 0 0 2 10 3 0
1386D 201 n 208 12 70 152 103 128 118 143 0 0 0 0 0 0
1386D 201 12 144 1 16 -6 126 85 106 98 120 1 0 0 0 0 0
1386D 2012 1 139 3 25 9 120 75 98 103 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 2 203 24 9 123 58 91 66 106 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 3 266 26 27 48 186 94 140 121 153 0 0 0 3 0 0
1386D 2012 4 214 1 62 158 85 122 102 105 0 0 0 0 0 5
1386D 2012 5 317 24 88 217 121 169 150 168 0 0 0 7 1 0
1386D 2012 6 349 27 102 237 143 190 161 217 0 0 1 7 3 0
1386D 2012 8 344 8 10 138 260 163 212 212 192 0 0 0 18 3 0
1386D 2012 9 364 7 12 245 153 199 156 194 0 0 0 13 3 1
1386D 2012 10 254 8 63 191 128 160 129 186 0 0 0 2 0 0
1386D 2012 1 202 15 61 136 92 14 93 146 0 0 0 0 0 0
1386D 2012 12 154 22 52 130 93 12 108 133 0 0 0 0 0 0
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1386D 2013 1 174 31 -1 127 81 105 82 133 1 0 0 0 0 0
1386D 2013 2 168 20 36 122 73 98 66 10 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 3 202 31 22 145 84 115 89 124 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 4 290 24 48 172 88 130 95 136 0 0 0 1 0 0
1386D 2013 5 275 5 69 183 95 139 n7 135 0 0 0 2 0 0
1386D 2013 6 307 5 97 21 122 167 137 148 0 0 0 4 1 9
1386D 2013 7 335 12 151 292 173 232 207 205 0 0 1 23 15 3
1386D 2013 8 346 21 144 257 163 210 186 183 0 0 0 20 2 0
1386D 2013 9 352 3 19 246 159 203 189 210 0 0 2 10 5 0
1386D 2013 10 249 7 97 198 138 168 166 178 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 1 184 6 51 135 97 n7 102 148 0 0 0 0 0 0
1386D 2013 12 159 10 41 127 79 104 91 128 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 1 152 5 56 19 82 101 96 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 2 149 23 46 124 68 96 92 102 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 3 236 17 55 159 86 123 107 138 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 4 261 16 75 187 109 149 136 160 0 0 0 2 0 0
1386D 2014 5 275 18 81 200 109 155 148 142 0 0 0 2 0 0
1386D 2014 6 309 12 106 241 141 191 189 7 0 0 0 12 1 0
1386D 2014 7 336 23 135 253 159 206 207 184 0 0 0 17 1 0
1386D 2014 8 287 4 5 129 253 158 206 220 197 0 0 0 16 0 0
1386D 2014 9 337 2 128 250 169 209 198 198 0 0 0 13 2 0
1386D 2014 10 264 20 12 215 152 184 152 186 0 0 0 4 0 0
1386D 2014 1 203 1 78 146 102 124 121 144 0 0 0 0 0 0
1386D 2014 12 149 25 34 121 86 104 82 n4 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 1 144 7 51 18 77 98 83 107 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 2 150 20 24 n4 63 89 60 94 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 3 218 7 43 149 82 115 108 120 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 4 262 14 74 199 108 154 147 176 0 0 0 3 0 0
1386D 2015 5 281 30 89 210 118 164 162 145 0 0 0 3 0 0
1386D 2015 6 336 22 13 260 142 201 199 194 0 0 0 17 6 0
1386D 2015 7 317 9 133 265 162 214 198 199 0 0 0 21 3 0
1386D 2015 8 302 2 133 244 157 201 177 184 0 0 0 14 1 0
1386D 2015 10 232 1 88 187 122 155 141 161 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 1 214 8 64 166 121 144 12 168 0 0 0 0 0 0
1386D 2015 12 181 16 -3 147 102 125 119 151 1 0 0 0 0 0
1386D 2016 1 187 24 15 129 83 106 89 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 2 148 8 28 121 74 98 79 123 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 3 166 26 48 134 72 104 88 109 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 4 213 20 39 147 80 14 103 124 0 0 0 0 0 0
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1386D 2016 5 308 4 60 203 13 159 129 138 0 0 0 3 1 0
1386D 2016 6 316 8 104 235 143 189 177 174 0 0 0 9 2 0
1386D 2016 7 369 17 127 262 164 213 217 214 0 0 2 19 3 1
1386D 2016 8 351 22 139 269 166 218 199 183 0 0 0 24 4 0
1386D 2016 9 312 3 19 238 151 194 162 178 0 0 0 12 2 0
1386D 2016 10 250 28 m 199 130 164 150 162 0 0 0 1 0 1
1386D 2016 1 216 2 59 145 95 120 98 165 0 0 0 0 0 0
1386D 2016 12 176 5 6 56 142 98 120 103 136 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 1 161 4 24 n7 71 94 61 16 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 2 190 16 54 137 81 109 96 17 0 0 0 0 0 3
1386D 2017 3 249 10 33 159 88 124 82 158 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 4 284 22 46 208 96 152 129 136 0 0 0 7 0 0
1386D 2017 5 331 25 78 234 133 184 176 184 0 0 0 8 2 0
1386D 2017 6 367 18 15 256 154 205 184 219 0 0 4 13 5 0
1386D 2017 7 367 4 134 253 163 208 207 193 0 0 0 13 4 0
1386D 2017 8 364 21 132 254 161 208 189 193 0 0 0 17 2 0
1386D 2017 9 284 3 110 225 144 185 173 175 0 0 0 2 0 0
1386D 2017 10 291 15 95 217 138 178 161 201 0 0 1 1 0 0
1386D 2017 1 181 21 51 146 96 121 97 136 0 0 0 0 0 0
1386D 2017 12 163 30 56 123 81 102 98 133 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 1 160 3 29 39 127 85 106 92 141 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 2 156 14 99 2 m 56 84 52 18 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 3 178 9 23 132 65 99 101 no 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 4 264 21 64 177 93 135 122 121 0 0 0 1 0 0
1386D 2018 5 277 7 23 74 201 12 157 144 149 0 0 0 7 0 0
1386D 2018 6 356 24 n7 226 142 184 162 196 0 0 0 8 2 0
1386D 2018 7 316 23 139 255 166 21 21 184 0 0 0 17 2 0
1386D 2018 8 342 3 136 271 165 218 212 217 0 0 2 22 6 0
1386D 2018 9 346 2 124 254 161 208 201 209 0 0 1 18 1 0
1386D 2018 10 297 4 51 194 119 157 107 181 0 0 0 3 0 0
1386D 2018 1 190 15 67 142 98 120 104 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2018 12 162 4 7 140 99 120 m 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 1 130 15 43 13 69 92 95 101 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 2 218 25 47 152 89 121 84 138 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 3 223 29 60 164 86 125 123 m 0 0 0 0 0 1
1386D 2019 4 245 21 42 174 91 133 106 139 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 5 351 31 80 213 115 164 139 203 0 0 1 5 3 1
1386D 2019 6 288 28 94 220 133 176 156 186 0 0 0 5 0 1
1386D 2019 7 317 24 133 255 160 207 198 182 0 0 0 15 1 3
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1386D 2019 8 350 23 127 253 164 209 216 193 0 0 0 15 1 0
1386D 2019 9 273 3 127 231 149 190 182 179 0 0 0 9 0 0
1386D 2019 10 246 7 80 186 131 159 129 161 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 1 206 1 63 133 94 14 99 152 0 0 0 0 0 0
1386D 2019 12 177 29 37 130 89 110 92 131 0 0 0 0 0 0
1386D 2020 1 161 30 31 46 123 81 102 84 132 0 0 0 0 0 0
1386D 2020 3 225 18 36 155 84 121 92 131 0 0 0 0 0 3
1386D 2020 4 232 8 52 179 107 143 135 141 0 0 0 0 0 4
1386D 2020 5 298 27 92 229 131 179 150 187 0 0 0 8 0 4
1386D 2020 6 288 23 m 228 140 184 177 171 0 0 0 9 0 0
1386D 2020 7 342 18 124 252 153 202 205 177 0 0 0 12 2 9
1386D 2020 8 280 8 121 241 163 202 189 195 0 0 0 10 0 3
1386D 2020 9 341 13 106 240 153 196 166 210 0 0 1 14 2 0
1386D 2020 10 228 7 81 176 120 149 146 161 0 0 0 0 0 0
1386D 2020 n 204 1 79 157 110 134 110 171 0 0 0 0 0 0
1386D 2020 12 168 21 37 n9 81 100 73 133 0 0 0 0 0 0
1386D 2021 1 163 29 22 m 69 90 62 128 0 0 0 0 0 0
1386D 2021 2 193 15 55 138 88 13 98 129 0 0 0 0 0 0
1386D 2021 3 264 31 43 159 83 121 103 162 0 0 0 1 0 1
1386D 2021 5 283 31 66 193 106 151 145 138 0 0 0 1 0 7
1386D 2021 6 304 13 100 218 131 176 144 182 0 0 0 6 1 4
1386D 2021 7 342 17 124 236 153 194 192 189 0 0 0 4 1 2
1386D 2021 8 286 25 139 245 157 202 213 179 0 0 0 10 0 6
1386D 2021 9 334 6 123 237 157 197 196 198 0 0 0 8 2 0
1386D 2021 10 258 7 88 197 130 164 153 167 0 0 0 1 0 0
1386D 2021 1 167 20 59 134 84 10 92 108 0 0 0 0 0 0
1386D 2021 12 186 31 47 142 103 123 93 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2022 1 196 1 38 127 75 101 102 142 0 0 0 0 0 0
1386D 2022 2 170 9 53 139 77 108 109 16 0 0 0 0 0 0
1386D 2022 3 234 27 34 155 82 119 103 131 0 0 0 0 0 0
1386D 2022 4 266 30 34 172 88 130 106 121 0 0 0 1 0 1
1386D 2022 5 288 28 95 217 125 170 162 153 0 0 0 5 0 5
1386D 2022 6 323 16 12 235 143 190 175 176 0 0 0 9 2 1
1386D 2022 7 364 12 126 272 166 218 198 242 0 0 2 19 7 1
1386D 2022 8 326 7 134 264 166 215 199 191 0 0 0 20 6 0
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AT INSTRUCCIONES PARA CUMPLIMENTAR EL IMPRESO DE SOLICITUD L1
GOREAND mmm A LMJ- Cumplimentar & impreso con letras mayusculas. El punto 1 & rellenars con (0s datos que deban figurar en ba facturs
M m p ot SRR 1. Los sclicitantes de nacionabdad extranjera indicaran el numero de pasapone en of espacio corespondiente al CIFINIF/ON!
T A uwm . o s 2. DESCRIPCION DE LA PRESTACION SOLICITADA. Describe smpiamente [& informscicn que desea que & be suministre (prestacidn, esta-
vumm confcoardenadas/area geogradca, fechapenodo de iempo, vanables, eic.)
3. En el apanado USO de is informacidn es conveniente especificar el proyedto concreto en of que s& va s user con el fin de poder taclitane s
informeacidn més adecusda

En caso de duda consulte con ¢f personal de la Agencia Estatal de Meteoroiogia (AEMET)

SOLICITUD DE PRESTACIONES METEOROLOGICAS (L1}

OBLIGACIONES DEL USUARIO
El usuprio se compramete a
1. DATOS DEL SOLICITANTE — 1. No ceder 3 terceros ninguno de los derechos que le comesponda dedvados de esta Icencis, selvo autonzacion previa y por escrito de AEMET
CIF/NIF: A28220168 Empresa (Nombre) // Particular (Nombre y Apellidos): Ineco 2, No formutar declaraciones en refacion con la informacidn recibida de AEMET que puedan comprometer a ésie o @ su magen piblica

3. Aceptar que todos los derechos de propiedad intelectual, tante morales come econdmicos. sobre |a Informacion recbida de AEMET. cormes-ponde,
8 la Administracion General del Estado.

Su referencia: PUERTO EXTERIOR A CORUNA 4. En caso de cunlquier difusion o suministro de los senvicios de valor afadido slaborados en base a fa informacion metecrologca y climatolog-ca
suministrada por AEMET, mencicnar explickamente a AEMET como peopletano de dicha Informacion, Incluyendo el siguiente texte: “in-formacidn
Sector de actividad(*): TRANSPORTE TERRESTRE / Ferrowiario elaborude uldizando, entre ofras, fa suministrads por la Apencie Estatal de Meteoralogin. Ministerio de Agncustura, Alin én y Medio Ambiente”.
. = o e : o Ty 2 5. No transmir total i parciaimente & b & o bida de AEMET, salvo autonzacion previa y por escrio de AEMET . Esta auto-
DEmpresa Privada | B Empresa Publica | O Administracion Publica | O Particular/Auténomo rizacon de transmisién 8 terceros no sen 0 e hBya declarato este uso al hacer 12 solk-tud, debiendo an este caso Mmenco-nar a
Domicilio Fiscal: Paseo de la Habana 138 | Cédigo Postal: 28036 AEMET como propietario de dichas inf itn en cualguier dfusion de ta misma, induyendo el siguients texto: “Informacion elebora-da per le
- — - Apencia Estatal de Motearologia. Mrvsterio de Agricultura, Alimentacion y Modo Ambiente”
Localidad. MADRID | Provincia: Madrid ~ |Pais: Espafia 8. No utikzat I informacion suministrads por AEMET en publicacicn siguns. salva sulorzacién previa y poe escrito de AEMET .
Telefono: 914521200 | Fax: |E-mail: jose.diezdetejada@ineco.com

(*) En caso de administracion publica o ensefianza universtana, refenar el apartado 5y cumplmentar (1) para obtener el descuanto
aplicable en lel precio de la informacion y presentar documento ongnal,

2. DATOS DE LA PERSONA DE CONTACTO (refienar unkamente en caso de ser distintos que los del solicitanta) OBLIGACIONES DE AEMET
Persona de contacto (nombre y apellidos): Jose Antonio Diez de Tejada 1. Las prestaciones metecroldgices suminisirades por AEMET seran efectuadas con la mayor fiabiidad permitida por los medios propios de este En
|particular, s predicclones metecrologicas sdlo describen las evaluckines mas probadles del estado de la atmasfera y def estado de Ia mar en
Takéfono: I Fax: I E-mail: jose diezdetejada@inaco. com funcicn de los conccimientos técnicos y cientificos scbre esta materis
v o - - 2. AEMET no sera responsable de los posibl dos pox la informacion meteorologca suministrada ol USUARIO, cuando los mis-
Direcaon de contaclo: Avenida del Partendn 4-8. MADRID, 28042 (Madrid), Espaiia mas se denven de fa manipulacion, alleracion o falseamiento de esta Informacicn. no imputaties @ AEMET 0 8 suS ANGONANOS 0 oF 18 INCo-Trecta

Interpredacion de la misma por &l USUARIO o el personal de &l dependente.
3. AEMET no asumea responsabilidad alguna por la ubilizacién que e USUARIO haga de la mformacan suministrada por aquel.
4. AEMET no sera responsable én 10s casos de fallos de transmision de la informacidn, & raves de cualquier sistema, cuando dchos falios sean

RESUMEN MENSUAL: Datos pluvio, termo y vientos de las estaciones incluidas en las provincias de A CORUNA - imputatles & los equpos tEcnicos de recepcitn propieded del USUARIC. ol mal funcicnamiento de las lineas L otra causa smputabie & la em-presa
LUGO - ORENSE - PONTEVEDRA. operadora 00 1as mismas, © 8 cualquier ofro imprevisto de fuerza mayeor.

com estaci 5. Garanlizer el riguroso cumplimiento de la legistacion vigente relativa a los ficheros automatzados de datos de cardcter personal contenidos en
Datos pistos de la cion 1387 A Corufia. este Impreso, cuandoe sean inchidos en e Base de Datos de Peticiones y Usuarios de AEMET para uso Interno

6. Digponer de un Sbro de quejas y sugerencias para que Jos Lsuanios puedan realizar sus reclamaciones

Si ha solicitado Informacion de archivo A;Necesita que se certifique? S O No B CONDICIONES ECONOMICAS
A¢Autoriza a que en caso de no existir |rcllfo¢mNal:«:g de las Jocalidades o puntos solicitados se facilite la de los

|_observatorios mas proximos? 1. AEMET presupuestars las prestaciones soicitadas por of USUARIC conforme 8 1o estaliecido en la vigente Crden Ministerisl por la que se regu-

lan las prestaciones del Instituto Nacional de Metecroiogla sujetas al regimen de precios publicos. y en sus anexos
2. AEMET elaborard |a prestacion soficitada y proceders 8 su suministro cuande & USUARIO hays reslizado ] abono dal precio publico o 1asa co-

4. DATOS REFERIDOS AL SOPORTE Y MEDIO DE SUMINISTRO DE LA INFORMACION rrespondiente
. 3. El USUARIO debera realizar e pago en los 30 dias siguientes al de |a facha de comunicacion del importe {asi como devalver firmado & presu-
Soporte: O Papel @ Informatico [puest en & caso de que se le reauiera). Si ranscumido este iempo no se Nubler efectusdo el pago, 2 peticicn se considerard anulads
Medio: [J Comen [ Fax (segun disponibikidad) [] Recogida en mano B E-mall {solo ficheros) En caso de que transcumde este tiempo no se hubiera efectuado e abono, la peticicn se consid
O Otros (indique cual): 4_En e c350 0e suministros perodcos, AEMET cancelars fa prestacion del servicio st ocurme cusiquiera de 135 siguentes crounstancias:
0 Si & USUARIO no ha abonado en el plezo establecido el importe que corresponde por le prestacion del senvicio en aplicacién de la Orden de
5. USO QUE SE VA HACER DE LA INFORMACION (VOLUNTARIO) Precios Putlicos wigente
» 0 5l & USUARIO Incumpile alguna de las condiciones establecidas en 1a presente autonzacion
é:;:u o(; &l)nsd&morrot:g&rgs hE l:%?ofgenl g:; adecuada, especifique la utilizacion que va a hacer de ella: 0 Si & USUARIO infringe. perjudice o hace peligrar os derschos de sutor de fs Administracion Genersl del Estado sobre |a informacicn o cuslquier
ofro derecho de propiedad ntelectusl de la Adnnistracidn General del Estado scbre la misma.
El firmante declara que los datos de esta sokcitud son cieros y acepta las obligaciones que figuran en el reverso que 0 Ante ts imposibilidad de prestacicn del servicio como sencia de @os adoplados por la Administracidn Genernl del Estado o por jos
declara conocer, organismos infemacionaies competentes © cuandd |a Administracion acuerde 1 supresicn del mismo.
(1) Organisma/ Universidad: Lugar, fecha y frma del solicitante
Departamento:
VA® BA® Jefe Departamento

(Nombre, firma y sello)
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AJUSTE ESTADISTICO GUMBEL. ESTACION 1387 A CORUNA

ESTIMACION DE LAS PRECIPITACIONES CORRESPONDIENTES A LOS DISTINTOS PERIODOS DE RETORNO SEGUN GUMBEL. ESTACION 1387 - A CORUNA (A CORUNA)

*Y(T) y X(T) son respectivamente los valores teéricos de la precipitacion y de la variable reducida segun la recta de Gumbel

Kolmogorov-Smirnov

PRECIPITACION

ANO MAXIMA (mm/24h)
1931 24,00
1932 65,80
1933 36,50
1934 30,00
1935 40,20
1936 32,90
1937 19,50
1938 47,90
1939 20,00
1940 3350
1941 35,00
1942 43,10
1943 48,20
1944 43,90
1945 55,20
1946 77,0
1947 42,60
1948 48,80
1949 70,00
1950 38,00
1951 32,70
1952 37,60
1953 64,20
1954 32,20
1955 54,30
1956 45,30
1957 41,00
1958 54,00
1959 39,40
1960 59,20
1961 46,70
1962 54,90
1963 31,20
1964 47,70
1965 29,40

N° ORDEN ? RECIPITACION PROB"}B""DAD VARIABLE REDUCIDA | Y(T) | X(T) T F(x) Fs(x) F(x) - Fs(x) DATOS VARIABLE REDUCIDA PARAMETROS
MAXIMA (mm/24h) INTRINSECA
1 19,50 1,08 -151 0,02 0,01 0,01 N° DATOS 92 N° DATOS 92 C.CORRE | 0,825
2 20,00 2,15 -1,35 0,37 | 43,85 1,02 0,02 0,02 0,00 MEDIA 46,51 MEDIA 0,56 BETA 38,769
3 24,00 3,23 -1,23 0,90 51,28 1,03 0,05 0,03 0,02 DESV. TIPICA 16,66 DESV. TiPICA 1,20 ALFA 0,072
4 24,00 4,30 -115 125 | 56,03 | 104 | 0,05 0,04 0,01
5 2910 5,38 107 150 | 59,55 106 013 0,05 0,08 PERIODO DE RETORNO PROBABILIDAD v(T) PRECIPITACION
[mm]
6 29,30 6,45 -1,01 1,70 62,35 1,07 0,14 0,07 0,07 9) 0,5 0,37 43,85
7 29,40 7,53 -0,95 187 | 64,68 | 108 | 014 0,08 0,06 5 0,8 1,50 59,55
8 30,00 8,60 -0,90 2,01 66,67 1,09 0,15 0,09 0,07 10 0,9 2,25 69,95
9 30,50 9,68 -0,85 2,14 68,41 m 0,16 0,10 0,06 25 0,96 3,20 83,09
10 30,80 10,75 -0,80 225 | 69,95 | 112 | 017 on 0,06 50 0,98 3,90 92,84
n 31,20 1,83 -0,76 235 | 7134 113 0,18 0,12 0,06 100 0,99 4,60 102,51
12 32,10 12,90 -0,72 2,44 | 72,60 115 0,20 0,13 0,07 200 0,995 5,30 112,15
13 32,20 13,98 -0,68 253 | 73,76 1,16 0,20 0,14 0,06 250 0,996 5,52 115,25
14 32,70 15,05 -0,64 2,60 | 7483 | 118 | 021 0,15 0,06 500 0,998 6,21 124,87
15 32,70 16,13 -0,60 2,67 75,82 119 0,21 0,16 0,05 1000 0,999 6,91 134,48
16 32,90 17,20 -0,57 2,74 | 76,74 121 0,22 0,17 0,04
17 33,50 18,28 -0,53 2,80 77,61 122 0,23 0,18 0,05 .
PRUEBA ESTADISTICA X? EN LA SERIE
18 34,00 19,35 -0,50 2,86 | 7843 124 | 0,24 0,20 0,05
19 34,00 20,43 -0,46 2,92 | 79,20 126 | 0,24 0,21 0,04 N° INTERVALOS= 5
20 35,00 21,51 -0,43 297 | 79,93 127 0,27 0,22 0,05 N° DE GRADOS DE LIBERTAD n= k-r-1= k-2-1= 2
21 35,40 22,58 -0,40 3,02 | 80,62 129 0,28 0,23 0,05 NIVEL DE CONFIANZA= 99,00%
22 35,60 23,66 -0,37 3,07 | 8128 1,31 0,28 0,24 0,05
23 35,70 2473 -033 an | 8191 | 133 | 029 0,25 0,04 INTERVALO N° PROBABILIDAD PROBABILIDAD x?
24 36,10 25,81 -0,30 316 | 8251 1,35 | 0,30 0,26 0,04 OBSERV. OBSERVADA ESPERADA
25 36,50 26,88 -0,27 3,20 | 83,09 137 0,31 0,27 0,04 () (i) (0i/N° DATOS) (F(X):(Ex)i:()-)gxp(- Ef)(zollE-l)
26 37,40 27,96 -0,24 324 | 8365 | 139 | 0,33 0,28 0,05 Hasta 20 2 0,022 0,021 0,004
27 37,60 29,03 -0,21 3,28 | 84,8 141 | 034 0,29 0,04 20-40 34 0,370 0,401 0,025
28 38,00 30,11 -0,18 331 | 8469 | 143 | 035 0,30 0,04 40-60 40 0,435 0,806 0,199
29 38,00 31,18 -0,15 3,35 85,19 1,45 0,35 0,32 0,03 60-80 13 0,141 0,950 0,007
30 38,10 32,26 -0,12 338 | 8567 | 148 | 035 0,33 0,02 80-100 2 0,022 0,988 0,626
31 38,30 3333 -0,09 342 | 86,13 150 | 0,36 0,34 0,02 X2 muestral 0,861
32 38,90 34,41 -0,06 345 | 8658 | 152 | 037 0,35 0,02 Funcién X2 99,00% | 9,21
33 39,20 35,48 -0,04 3,48 | 87,01 155 | 0,38 0,36 0,02
34 39,20 36,56 -001 351 | 8743 | 158 | 038 0.37 ool :: Z‘j:tll::er::is:;::::rrir;:;?}ie[:g :‘ar:‘;izrnivel de confianza exigido
35 39,40 37,63 0,02 354 | 8784 | 160 | 0,38 0,38 0,00
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ESTIMACION DE LAS PRECIPITACIONES CORRESPONDIENTES A LOS DISTINTOS PERIODOS DE RETORNO SEGUN GUMBEL. ESTACION 1387 - A CORUNA (A CORUNA)

*Y(T) y X(T) son respectivamente los valores teéricos de la precipitacién y de la variable reducida segin la recta de Gumbel

Kolmogorov-Smirnov
ANO ? RECIPITACION N° ORDEN ? RECIPITACION PROBA_B'”DAD VARIABLE REDUCIDA | Y(T) | X(T) T F(x) Fs(x) F(x) - Fs(x) DATOS VARIABLE REDUCIDA PARAMETROS
MAXIMA (mm/24h) MAXIMA (mm/24h) INTRINSECA

1966 43,30 36 39,60 38,71 0,05 357 | 8823 163 0,39 0,39 0,00

1967 42,60 37 40,20 39,78 0,08 3,60 | 88,62 1,66 0,41 0,40 0,00

1968 54,00 38 40,60 40,86 on 362 | 8899 | 169 | 042 0,41 0,00

1969 35,40 39 40,80 41,94 04 365 | 8936 | 172 | 042 0,42 0,00

1970 57,70 40 40,80 43,01 017 368 | 8971 | 175 | 042 0,43 0,01 PRUEBA ESTADISTICA TEST KOLMOGOROV -SMIRNOV

1971 60,60 41 41,00 44,09 0,20 370 | 90,06 | 1,79 | 043 0,45 0,02

1972 38,10 42 41,60 45,16 0,23 3,73 | 90,40 1,82 0,44 0,46 0,01 D 0,08
1973 40,80 43 41,70 46,24 0,26 375 | 90,73 1,86 0,45 0,47 0,02

1974 64,60 44 42,40 47,31 0,29 377 | 9105 | 190 | 046 0,48 0,02 NIVEL DE CONFIANZA (90, 95 6 99%) 99,00%
1975 36,10 45 42,60 48,39 0,32 380 | 91,36 | 194 | 047 0,49 0,02

1976 29,10 46 42,60 49,46 0,35 382 | 91,67 198 | 0,47 0,50 0,03 NIVEL CRITICO ESTADISTICO 0,170
1977 44,00 47 430 50,54 0,38 384 | 9197 | 202 |048 0,51 0,03

1978 43,40 48 43,30 51,61 0,41 3,86 | 92,27 2,07 | 0,49 0,52 0,04 El valor absoluto de las diferencias (D) es menor que el nivel critico
1979 64,20 49 43,40 52,69 0,45 3,88 | 92,56 21 0,49 0,53 0,04

1980 35,60 50 4350 53,76 0,48 3,90 | 92,84 2,16 0,49 0,54 0,05 El Ajuste se considera ADECUADO para el nivel de confianza exigido
1981 46,40 51 43,90 54,84 0,51 3,92 93,12 2,21 0,50 0,55 0,05

1982 3210 52 44,00 55,91 0,54 394 | 9339 | 227 | 050 0,57 0,06

1983 38,30 53 45,30 56,99 0,58 3,96 | 93,65 233 | 054 0,58 0,04 La prueba estadistica X2, se realiza de forma complementaria al test de Kolmogorov

ya que su validez depende de la tramificacién escogida.

1984 39,20 54 45,40 58,06 0,61 3,98 | 9392 2,38 | 054 0,59 0,05

1985 37,40 55 46,40 59,14 0,64 4,00 94,17 2,45 | 0,56

1989 29,30 59 48,20 63,44 0,79 4,07 | 9515 2,74 | 0,60

1990 66,60 60 48,40 64,52 0,82 4,09 | 95,39 2,82 0,61

1991 53,40 61 48,80 65,59 0,86 4,0 95,62 2,91 0,62

1992 40,80 62 49,10 66,67 0,90 4,12 95,85 3,00 | 0,62

1993 65,40 63 49,30 67,74 0,94 414 | 96,07 310 | 0,63

1994 30,50 64 50,80 68,82 0,98 415 | 96,29 3,21 0,66

1995 55,10 65 51,10 69,89 1,03 417 96,51 332 | 0,66

1996 41,60 66 52,60 70,97 1,07 418 | 96,72 | 3,44 | 0,69

1997 32,70 67 53,10 72,04 112 4,20 | 96,93 358 | 0,70

1998 39,20 68 53,40 73,12 116 4,21 97,4 3,72 0,7

1999 132,70 69 54,00 74,19 1,21 423 | 97,34 388 | 0,72
2000 65,30 70 54,00 75,27 1,26 4,24 | 9754 4,04 | 0,72

2001 49,30 71 54,30 76,34 1,31 426 | 97,74 | 423 | 0,72

2002 38,90 72 54,90 77,42 136 427 | 97,94 | 443 | 073

2003 49,10 73 55,10 78,49 1,42 428 | 9813 | 465 | 074
2004 95,60 74 55,20 79,57 148 4,30 | 98,32 489 | 0,74
2005 39,60 75 57,70 80,65 154 4,31 98,50 517 0,77
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

ESTIMACION DE LAS PRECIPITACIONES CORRESPONDIENTES A LOS DISTINTOS PERIODOS DE RETORNO SEGUN GUMBEL. ESTACION 1387 - A CORUNA (A CORUNA)

*Y(T) y X(T) son respectivamente los valores teéricos de la precipitacién y de la variable reducida segin la recta de Gumbel

ARG !’RECIPITACIGN
MAXIMA (mm/24h)
2006 42,40
2007 64,10
2008 38,00
2009 35,70
2010 34,00
201 40,60
2012 4,70
2013 5110
2014 61,90
2015 50,80
2016 95,00
2017 24,00
2018 52,60
2019 48,40
2020 62,20
2021 45,40
2022 30,80

Kolmogorov-Smirnov

N° ORDEN ? RECIPITACION PROBA_B'”DAD VARIABLE REDUCIDA | Y(T) | X(T) T F(x) Fs(x) F(x) - Fs(x) DATOS VARIABLE REDUCIDA PARAMETROS
MAXIMA (mm/24h) INTRINSECA
76 59,20 81,72 1,60 432 | 9869 | 547 | 0,80
77 60,60 82,80 167 434 | 9887 | 581 | 081
78 61,90 83,87 174 4,35 | 99,05 | 620 | 0,83
79 62,20 84,95 1,81 436 | 9923 | 6,64 | 083
80 64,10 86,02 1,89 438 | 9940 | 705 | 0,85
8l 64,20 87,10 1,98 439 | 9958 | 7,75 | 0,85
82 64,20 88,17 2,07 4,40 | 99,75 | 845 | 0,85
83 64,60 89,25 217 441 | 99,92 | 930 |086
84 65,30 90,32 2,28 4,42 | 100,09 | 10,33 | 0,86
85 65,40 91,40 2,41 4,44 110025 | 1,63 | 0,86
86 65,80 92,47 2,55 4,45 | 10041 | 1329 | 0,87
87 66,60 93,55 2,71 4,46 | 10057 | 1550 | 0,87
88 70,00 94,62 2,90 4,47 | 100,73 | 18,60 | 0,90
89 77,0 95,70 312 4,48 | 100,89 | 2325 | 0,94
90 95,00 96,77 3,42 4,49 | 101,05 | 31,00 | 0,98
9l 95,60 97,85 3,83 4,51 | 101,20 | 46,50 | 0,98
92 132,70 98,92 4,53 4,52 | 101,35 | 93,00 | 1,00
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AJUSTE ESTADISTICO SQRT ET Maxima. ESTACION 1387 A CORUNA

AJUSTE A UNA DISTRIBUCION EXTREMAL TIPO SQRT- ET POR EL METODO DE LA MAXIMA VEROSIMILITUD

FUNCION DE DISTRIBUCION SQRT

F {,‘L‘J = g [_H“'_"-'E].;«' ‘1 ]

PRUEBA DE KOLMOGOROV

D = mm{ﬂ (x)-F [I]]

I:n (X) =1- i —
n+1 z=-jnd),
[P(z)—1-k(2)]
Pardmetros de la serie P.retorno Frecuencia Ajuste SQRT-Etmax.
Media D. Tipica T F(x) X
0,989247312 x s 2,00 0,50 43,15
46,51 16,66 5,00 0,80 58,00
10,00 0,90 68,90
25,00 0,96 83,90
50,00 0,98 95,89
100,00 0,99 108,51
Parametros del ajuste Prueba de Kolmogorov 250,00 1,00 126,24
Lambda Alfa Dmax z P(2) 300,00 1,00 129,91
217,89576 1,46160 0,051M 0,49026 0,96984 500,00 1,00 140,44
1.000,00 1,00 155,34
5.000,00 1,00 192,62
10.000,00 1,00 209,84
P. retorno Frecuencia Ajuste1
T F(x) x
1000,00 0,9990 155,342
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Estacion n°: 1387 - A CORUNA (A CORUNA) Estacion n°: 1387 - A CORUNA (A CORUNA)
Ne° de datos (n): 92 Ne° de datos (n): 92
N° de dato Datos Reales Frecuencia P. retorno N° de dato Datos Reales Frecuencia P. retorno
Serie m X Fn(x) T Serie m X Fn(x) T

19,50 1,00 132,70 0,99 93,00 39,60 36,00 47,70 0,61 2,58
20,00 2,00 95,60 0,98 46,50 40,20 37,00 46,70 0,60 2,51
24,00 3,00 95,00 0,97 31,00 40,60 38,00 46,40 0,59 2,45
24,00 4,00 77,10 0,96 23,25 40,80 39,00 45,40 0,58 2,38
29,10 5,00 70,00 0,95 18,60 40,80 40,00 45,30 0,57 2,33
29,30 6,00 66,60 0,94 15,50 41,00 41,00 44,00 0,56 2,27
29,40 7,00 65,80 0,92 13,29 41,60 42,00 43,90 0,55 2,21
30,00 8,00 65,40 0,91 11,63 41,70 43,00 43,50 0,54 216
30,50 9,00 65,30 0,90 10,33 42,40 44,00 43,40 0,53 21

30,80 10,00 64,60 0,89 9,30 42,60 45,00 43,30 0,52 2,07
31,20 11,00 64,20 0,88 8,45 42,60 46,00 43,10 0,51 2,02
32,10 12,00 64,20 0,87 7,75 43,10 47,00 42,60 0,49 1,98
32,20 13,00 64,10 0,86 715 43,30 48,00 42,60 0,48 1,94
32,70 14,00 62,20 0,85 6,64 43,40 49,00 42,40 0,47 1,90
32,70 15,00 61,90 0,84 6,20 43,50 50,00 41,70 0,46 1,86
32,90 16,00 60,60 0,83 5,81 43,90 51,00 41,60 0,45 1,82
33,50 17,00 59,20 0,82 5,47 44,00 52,00 41,00 0,44 1,79
34,00 18,00 57,70 0,81 5,17 45,30 53,00 40,80 0,43 1,75
34,00 19,00 55,20 0,80 4,89 45,40 54,00 40,80 0,42 1,72
35,00 20,00 55,10 0,78 4,65 46,40 55,00 40,60 0,41 1,69
35,40 21,00 54,90 0,77 4,43 46,70 56,00 40,20 0,40 166
35,60 22,00 54,30 0,76 4,23 47,70 57,00 39,60 0,39 1,63
35,70 23,00 54,00 0,75 4,04 47,90 58,00 39,40 0,38 1,60
36,10 24,00 54,00 0,74 3,88 48,20 59,00 39,20 0,37 158
36,50 25,00 53,40 0,73 3,72 48,40 60,00 39,20 0,35 1,55
37,40 26,00 53,10 0,72 3,58 48,80 61,00 38,90 0,34 1,52
37,60 27,00 52,60 0,71 3,44 49,10 62,00 38,30 0,33 1,60
38,00 28,00 51,10 0,70 3,32 49,30 63,00 38,10 0,32 1,48
38,00 29,00 50,80 0,69 3,21 50,80 64,00 38,00 0,31 1,45
38,10 30,00 49,30 0,68 3,10 51,10 65,00 38,00 0,30 1,43
38,30 31,00 49,10 0,67 3,00 52,60 66,00 37,60 0,29 1,41

38,90 32,00 48,80 0,66 2,91 53,10 67,00 37,40 0,28 1,39
39,20 33,00 48,40 0,65 2,82 53,40 68,00 36,50 0,27 1,37
39,20 34,00 48,20 0,63 274 54,00 69,00 36,10 0,26 1,35
39,40 35,00 47,90 0,62 266 54,00 70,00 35,70 0,25 1,33
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Estacion n°: 1387 - A CORUNA (A CORUNA)
N° de datos (n): 92
N° de dato Datos Reales Frecuencia P. retorno
Serie m X Fn(x) T

54,30 71,00 35,60 0,24 1,31
54,90 72,00 35,40 0,23 1,29
55,10 73,00 35,00 0,22 127
55,20 74,00 34,00 0,20 1,26
57,70 75,00 34,00 0,19 124
59,20 76,00 33,50 0,18 122
60,60 77,00 32,90 017 1,21
61,90 78,00 32,70 0,16 119
62,20 79,00 32,70 0,15 118
64,10 80,00 32,20 0,14 116
64,20 81,00 3210 0,13 115
64,20 82,00 31,20 0,12 113
64,60 83,00 30,80 on 112
65,30 84,00 30,50 0,10 m
65,40 85,00 30,00 0,09 1,09
65,80 86,00 29,40 0,08 1,08
66,60 87,00 29,30 0,06 1,07
70,00 88,00 29,10 0,05 1,06
77,10 89,00 24,00 0,04 1,04
95,00 90,00 24,00 0,03 1,03
95,60 91,00 20,00 0,02 1,02

132,70 92,00 19,50 0,01 1,01
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Ajuste estadistico a la distribucion SQRT
Estacion 1387 - A CORUNA (A CORUNA)

230,00 +
220,00 -
210,00 -
200,00 -
190,00 -
180,00 -
170,00 -
160,00 -
150,00 -
140,00 -
130,00 -
120,00 -
110,00 -

100,00 -

PRECIPITACION (mm)

90,00 -
80,00 -
70,00 -

60,00 -

50,00 -
40,00 -
30,00 -
20,00 -

10,00 -

0,00 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1 10 100 1000

Periodo de retorno (afios)

@ Datos Reales  —i@— Ajuste SQRT-Etmax.
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Denominacion | Nombre Area cuenca | Area cuenca PK Long cauce Long cauce Cota minima Cota méaxima . . . .
Pendiente (m/m) Tc (h) Tc Flujo Difuso (min) Tc Flujo Difuso (h)
Cuenca del cauce (m2) (km2) vaguada (m) (km) (m) (m)
Cla - 64183,64 0,0642 - 414,6400 0,41 - - 0,004 0,44 0,44 0,02
Clb - 173961 0,1740 - 752,2500 0,75 - - 0,004 0,69 0,69 0,03
c2 - 182965 0,1830 - 821,9100 0,82 - - 0,004 0,74 0,74 0,03
C3 - 150433 0,1504 - 845,8900 0,85 - - 0,004 0,75 0,75 0,03
C4 - 102915 0,1029 - 539,6700 0,54 - - 0,004 0,54 0,54 0,02
CbH - 66294 0,0663 - 325,5900 0,33 - - 0,004 0,37 0,37 0,02
. Superficie suelo C en L . o . . Porcentaje del drea de | Porcentaje del PO
Cuenca Code 06 | Area uso del suelo Descripcion Corine Cébdigo Corine PO parcial
cuenca (m2) la cuenca de la cuenca

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
Cla 243 64.183,64 64.183,64 y . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
Clb 243 173.960,60 173.960,60 . . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
C2 243 182.964,81 182.964,81 » . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
C3 243 150.433,43 150.433,43 B . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
Cc4 243 102.915,38 102.915,38 . . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Mosaico de prados o praderas con espacios significativos de
Cb 243 66.294,24 66.294,24 L . 24330 22,000 100,00% 22,00
vegetacion natural y seminatural

Desviacion respecto al valor medio para el intervalo . 5
i Periodo de retorno T (afos), Ft
de confianza del:
Regién Valor medio, Bm

50% 67% 90%

2 5 10 25 50 100 500
A50 AB7 A90

I 09 02 03 0,5 08 09 0,96 113 1,20 1,34 1,59
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Umbral de escorrentia corregido
Denominacion Umbral de
Cuenca n/id escorrentia (PO) T=2 T=5 T=10 T=25 T=50 T=100 T=500
Cla 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5
Clb 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5
C2 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5
C3 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5
Cc4 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5
C5 8 22,0 12,3 13,9 14,8 17,4 18,5 20,6 24,5

Intensidad corregida con factor reductor precipitacion segln drea cuenca L 3
Coeficiente de escorrentia Caudal (m3/s)
(mm/h)
Denominacion
G KA T=2 T=5 T=10 T=25 T=50 T=100 | T=500 T=2 T=5 T=10 | T=25 | T=50 | T=100 | T=500 T=2 T=5 T=10 T=25 T=50 T=100 | T=500
uenca
Cla 1,00 2212 30,04 35,29 42,33 48,38 54,74 70,85 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,130 0,21 0,270 | 0,329 0,398 0,455 0,629
Clb 1,00 17,70 24,04 28,24 33,87 38,71 43,81 56,70 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,286 0,466 | 0,595 | 0,725 0,879 1,005 1,388
Cc2 1,00 17,08 23,20 27,25 32,69 37,36 42,28 54,72 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,291 0,475 0,606 | 0,739 0,895 1,024 1414
C3 1,00 16,97 23,04 27,07 32,46 37,10 41,99 54,34 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,238 0,388 | 0,495 | 0,603 0,732 0,837 1156
C4 1,00 20,01 27,18 31,93 38,29 43,76 49,52 64,10 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,189 0,308 0,394 | 0,480 | 0,582 0,665 0,919
Cb 1,00 24,04 32,65 38,35 46,00 52,58 59,50 77,00 0,32 0,38 0,42 0,42 0,45 0,46 0,49 0,145 0,236 0,301 | 0,367 | 0,445 0,509 0,703
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+000 - 0.K. 0+390.85 EJE 109

Project Description

Friction Method Menning
Formula
Salve For Morm al Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channel Slope 0,300 %
Morm al Depth 8499 mm
Diam eter 1.200,0 mm
Discharge 1,388 m 3/s
L4
1.200,0 mm
8499 mm
v N
H:1
Bentley Systems, Inc. Haestad Methods Flowhdaster
Comprobacion.fm2 Solution Center [10.03.00.03]
02062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/ Page 1 0f1

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Watertown, CT 05795 USA +1-203-755 1666

P.K. 0+000 - O.K. 0+390.85 EJE 109

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,300 %
Diameter 1.200,0 mm
Discharge 1,388 m'/s
Results
Normal Depth 845,9 mm
Flow Area 08564 m?
Wetted Permeter 2400 m
Hycrauic Radius 356,8 m
Top Wicth 109 m
Critical Depth 43,1 mm
Percent Ful 708 %
Critical Slope 0,583 %
Velocry 1,62 mfs
Velocty Head 0,139 m
Specfic Energy 0SEm
Froude Number 0,584
Maximum Discharge 1,757 m¥/s
Discharge Full 1,633 m¥fs
Slope Full 0217 %
Flow Type Subcntical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Normal Depth Over Rise 00%
Cownstream Velocity 0,00 mfs
Upstream Veloclty 0,00 mys
Normal Depth §49,9 mm
Critical Depth 643,1 mm
Channe! Slope 0300 %
Cnbical Slope 0,683 %
Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos FlowMaster
Cemprobacion imd Soution Center [100a.0002)
CENGRIZ 27 Sieenon Company Drwe Suze 200 W Page 1 of 1

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+390.85 - P.K. 0+33.09 EJE 109

Project Description

Friction Method Menning
Formula
Salve For Morm al Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channel Slope 0,150 %
Morm al Depth 1.192,4 mm
Diam eter 2.000,0 mm
Discharge 3,000 m¥fs
L4
2.000,0 mm
1.192,4 mm
v N
H:1
Bentley Systems, Inc. Haestad Methods Flowhdaster
Comprobadion.fm3 Solution Center [10.03.00.03]
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/ Page 1 0f1

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Watertowun, CT 05795 USA +1-208-755- 1656

P.K. 0+390.85 - P.K. 0+83.09 EJE 109

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,150 %
Diameter 2.000,0 mm
Discharge 3,000 m?/s
Results
Normal Depth 1.192 4 mm
Flow Area 1,9532 m?
Wetted Permeter 3525 m
Hycrauic Radius 553,5 nm
Top Wicth 19 m
Critical Depth 8226 mm
Percent Ful 9.6%
Cntical Siope 0,528 %
Velocy 1,54 mfs
Velocty Head 0,120 m
Specfic Energy 131 m
Froude Numiber oA
Maximum Discharge 4,550 m'/s
Discharge Full 4,503 mifs
Slope Full 0,066 %
Flow Type Subcntical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Normal Depth Over Rise 00%
Cownstream Velocity 0,00 mfs
Upstream Veloclty 0,00 mys
Normal Depth 1.192,4 mm
Critical Depth 22,6 mm
Channe! Slope 0,150 %
Cnhcal Slope 0,528 %
Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos FlowMaster
Cemprobacion imd Soution Center [100a.0002)
CENGRIZ 27 Sieenon Company Drwe Suze 200 W Page 1 of 1

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+000 - P.K. 0+200 EJE 110

Project Description

Friction Method Menning
Formula
Salve For Morm al Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channel Slope 0,150 %
Morm al Depth 634,3 mm
Diam eter 2.000,0 mm
Discharge 0,983 m ¥fs
2.000,0 mm
L~
6343 mm

Bentley Systems, Inc. Haestad Methods
Comprobacion.fm2 Solution Center
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/
Watertown, CT 05725 USA +1-203-755 1656

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

FlowMaster
[0.06.00.08]
Page 1 0f1

P.K. 0+000 - P.K. 0+200 EJE 110

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,150 %
Diameter 2.000,0 mm
Discharge 0,963 mi/s
Results
Normal Depth 6343 mm
Flow Area 08561 m?
Wetted Permeter 2393 m
Hydrauic Radius 3578 mm
Top Wicth 1B5m
Critical Depth 462,4 mm
Percent Ful 31,7 %
Cntical Siope 0,519 %
Velocry 1,15 mfs
Velocty Head 0067 m
Specfic Energy 070 m
Froude Number o5
Maximum Discharge 4,550 m'/s
Discharge Full 4,503 mifs
Slope Full 0,007 %
Flow Type Subcntical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Normal Depth Over Rise 00%
Cownstream Velocity 0,00 mfs
Upstream Veloclty 0,00 mys
Normal Depth 634,3 mm
Critical Depth 462,94 mm
Channe! Slope 0,150 %
Cnhcal Slope 0,519 %
Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos FlowMaster
Cemprobacion imd Soution Center [100a.0002)
CEN6R0Z 27 Sieenon Company Drwe Suze 200 W Page 1 of 1

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+200 - P.K. 0+287.92 EJE110

Project Description

Friction Method Menning
Formula
Salve For Morm al Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channel Slope 0,150 %
Morm al Depth 826,4 mm
Diam eter 2.000,0 mm
Discharge 1,612 m3fs
2.000,0 mm
L7
826.4 mm

Bentley Systems, Inc. Haestad Methods
Comprobacion.fm2 Solution Center
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/
Watertown, CT 05725 USA +1-203-755 1656

FlowMaster
[0.06.00.08]
Page 1 0f1

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

P.K. 0+200 - P.K. 0+287.92 EJE110

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,150 %
Diameter 2.000,0 mm
Discharge 1612 mi/s
Results
Normal Depth §26,4 mm
Flow Area 1,2254 m?
Wetted Permeter 2793 m
Hydrauic Radius 4338 mm
Top Wicth 197 m
Critical Depth 595,1 mm
Percent Ful 41,3 %
Cntical Siope 0,513 %
Velocry 1,32 mfs
Velocty Head 0083 m
Specfic Energy 091 m
Froude Numiber 0,513
Maximum Discharge 4,550 m'/s
Discharge Full 4,503 mifs
Slope Full 0,019 %
Flow Type Subcntical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Normal Depth Over Rise 00%
Cownstream Velocity 0,00 mfs
Upstream Veloclty 0,00 mys
Normal Depth §26,A mm
Critical Depth 595,1 mm
Channe! Slope 0,150 %
Cnhcal Slope 0,513 %
Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos FlowMaster
Cemprobacion imd Soution Center [100a.0002)
CEN6R0Z 27 Sieenon Company Drwe Suze 200 W Page 1 of 1

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+000 - P.K. 0+072 EJE 111 P.K. 0+000 - P.K. 0+072 EJE 111

Project Description Project Descrption
Friction Method n:g?,::ﬂg Friction Method g::gg
Solve For Morm al Depth Solve For Normal Depth
Input Data Input Data
Roughness Coefficient 0,017 Roughness Coeffiaent 0,017
Channel Slope 0,300 % Channe! Slope 0,300 %
Morm al Depth 530,5 mm Oiameter 00,0 mm
Diam eter 800,0 mm Discharge 0431 mi/s
Discharge 0,431 m 3fs
Results
—_ Normal Depth 5205 mm
Flow Area 0,3539 m?
Wetted Permeter 1523 m
Hycrauic Radius 2224 mm
Sz Top Wicth 0,76 m
Critical Depth 3952 mm
) T‘”W mm Percent Ful .3 %
Cntical Siope 0,757 %%
230mm Velocry 1,22 mfs
Velocty Head 0076 m
Specfic Energy 06l m
- . Froude Number 0,569
Maximum Discharge 0,59 m'/s
Discharge Full 0,554 mfs
v N Slope Full 0,182 %
H:1 Flow Type Subcritical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Noemal Depth Over Rise 290,0%
Oownstream Velocity Infnite mfs
Upstream Veloclty Infnito mys
Normal Depth 5205 mm
Critical Depth 3952 mm
Channe! Slope 0300 %
Cnhcal Slope 0,757 %
Bentley Systems, Inc. Haestad Methods FlowMaster Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos
Comprobadion.fm2 Solution Center [10.03.00.03] Cemprobacion imd Solution Center
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/ Page 1 0f1 CeNeR0z 27 Siomon Company Drve Sute 200 W

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Watertowun, CT 05795 USA +1-208-755- 1656

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+072 - P.K. 0+251 EJE 111

Project Description

Friction Method Manning

Formula

Solve For Morm al Depth
Input Data

Roughness Coefficient
Channel Slope

Morm al Depth

Diam eter

Discharge

0,017
0,420 %
785,10 mm
1.200,0 mm
1,475 m3fs

) —|:.2on mm

7851 mm

Bentley Systems, Inc. Haestad Methods
Comprobacion.fm2 Solution Center
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/
Watertown, CT 05725 USA +1-203-755 1656

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

FlowMaster
[0.06.00.08]
Page 1 0f1

P.K. 0+072 - P.K. 0+251 EJE 111

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,420 %
Diameter 1.200,0 mm
Discharga 1,475 mi/s
Results
Normal Depth 785,1 mm
Flow Area 0,7840 m?
Wetted Permeter 2261 m
Hycrauic Radius 346,7 mm
Top Wicth L4 m
Critical Depth 664,0 mm
Percent Ful 654 %
Cntical Siope 0,700 5%
Velocry 1,83 mfs
Velocty Head 0,180 m
Specfic Energy 097 m
Frowde Number 0,725
Maximum Discharge 2,078 m'fs
Discharge Full 1,932 m¥fs
Slope Full 0,245 %
Flow Type Subcntical
GVF Input Data
Downstream Depth 0,0 mm
Length 0,000 m
Number Of Steps 0
GVF Output Data
Upstream Depth 0,0 mm
Profile Description N/A
Profile Headloss 0,00 m
Average End Depth Over Rise 0,0 %
Normal Depth Over Rise 00%
Cownstream Velocity 0,00 mfs
Upstream Veloclty 0,00 mys
Normal Depth 785,1 mm
Critical Depth 6640 mm
Channe! Slope 0,420 %
Cnhcal Slope 0,700 %%
Bentioy Systams., Inc. Haestad Metheos FlowMaster
Cemprobacion imd Soution Center [100a.0002)
CEN6R0Z 27 Sieenon Company Drwe Suze 200 W Page 1 of 1

Watertown, CT 05798 USA +1.203- 75481666
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ANEJO N° 05. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

P.K. 0+000 - P.K. 0+032 EJE 112

P.K. 0+000 - P.K. 0+032 EJE 112

Project Description

FlowMaster
[0.06.00.08]

Friction Method Menning
Formula
Salve For Morm al Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channel Slope 0,300 %
Morm al Depth 354,9 mm
Diam eter 600,0 mm
Discharge 0,169 m 3/s
L4
600,0 mm
3548 mm
vt I\
H:1
Bentley Systems, Inc. Haestad Methods
Comprobacion.fm2 Solution Center
2062023 27 Siemon Company Drive Suite 200 W/

PROYECTO DE PROLONGACION DEL ACCESO FERROVIARIO Y RED INTERIOR EN EL PUERTO EXTERIOR DE A CORUNA

Watertowun, CT 05795 USA +1-208-755- 1656

Page 1 0f1

Project Descrption
Mann
Friction Method i
Soive For Normal Depth
Input Data
Roughness Coefficient 0,017
Channe! Slope 0,300 %
Diameter 600,0 mm
Discharge 0,168 mi/s
Results
Normal Depth 354,9 mm
Flow Area 0141 m?
Wetted Permeter 1053 m
Hydrauic Radius 1654 mm
Top Wicth 059 m
Critical Depth 2646 mm
Percent Ful 59,1%
Critical Slope 0,803 %
Velocy 0,97 mys
Velocty Head 0,48 m
Specfic Energy 040 m
Froude Number 0570
Maximum Discharge 0277 m'fs